EP 0 598 927 A1

Europdisches Patentamt
0 European Patent Office

Office européen des brevets

@ Verb&ffentlichungsnummer: 0 598 927 A1

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ Anmeldenummer: 92118491.7

@ Anmeldetag: 29.10.92

@ Int. ci5. EOSC 9/04

Gednderte Patentanspriiche gemiss Regel 86
(2) EPU.

Verb6ffentlichungstag der Anmeldung:
01.06.94 Patentblatt 94/22

Benannte Vertragsstaaten:
DEGB IT

(@) Anmelder: W. HAUTAU GMBH
Bahnhofstrasse 29
Postfach 1151
D-31689 Helpsen(DE)

(®) Erfinder: Lahmann, Ernst
Dorfstrasse 40
W-3061 Meerbeck(DE)

Vertreter: Fricke, Joachim, Dr. et al
Leonhard - Olgemdller - Fricke
Patentanwilte
Josephspitalstrasse 7
D-80331 Miinchen (DE)

@ Betidtigungsgetriebe fiir Beschldge an Fenstern, Tiiren oder dergleichen.

@ Es ist ein Betdtigungsgetriebe flir Beschldge an
Fenstern, Tlren oder dgl. vorgesehen, bei dem Uber
ein um eine Achse drehbares Handbetdtigungsele-
ment zwei in einer Ebene liegende flache Getriebes-
tangen gegenldufig und synchron verstellt werden
kénnen. Die wirksame Linge des Mitnehmerarmes,
der mit dem Handbetitigungselement gekuppelt ist,
ist groBer als die Tiefe einer Falznut, in die das
Getriebegehduse eingesetzt ist, und in der die Ge-
friebestangen unter einer Abdeckschiene gleiten.
Uber die groBe Armlinge wird ein groBer Verstell-
weg flr die Getriebestangen bei begrenzter Drehbe-
wegung des Handbetitigungselementes erreicht in
Verbindung mit der Md&glichkeit, den Mitnehmerarm
in den Endstellungen jeweils in eine das Getriebe
sperrende Totpunktlage gegeniliber dem Getriebe zu
bringen.

Rank Xerox (UK) Business Services
(3.10/3.09/3.3.4)
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Die Erfindung betrifft ein Betatigungsgetriebe
flir Beschldge an Fenstern, Tlren oder dgl. mit den
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1.

Solche Getriebe sind in verschiedenen Ausfiih-
rungsformen bekannt und so ausgebildet, daB beim
Drehen des Handbetitigungselementes die beiden
Getriebestangen gleichzeitig und damit synchron in
entgegengesetzten Richtungen oder gegenldufig
verschoben werden. Die Getriebestangen Ubertra-
gen diese Bewegung zu gleichen oder unterschied-
lichen Zwecken an verschiedene Bereiche des be-
treffenden Rahmens. (Vgl. die EU-OS'n 338 621
bzw. 501 803).

Die Betdtigungsgetriebe werden verdeckt in
eine zumeist genormte umlaufende Falznut des
betreffenden Rahmens eingesetzt, und zwar so,
daB das Betdtigungsgetriebe in eine besondere
Ausnehmung am Grunde der Nut eingeschoben
wird, so daf8 die Getriebestangen in der Nut liegen,
welche durch eine Abdeckschiene zum Falz hin
abgedeckt ist. Die Deckschiene ist fest mit dem
Rahmenteil verbunden. Bei den hier interessieren-
den bekannten Betdtigungsgetrieben greift das Mit-
nehmerelement, das drehmiBig mit dem Handbe-
tdtigungselement verbunden ist, in eine der beiden
Getriebestangen direkt ein um diese zu verschie-
ben, wobei die Bewegung dieser Stange Uber ein
ritzelférmiges Kupplungselement auf die andere
Getriebestange Ubertragen wird. Bei den hier inter-
essierenden bekannten Betdtigungsgetrieben ist
die Drehachse des ritzelférmigen Kupplungsele-
mentes senkrecht zur Ebene der Abdeckschiene
oder senkrecht zur Drehachse des Handbetiti-
gungselementes orientiert. Die Ritzelzahne weisen
also zu den Seiten der Falznut. Das Mitnehmerele-
ment ist dabei zahnraddhnlich mit mehreren auf
einem Teilkreis um die Drehachse angeordneten
Mitnehmerzdhnen ausgebildet und steht mit einem
Zahnstangenabschnitt der einen Getriebestange in
direktem Eingriff, welcher Zahnstangenabschnitt in
unmittelbarer N&he der Drehachse des Handbet#ti-
gungselementes und tangential zu dem Teilkreis
des Mitnehmerzahnrades verlduft. In beiden Fillen
ist der zur Ubertragung der Verschiebebewegung
am Mitnehmerelement zur Verfligung stehende
Kraftarm vergleichsweise gering und entspricht nur
einem Bruchteil der genormten Tiefe der Falznut.
Dies bedeutet einerseits einen relativ hohen Kraft-
aufwand und andererseits ein unglinstiges Verhilt-
nis zwischen Drehwinkel des Handbetdtigungsele-
mentes und dem zugehdrigen linearen Verstellweg
der Getriebestangen. Wenn die genormte Breite
der Falznut eingehalten werden soll, kann auch das
ritzelférmige Kupplungselement nur relativ klein
und damit schwach ausgebildet werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Betatigungsgetriebe mit den Merkmalen des Ober-
begriffs des Anspruchs 1 so weiterzubilden, daB
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ein glnstiges Verhilinis zwischen Drehwinkel des
Handbetatigungselementes und dem entsprechen-
den Verschiebeweg der Getriebestangen bei gln-
stigen Kraftverhdltnissen erreicht wird, ohne daB
eine gegeniber den genormten Abmessungen ab-
weichende Falznut in die Rahmenteile eingearbeitet
werden muB.

Diese Aufgabe wird durch die Lehre des An-
spruchs 1 geldst.

Die Erfindung ermdglicht es flir die Verschie-
bung der Getriebestangen praktisch den vollen Ab-
stand zwischen der Drehachse des Handbetiti-
gungselementes und der AuBenfldche der Abdeck-
schiene flir die wirksame Linge des Kraftarmes am
Mitnehmerelement auszuschdpfen. Dadurch ergibt
sich eine ginstige Ausnutzung der Uber das Hand-
betdtigungselement aufgebrachten Verstellkraft.
Ferner braucht man flr das Mitnehmerelement
nicht mehr eine zahnradartige Ausbildung mit meh-
reren Mitnehmerzdhnen, um einen ausreichenden
Verschiebewg zu erzielen. Es genligt vielmehr ein
einziger kurbelarmartiger Mitnehmer. Dies bedeu-
tet, daB das Geh3use des Betatigungsgetriebes auf
der von der Abdeckschiene abgewandten Seite der
Drehachse klrzer oder flacher ausgebildet werden
kann, so daB eine geringere Einbautiefe bend&tigt
wird und das Betdtigungsgetriebe auch bei schma-
len Rahmenprofilen eingesetzt werden kann. Es
ergibt sich ein auBerordentlich glinstiges Verhiltnis
zwischen Drehwinkel des Mitnehmers und Betiti-
gungselementes und der Lange des Verschiebewe-
ges der Getriebestangen. Dies Verhiltnis ist so
glinstig, daB ein Teil des Schwenkwinkels des
Handbetatigungselementes dazu ausgenutzt wer-
den kann, um nach Erreichen der Endstellung des
Verschiebeweges das Mitnehmerelement gegen-
Uber den Getriebestangen in eine das Getriebe in
den Endstellungen sperrende Totpunktlage zu ver-
drehen. Ferner kann das ritzelférmige Kupplungs-
element entsprechend kriftig ausgebildet werden,
weil einmal flir den Durchmesser des Kupplungs-
elementes ein GroBteil der Tiefe der Falznut zur
Verfligung steht und die einzelnen Ritzelz&hne eine
groBe Lange aufweisen k&nnen.

Die neue Ausbildung ermd&glicht es, das Bet#ti-
gungsgetriebe mit seinen AuBenabmessungen so
auszubilden, daB es in eine genormte Falznut so-
wohl der Breite nach als auch der Tiefe nach ohne
Verdnderungen der Falznut eingesetzt werden
kann, mit Ausnahme der Ublichen Vertiefungen zur
Aufnahme der Drehachse des Betitigungselemen-
tes und der Gehduseabschnitte, die zur Festlegung
des Betdtiogugnsgetriebes im Rahmen dienen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand sche-
matischer Zeichnungen an einem Ausflihrungsbei-
spiel ndher erldutert.

Figur 1
zeigt das Betdtigungsgetriebe gemiB der Erfin-
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dung in auseinandergezogener perspektivischer
Darstellung.

Figur 2 und Figur 3

zeigen das Getriebe jeweils im Langsschnitt in
der einen und in der anderen Endstellung der
Getriebestangen.

Das Betitigugsgetriebe gemiB der Erfindung
weist ein zweischaliges Getriebegehduse 1a, 1b
mit einem mittleren Ansatz und einer darin befindli-
chen Offnung 2 auf, in die die seitlichen Lagerzap-
fen eines kurbelarmartigen Mitnehmerelementes 3
zur drehbaren Lagerung dieses Elementes eingrei-
fen kdnnen. Das Mitnehmerelement weist eine
Vierkantbohrung 4 zum Einstecken der Steckachse
eines nicht gezeigten Handbetitigungselementen
auf, dessen Drehachse mit 25 bezeichnet ist. Das
Handbetatigungselement und der Mitnehmer sind
auf diese Weise zu einer drehbaren Einheit gekup-
pelt. Das Mitnehmerelement 3 weist im dargestell-
ten Beispiel einen radial vorspringenden Kurbel-
oder Mitnehmerarm 5 auf, dessen freies Ende ein
abgerundetes Profil aufweist.

Das Geh&use wird im Bereich einer nicht dar-
gestellten Falznut des betreffenden Rahmenteils
von der Falzseite her eingesetzt wozu in dem Rah-
menteil im Bereich der Falznut eine Ausnehmung
auf geeignete Weise, z.B. mit Hilfe eines Bohrer-
satzes eingearbeitet wird. Das Geh&use ist so aus-
gebildet, daB sein langgestreckier Teil der Breite
und der H6he nach der Breite und Tiefe der Falz-
nut entspricht, wihrend der mittlere Ansatz und die
beiden seitlichen Ansitze 30 in die zusitzlich ein-
gearbeitete Ausnehmung eingreifen.

Die Falznut wird nach auBen durch eine Ubliche
Abdeckschiene 6 abgedeckt, wobei die beiden Ge-
h3usehdlften 1a, 1b so ausgebildet sind, daB sie
die Abdeckschiene 6 im Bereich von Randausneh-
mungen der Abdeckschiene Ubergreifen, wie dies
aus den Figuren 32 und 3 hervorgeht.

Direkt auf der Unterseite der Abdeckschiene 6
sind als Flachstangen ausgebildete Getriebestan-
gen 7, 8 angeordnet, die im dargestellten Beispiel
geradlinig ausgebildet sind und in einer gemeinsa-
men Ebene liegen. In einer Endstellung des Bet#ti-
gungsgetriebes (Fig. 2) stoBen die Getriebestangen
7, 8 nahezu aneinander, wéhrend sie in der ande-
ren Endstellung (Fig. 3) mit ihren Enden einen
vorbestimmten, dem Stellweg entsprechenden Ab-
stand aufweisen. Der maximale Stellweg jeder der
beiden Stangen entspricht der Hilfte des aus Figur
3 ersichtlichen Abstandes.

Wie aus den Figuren 2 und 3 hervorgeht, weist
das Mitnehmerelement 3 eine wirksame Kurbelarm-
ldnge auf, die praktisch dem Abstand zwischen der
Drehachse 25 und zumindestens der AufBenfliche
der Abdeckschiene 6 entspricht. Dies wird dadurch
md&glich, daB der Mitnehmer- oder Kurbelarm 5 des
Mitnehmerelementes 3 durch entsprechende
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Schlitze oder Ausnehmungen der Getriebeteile hin-
durchragt und in die Eingriffsausnehmung 19 eines
Eingriffselementes 14 eingreift. Dieses Eingriffsele-
ment weist einen Basisabschnitt 15 von gr&Beren
Abmessungen und schmilere Ansitze 16 auf. Wie
aus den Figuren ersichtlich ist, greifen die Ansitze
16 zur Flhrung des Eingriffselementes 14 in einen
Langsschlitz 18 der Abdeckschiene 6 ein, wihrend
der Basisabschnitt 15 auf der Unterseite der Ab-
deckschiene 6 aufliegt und zugleich frei in ein
Fenster 17 der Getriebestange 7 eingreift. In
Langsrichtung versetzt gegenliber dem Fenster 17
weist die Getriebestange 7 auf der nach innen
weisenden Flachseite einen gezahnten Abschnitt
20 auf mit dem in stdndigem Eingriff ein ritzelfor-
miges Kupplungselement 11 steht, das mit seinen
Lagerzapfen 12 in Lagerbohrungen 13 der beiden
Geh3usehilften 1a, 1b eingreift. Die Drehachse 26
des Kupplungselementes 11 verlduft parallel zur
Drehachse 25 des Handbetdtigungselementes. An
der von der Abdeckschiene 6 abgewandten Seite
des Geh&uses und damit am Grunde der Falznut
ist ein langgestrecktes profiliertes Getriebeelemen-
te 9 geflhrt, das einen L&ngsschlitz 10 aufweist,
durch den in allen Stellungen des Getriebes der
Mitnehmerarm 5 greift. Das Querschnittsprofil des
Getriebeelementes 9 ist so gewihlt, daB es eine
ausreichende Steifigkeit aufweist und zugleich am
innenliegenden Bereich des Geh3uses gefiihrt ist.
An einem Ende weist das Getriebeelement 9 einen
gezahnten Abschnitt 21 auf, in den das Kupplungs-
element 11 zur Kupplung des Getriebeelementes 9
mit der Getriebestange 7 eingreift. Im Bereich des
anderen Endes weist das Getriebeelement 9 Ein-
griffsabschnitte 22 auf, die in Randaussparungen
23 der anderen Getriebestange 8 eingreifen, so daB
das Getriebeteil 9 und die Getriebestange 8 eine
verschiebliche Einheit bilden.

Wie aus Figur 2 und 3 ersichtlich ist, sind das
Eingriffselement 14 in das Fenster 17 und das
Getriebeelement 9 in die Randausnehmungen 23
der Getriebestange 8 lose eingesetzt. Sie werden
in dieser Stellung durch die Fihrung in dem Ge-
triebegehduse bzw. an der Abdeckschiene 6 zuver-
ldssig gehalten.

Die Figuren 2 und 3 zeigen jeweils die Endstel-
lungen der Getriebestangen 7, 8 und des Mitneh-
merelementes 3. Es ist ersichilich, daB aufgrund
der Ausbildung des Mitnehmerarmes 5 und des
Eingriffselementes 14 die Getriebestangen 7 und 8
die in Figur 2 und 3 gezeigte Endstellung jeweils
friher erreichen als das Mitnehmerelement 3 seine
Winkelendstellung. Die zusitzliche Bewegung des
Mitnehemrelementes 3 ohne Verschieben der Ge-
triebestange dient dazu, das Mitnehmerelement ge-
gentiber der profilierten Offnung 24 des Eingriffs-
elementes 14 in eine Totpunktlage zu bringen, die
durch die gestrichelten Linien 27 und 28 wiederge-
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geben ist. Diese Linien gehen in den Endstellungen
durch die Drehachse 25 des Handbetdtigungsele-
mentes und fallen mit der Lidngsmittellinie des Mit-
nehmerarmes 5 zusammen und stehen jeweils
senkrecht auf den Offnungsflichen 24 des Ein-
griffselementes. Das bedeutet, daB8 in diesen Stel-
lungen das Getriebe jeweils gesperrt ist. Zur Ent-
sperrung steht jeweils ein bestimmter Leerweg flr
die Drehung des Mitnehmerelementes 3 zur Verfl-
gung, wie dies aus den Figuren 2 und 3 ohne
weiteres ersichtlich ist.

Das Getriebegehiuse ist auf der der Abdeck-
schiene 6 abgewandten Seite der Drehachse 25
bei 1b (Fig. 3) abgeflacht oder abgeschnitten, was
die Eingriffstiefe des Gehduses in die zusitzliche
Ausnehmung des Rahmens verringert. Die groBe
Ldnge des Kurbelarmes oder Mitnehmerarmes 5
wird dadurch nicht beeintrichtigt.

Patentanspriiche

1. Betétigungsgetriebe flir Beschlige an Fen-
stern, Tlren oder dgl. mit einem um eine
Drehachse (25) drehbaren Handbetdtigungs-
element, einem mit dem Handbetitigungsele-
ment zum Mitdrehen gekuppelten Mitnehmer-
element (3), zwei in Gegenrichtungen synchron
durch das Handbetatigungselement verschieb-
baren, verdeckt in einer Falznut eines Rah-
menteils des Fensters oder dgl. angeordneten
Getriebestangen (7,8) und wenigstens einem
ritzelférmigen Kupplungselement (11), welches
mit beiden Getriebestangen (7,8) in Eingriff
steht, wobei das Mitnehmerelement (3) an-
triebsmiBig mit einer der beiden Getriebestan-
gen (7,8) in Eingriff steht und die Getriebeteile
in einem im Bereich der Falznut in eine Aus-
nehmung des Rahmenteils einsetzbaren Ge-
triebegehduse (1a,1b) geflihrt bzw. gelagert
sind, dadurch gekennzeichnet, daB das Mit-
nehmerelement (3) durch einen L3ngsschlitz
(10) der der Drehachse (25) zunidchstliegenden
Getriebestange (8) oder eines mit dieser mit-
verschiebbaren Getriebegliedes (9) hindurch-
greift und antriebsmaBig mit der direkt unter
einer Abdeckschiene (6) der Falznut angeord-
neten anderen Getriebestange (7) in Eingriff
steht, und daB das ritzelférmige Kupplungsele-
ment (3) gleichachsig (26) zur Drehachse (25)
gelagert ist.

2. Betidtigungsgetriebe nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, da die beiden Ge-
triebestangen (7,8) in der gleichen Ebene un-
mittelbar unter der Abdeckschiene (6) angeord-
nete Flachstangen sind und ein den L3ngs-
schlitz (10) aufweisendes Getriebeglied (9) ei-
nerseits in Eingriff mit dem ritzelférmigen
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Kupplungselement (11) und andererseits mit
der einen Getriebestange (8) steht.

3. Betitigungsgetriebe nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB das Mitneh-
merelement (3) einen durch den Ldngsschlitz
(10) greifenden Kurbelzapfen (5) und die direkt
unter der Abdeckschiene (6) gefiihrte Getrie-
bestange (7) ein Eingriffselement (14) mit einer
Eingriffsausnehmung (19) flir den Kurbelzapfen
(5) aufweisen, deren Eintrittsdffnung (24) zu-
gleich so profiliert ist, daB in den beiden End-
stellungen (27,28) des Betidtigungsgetriebes
der Kurbelzapfen (5) sich gegeniiber dem Pro-
fil der Eintritts6ffnung (24) in einer das Getrie-
be sperrenden Totpunktlage befindet.

4. Betidtigungsgetriebe nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, daB das Eingriffsele-
ment (14) einen an der Unterseite der Abdeck-
schiene (6) anliegenden breiten Basisabschnitt
(15) aufweist und mit diesem in ein entspre-
chendes Fenster (17) der Getriebestange (7)
eingesetzt ist und mit wenigstens einem von
diesem vorspringenden, in einen L3ngsschlitz
(18) der Abdeckschiene (6) eingreifenden Fiih-
rungsansatz (16) versehen ist.

Geédnderte Patentanspriiche geméass Regel 86-
(2) EPU.

1. Betétigungsgetriebe flir Beschlige an Fen-
stern, Tlren oder dgl. mit einem um eine
Drehachse (25) drehbaren Handbetdtigungs-
element, einem mit diesem zum Mitdrehen ge-
kuppelten Mitnehmerelement (3), zwei in Ge-
genrichtungen synchron durch das Handbetiti-
gungselement verschiebbaren, verdeckt im ei-
ner genormten Falznut eines Rahmenteils des
Fensters oder dgl. in einer gemeinsamen Ebe-
ne an der Unterseite einer die Falznut asbdek-
kenden Abdeckschiene (6) angeordneten fla-
chen Getriebestangen (7,8) und wenigstens ei-
nem gleichachsig zur Drehachse (25) gelager-
ten ritzelférmigen Kupplungsglied (11), wel-
ches mit einer Getriebestange (8) Uber ein mit
dieser mitverschieblichen Getriebeglied (9) in
Eingriff steht, wobei das Mitnehmerelement (3)
seinerseits auf eine der beiden Stangen ver-
schiebend einwirkt und die Getriebeteile in ei-
nem im Bereich der Falznut in eine Ausneh-
mung des Rahmenteils einsetzbaren Getriebe-
gehduse (1a,1b) gefihrt bzw. gelagert sind,
dadurch gekennzeichnet, daB das Mitneh-
merglied als Kurbelzapfen (5) mit einer wirksa-
men Kurbelarmlange gleich dem Abstand zwi-
schen der Drehachse (25) und der Oberseite
der Abdeckschiene (6) ausgebildet ist; das mit
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der einen Getriebestange (8) mitverschiebliche
Getriebeglied (9) zwischen der Drehachse (25)

und der Abdeckschiene (6) angeordnet ist und

das Getriebeglied (9), die andere Getriebestan-

ge (7) und die Abdeckschiene (6) jeweils einen 5
Langsschlitz (10 bzw. 17 bzw.18) fiir den
Durchgriff bzw. Eingriff des Kurbelzapfens (5)
aufweisen.

Betatigungsgetriebe nach Anspruch 1, dadurch 10
gekennzeichnet, daB in den Langsschlitz (17)
der einen Getriebestange (7) ein auch in den
Schlitz (18) der Abdeckschiene (6) eingreifen-
des Eingriffselement (14) flr den Kurbelzapfen
(5) einsetzbar ist, dessen Eingriffsausnehmung 15
(24) zugleich so profiliert ist, daB in beiden
Endstellungen (27,28) des Betétigungsgetrie-
bes der Kurbelzapfen (5) sich gegenliber dem
Profil der Eintritts6ffnung (24) in einer das Ge-
triebe sperrenden Totpunktlage befindet. 20

Betatigungsgetriebe nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB das Eingriffselement

(14) einen an der Unterseite der Abdeckschie-

ne (6) anliegenden breiten Basisabschnitt (15) 25
aufweist und mit diesem in das Ldngsfenster

(17) der Getriebestange (7) eingesetzt ist und

mit wenigstens einem von diesem vorspringen-

den, in den L&ngsschlitz (18) der Abdeckschie-

ne (6) eingreifenden Flhrungsansatz (16) ver- 30
sehen ist.

Betatigungsgetriebe nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB das Getriebegehduse
(1a,1b) einen der Breite und der H6he nach 35
den Abmessungen der genormten Falznut ent-
sprechenden, langgestreckten Teil aufweist, in
dem das mit dem ritzelférmigen Kupplungs-
glied (11) in Eingriff stehende Getriebeglied
(9) gefiihrt ist. 40
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