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Den Ventiltrieb aufnehmender Zylinderkopf fiir Brennkraftmaschinen.

@ Der im zu kiihlenden Bereich aus Leichtme-
tall bestehende Zylinderkopf fiir eine Brenn- FiIG.1
kraftmaschine nimmt den Ventiltrieb (4 - 6) auf.
Um eine Gerduschminderung zu erzielen, sind

die den Ventiltrieb bildenden, gerduschanre- 6 7 6 10
genden Teile (4 - 6) zumindest in einem eigenen { / [ / ¢
Gehéduse (7) untergebracht, das aus einem den ‘ + RS
Kérperschall besser als das Leichtmetall des - A N

tibrigen Zylinderkopfes (1) dampfenden Werk- N

stoff besteht und am iibrigen Zylinderkopf (1) ':@ @

unter Zwischenlage einer Schicht (8) befestigt
ist, deren Dehnungseigenschaften bei Tempe-
raturschwankungen sich mit den Dehnungsei-
genschaften des Ventiltriebes (4 - 6) 5

kompensieren und die Koérperschallweiterlei- 4
tung verringert, auferdem besitzt dieses Ge- 3
héuse (7) einen es beriihrungslos umgebenden 3
Deckel (10). 2 N L
- \\ 4 / P 2
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Die Erfindung betrifft einen den Ventiltrieb aufnehmenden Zylinderkopf fir Brennkraftmaschinen, bei
dem die den Ventiltrieb bildenden, gerduschanregenden Teile wie Wellen, Kipphebel, Lager u. dgl. in einem
eigenen Gehaduse untergebracht bzw. an diesem befestigt sind.

Durch den Zylinderkopf wird wegen seiner verhaltnismaRig groen Beriihrungsflache mit dem Brennraum
einer Brennkraftmaschine eine relativ hohe Schallmenge weitergeleitet und dann nach auften abgegeben. Die-
se Verhéltnisse sind bei Zylinderkdpfen aus Leichtmetall bzw. Aluminium noch ungiinstiger, weil der Werkstoff
hinsichtlich Schallweiterleitung und Schallabsorption zu wiinschen tibrig |3Rt. Trotz dieser Eigenschaften wird
bisher der Zylinderkopf wegen der guten Kiihleigenschaften in allen wesentlichen und auch fir den Ventiltrieb
wichtigen Teilen aus Leichtmetall bzw. Aluminium hergestellt, in der Regel gegossen.

Es ist zwar bereits bekannt (AT-PS 67 242, DE-PS 1 145 436, GB-PS 170 ,436) die den Ventiltrieb auf-
nehmenden Teile in einem am Zylinderkopf befestigten eigenen Gehduse unterzubringen, jedoch bestehen
diese Teile aus demselben Werkstoff wie der Zylinderkopf, sind chne Gerduschabschirmung belassen und
dienen nur dazu, eine einfachere Montage bzw. Demontage der Steuertriebseinzelteile zu ermdglichen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, diesen Mangel zu beseitigen und einen Zylinderkopf der
eingangs geschilderten Art zu schaffen, der eine Gerduschminderung ergibt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch geldst, dall bei einem im zu kithlenden Bereich aus Leicht-
metall bestehenden Zylinderkopf das Gehause fiir den Ventiltrieb aus einem den Kérperschall besser als das
Leichtmetall des iibrigen Zylinderkopfes ddmpfenden Werkstoff, insbesondere aus GrauguR, hergestellt und
am lbrigen Zylinderkopf unter Zwischenlage einer, z. B. aus Polyoximethylen bestehenden, Schicht befestigt
ist, deren Dehnungseigenschaften bei Temperaturschwankungen sich mit den Dehnungseigenschaften des
Ventiltriebes kompensieren, wobei das Gehéduse fir den Ventiltrieb einen es beriihrungslos umgebenden
Deckel besitzt.

Es sind also die fiir den Ventiltrieb wichtigen und gerduschanregenden Teile nicht mehr unmittelbar am
aus Leichtmetall bestehenden Zylinderkopf angebracht, sondern ohne direkten Kontakt mit dem Aluminium od.
dgl. in dem eigenen Gehause untergebracht, das aus einem Werkstoff besteht, der, wie z. B. GrauguB}, deutlich
bessere Ddmpfungseigenschaften als Aluminium besitzt, was zu einer erheblichen Verringerung des weiter-
geleiteten Korperschalls fiihrt. Statt Graugul kénnte auch Magnesium oder ein anderes Material mit ahnlichen
Eigenschaften verwendet werden. Der Ventiltrieb kénnte auch mehr als eine bzw. eine mehrteilige Nocken-
welle umfassen, ebenso wie andere Betatigungsmittel fiir die Ventile an Stelle von Kipphebeln sowie andere
Konstruktions- und Funktionsarten fir den Ventiltrieb an sich méglich sind. Die Erfindung bezieht sich auch
auf Ausbildungen mit mehr als einem eigenen Gehduse, wenn es die Konstruktion des Ventieltriebes verlangt.

Da das den Ventiltrieb aufnehmende Gehause am Zylinderkopf besonders gelagert ist, entstehen Trenn-
fugen, die auf die Schallweiterleitung ebenfalls stark ddmpfend wirken. Durch die Wahl der Schicht zwischen
dem Gehause und dem Ubrigen Zylinderkopf wird trotz der Lagerung des Ventiltriebes in einem eigenen Ge-
héuse ein konstantes Ventilspiel (iber den gesamten Temperaturbereich der Brennkraftmaschine erreicht. Das
Nennventilspiel kann dadurch kleiner gewahlt werden, was sich giinstig auf die Gerduschminderung und die
Verringerung des VerschleiRes auswirkt. Dadurch, dall das Geh&use fiir den Ventiltrieb mit einem entkoppel-
ten Deckel umgeben ist und somit keine Flachen enthalt, die mit der AuRenumgebung in Verbindung stehen,
wird der durch Kérperschall verursachte abgestrahtle LA&rm nochmals stark reduziert.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt, und zwar zeigen die
Fig. 1 und 2 einen Zylinderkopf einer Brennkraftmaschine in zwei verschiedenen Vertikalschnitten.

Mit 1 ist der aus Leichtmetall, insbesondere Aluminium, bestehende, die Gaskanale 2 bildende und die
Ventilfihrungen 3 aufnehmende Hauptteil des Zylinderkopfes bezeichnet. Der Ventiltrieb, ndmlich die
Nockenwelle 4 mit ihren Lagern 5 und den Schwinghebeln 6, die auf die VentilstéRel wirken, sind in einem
eigenen Gehause 7 untergebracht, das aus Grauguf® besteht und am Hauptteil 1 unter Zwischenlage einer
Schicht 8 aus Polyoximethylen befestigt bzw. angeschraubt ist. Das Gehduse 7 fiir den Ventieltrieb besitzt
eine Abdekkung 10 die das Geh&use 7 nicht berihrt.f
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1. Den Ventiltrieb (4 - 6) aufnehmender Zylinderkopf fir Brennkraftmaschinen, bei dem die den Ventiltrieb
bildenden, gerduschanregenden Teile wie Wellen (4), Kipphebel (6), Lager (5) u. dgl. in einem eigenen
Gehduse (7) untergebracht bzw. an diesem befestigt sind, dadurch gekennzeichnet, daR bei einem im zu
kiihlenden Bereich aus Leichtmetall bestehenden Zylinderkopf (1), das Gehause (7) fiir den Ventiltrieb
(4 - 6) aus einem den Kérperschall besser als das Leichtmetall des iibrigen Zylinderkopfes (1) dampfen-
den Werkstoff, insbesondere aus Grauguf, hergestellt und am librigen Zylinderkopf (1) unter Zwischen-
lage einer, z. B. aus Polyoximethylen bestehenden, Schicht (8) befestigt ist, deren Dehnungseigenschaf-
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ten bei Temperaturschwankungen sich mit den Dehnungseigenschaften des Ventiltriebes (4 - 6) kompen-
sieren, wobei das Geh&use (7) fur den Ventiltrieb einen es beriihrungslos umgebenden Deckel (10) be-
sitzt.
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