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Weichenantrieb.

Bei einem Weichenantrieb ist zwischen dem
Antriebsaggregat (1) und einer seiner Verbin-
dungsstellen (13) zum Gehauseelement (7,4) ein
KraftmeRsensor (14) angeordnet und iiber eine
unbewegte  Signalleitung (15) mit einer
Uberwachungseinheit (16) beispielsweise in ei-
nem Stellwerk verbunden. Damit kénnen etwa
verschmutzungsbedingte Erhdhungen der er-
forderlichen Betéatigungskraft leicht festgestellt
und entsprechende WartungsmaRnahmen aus-
geldst werden.

[J
|
&)
Al
L
wz‘:'_i},,.'é}_

Jouve, 18, rue Saint-Denis, 75001 PARIS



1 EP 0 601 993 A1 2

Die Erfindung betrifft einen Weichenantrieb, mit
einem Antriebsaggregat, welches einerseits mit ei-
nem feststehenden Gehauseelement und anderer-
seits mit den zu ver stellenden Weichenzungen in Ver-
bindung steht.

Derartige Weichenantriebe sind in vielféltigsten
Ausfiihrungen bekannt, wobei das Antriebsaggregat
zumeist elektrisch oder elektro-hydraulisch ausgebil-
det ist. Im ersten Falle sind zur Bereitstellung der re-
lativ hohen Umschaltkréfte zumeist Untersetzungs-
getriebe und im zweiten Falle hydraulische Pumpein-
heiten und entsprechende Arbeitszylinder zwischen
dem antreibenden Elektromotor und dem schluRend-
lich zu verstellenden Element zwischengeschaltet.
Um im rauhen Bahnbetrieb sicherstellen zu kénnen,
dal® der vom Elektromotor zu lberwindende Rei-
bungswiderstand in der gesamten Antriebskette nicht
zu Folge von Korrosion, eingedrungenen Staub und
Wasser, Witterungseinfliissen und der gleichen mehr
all zu hoch wird und zu einem Blockieren des Wei-
chenantriebes flihren kann, ist in bestimmten Inter-
vallen ein Reinigen und/oder Abschmieren des Wei-
chenantriebes durchzufiihren, was naturgeman rela-
tiv zeitaufwendig ist und neben dem Erfordernis spe-
ziellen Servicepersonals auch zumeist eine Stérung
des Bahnbetriebs notwendig macht.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen
Weichenantrieb der genannten Art so zu verbesse-
ren, dal® die genannte Wartung mit geringstmégli-
chem Aufwand an Personal und mit méglichst gerin-
gen Stdérungen des Bahnbetriebs bei gleichzeitiger
Sicherstellung einer einwandfreien Funktion des
Weichenantriebes méglich wird.

Dies wird gemaf der vorliegenden Erfindung da-
durch erreicht, daR zwischen dem Antriebsaggregat
und einer seiner Verbindungsstellen zum Gehause-
element ein KraftmeRsensor angeordnet und liber ei-
ne unbewegte Signalleitung mit einer Uberwa-
chungseinheit verbunden ist. Uber diesen
Kraftmeflsensor, dessen Uberwachungseinheit
zweckmaligerweise etwa in einem Stellwerk oder
aber auch unmittelbar in der Umgebung des Wei-
chenantriebes angeordnet ist, kann sehr einfach ent-
schieden werden, ob die durch die beschriebenen
Reibungskrafte im Antriebsstrang der Weiche auf die
Verbindungsstelle des Antriebsaggregats zum Ge-
hauseelement ausgeiibten Reaktionskrifte ein tole-
rierbares Mal} Giberschreiten. Wenn dies der Fall ist,
kann daraus auf erhéhte Verschmutzung bzw. auf
Schmierbedarf des Weichenantriebes geschlossen
und das Erforderliche gezielt veranlalt werden. Das
Servicepersonal braucht also nicht mehr in bestimm-
ten festgelegten Zeitintervallen einen an sich noch ta-
dellos funktionierenden Weichenantrieb reinigen
und/oder schmieren, sondern kann gezielt dort einge-
setzt werden wo es tatsdchlich notwendig ist.

Prinzipiell sind Kraftmessungen &hnlicher Art
schon in verschiedenen Zusammenhangen bekannt
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geworden, wobei es jedoch in der Regel sehr schwer
ist, Kraftmessungen an beweglichen Teilen durchzu-
fiihren. Erschwert werden derartige Messungen im
Bahnbetrieb zusétzlich noch durch extreme Umwelt-
bedingungen, wie z. B. sehr hohe oder sehr niedrige
Temparaturen. Bei der vorliegenden Erfindung wird
diesem zuséatzlichen Erschwernis dadurch Rechnung
getragen, daB der KraftmeRsensor auf beschriebene
Art angeordnet und ber eine unbewegte Signallei-
tung mit der Uberwachungseinheit verbunden ist,
sodall mechanische Belastungen der Signalleitung
praktisch ausgeschaltet sind.

Bei einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung,
gemaR welcher das Antriebsaggregat einen Hydrau-
likzylinder aufweist, der mit zumindest einer Schrau-
be mit dem Geh&useelement verbunden ist, ist vorge-
sehen, daR der vorzugsweise ringférmig ausgebilde-
te Kraftmeflsensor von der mit bestimmter Vorspann-
kraft angezogenen Schraube zwischen Hydraulikzy-
linder und Gehauseelement gehalten ist. Dies ergibt
eine sehr einfache Anordung des KraftmeRsensors
ohne besonderen zuséatzlichen konstruktiven Auf-
wand, wobei sowohl eine Anordung mit auf Druck als
auch auf Zug belastetem KraftmeRsensor méglich ist.

Die Erfindung wird im Folgenden noch an Hand
des in der Zeichnung teilweise schematisch darge-
stellten Ausfihrungsbeispiels erlautert.

Der dargestellte Weichenantrieb weist einen Hy-
draulikzylinder 1 auf, der Teil eines hier nicht weiter
dargestellten elektro-hydraulischen Antriebsaggre-
gats ist und tiber Hydraulikanschliisse 2 beispielswei-
se mit einer Hydraulikpumpe in Verbindung steht. Die
Kolbenstange 3 des Hydraulikzylinders 1 ragt beid-
seitig iber Bohrungen 6 aus dem Geh&useelement 7
und ist in Spannkappen 4, 5 fixiert. Der Zylinder 8 ist
entsprechend einer Druckbeaufschlagung iber die
Hydraulikanschliisse 2 - die iber nicht dargestellte
Leitungen in der Kolbenstange 3 mit den Innenréu-
men beidseitig des Kolbens verbunden sind - entlang
der Achse 9 hin und her bewegbar und nimmt dabei
tber einen Hebel 10 auf hier nicht weiter interessie-
rende Weise eine Schubstange 11 mit, die mit den
nicht dargestellten Weichenzungen verbunden ist.
Der Vollstandigkeit halber ist hier auch noch auf
Sperrhacken 12 zu verweisen, die die Endstellungen
der Weichenzungen auf hier ebenfalls nicht ersichtli-
che Weise fixieren.

An der in der Darstellung linken Spannkappe 4 ist
zwischen dem als Antriebsaggregat wirkenden Hy-
draulikzylinder 1 bzw. seiner Kolbenstange 3 und der
Verbindungsstelle 13 zum Gehéuselement 7 bzw. der
Spannkappe 4 ein KraftmeRsensor 14 angeordnet
und iiber eine unbewegte Singalleitung 15 mit einer
Uberwachungseinheit 16 verbunden, welche letztere
auf hier nicht ersichtliche Weise im Stellwerk ange-
ordnet sein kann. Der hier ringférmig ausgebildete
KraftmeRsensor 14 wird dabei von einer mit be-
stimmter Vorspannkraft angezogenen Schraube 16
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kraftfluBmaBRig zwischen dem Hydraulikzylinder 1

bzw. dessen Kolbenstange 3 und dem Gehauseele-
ment 7 bzw. der Spannkappe 4 gehalten, sodaR die

bei einer hydraulisch eingeleiteten Bewegung des Zy-
linders 8 auf die Verbindungsstelle 13 ausgeiibten 5
Reaktionskrifte an der Uberwachungseinheit 16 un-
mittelbar angezeigt oder beispielsweise auf Uber-
schreitung eines voreingestellten Schwellwertes
tberprift werden kénnen.

Abgesehen von der hier dargestellten Ausfiih- 10
rung kénnte ein entsprechend ausgebildeter
KraftmeRsensor natiirlich ochne weiteres auch an der
Innenseite der Spannkappe 4 zwischen dieser und
dem Ende der Kolbenstange 3 eingeschaltet und mit-
tels Vorspannung auf Zug belastet sein. Auch ist bei 15
entsprechend ausgebildeter Verbindung zwischen
Antriebsaggregat und Gehduselement natiirlich eine
andere Art, Ausbildung und Anordnung des
KraftmeRsensors méglich.
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1. Weichantrieb, mit einem Antriebsaggregat, wel-
ches einerseits mit einem bestehenden Gehédu- 25
seelement und andererseits mit den zu verstel-
lenden Weichenzungen in Verbindung steht, da-
durch gekennzeichnet, daR zwischen dem An-
triebsaggregat (1) und einer seiner Verbindungs-
stellen (13) zum Gehduseelement (7,4) ein 30
KraftmeRsensor (14) angeordnet und iiber eine
unbewegte Signalleitung (15) mit einer Uberwa-
chungseinheit (16) verbunden ist.

2. Weichenantrieb nach Anspruch (1), wobei das 35
Antiebsaggregat einen Hydraulikzylinder auf-
weist, der mit zumindest einer Schraube mit dem
Gehauseelement verbunden ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dall der vorzugsweise ringférmig
ausgebildete KraftmeBsensor (14) von der mit 40
bestimmter Vorspannkraft angezogenen
Schraube (17) zwischen Hydraulikzylinder (1)
und Gehduseelement (7,4) gehalten ist.
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