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@ Trenneinrichtung zum Abtrennen perforierter Schlauchabschnitte.

@ Die Erfindung betrifft eine Trenneinrichtung zum
Abtrennen perforierter Schlauchabschnitte mit einem
Vorzugswerk, und einem Abreiwerk. Diese weisen
jeweils auf beiden Seiten der zu trennenden
Schlauchbahn sich gegeniiberliegende Rollen oder
Walzen auf, Uber die endlose F&rderbidnder laufen,
wobei die Walzen des AbreiBwerks Uber ein Steuer-
element in Richtung auf die Schlauchbahn bewegbar
sind. Um einen Schlupf der Bahn im Vorzugswerk

wihrend des Abreifiens von Schlauchbahnabschnit-
ten zu verhindern, ist es vorgesehen, daB auch das
Vorzugswerk ein Steuerelement aufweist, Uber das
die Walzen des Vorzugswerks zur Erhhung des auf
die Schlauchbahn wirkenden AnpreBdrucks in Quer-
richtung zur Schlauchbahn verstellbar sind und daB
dies Steuerelement des Vorzugswerks mit dem
Steuerelement des AbreiBwerks synchronisiert ist.
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Die Erfindung betrifft eine Trenneinrichtung
zum Abtrennen perforierter Schlauchabschnitte
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Eine derartige Trenneinrichtung ist beispiels-
weise aus der DE 41 13 792 A1 bekannt. Bei
diesen gattungsgemiBen Trenneinrichtungen wird
durch das Vorzugswerk eine Schlauchbahn mit be-
stimmter Vorschubgeschwindigkeit bewegt. Wih-
rend des Vorziehens durchlduft die Schlauchbahn
das in F&rderrichtung nachgeschaltete AbreiBwerk,
ohne daB die Rollen oder Walzen des AbreiBwerks
bzw. die Uber diese geflihrten Binder mit der
Schlauchbahn in Eingriff gehen. Soll nun eine
Schlauchbahn in Schlauchbahnabschnitte durch
AbreiBen entlang einer in der Schlauchbahn quer-
verlaufenden Perforation erfolgen, werden die Rol-
len oder Walzen des AbreiBwerks an die Schlauch-
bahn angestellt und mit einer hdheren Umfangsge-
schwindigkeit als die Rollen oder Walzen des Vor-
zugswerks angetrieben, um den Schlauchabschnitt
abzureiBen. Wahrend des AbreiBens wird aufgrund
dieser Differenzgeschwindigkeit eine Zugkraft auf
die gesamte nachfolgende Bahn ausgeiibt. So lan-
ge die Stege der Perforation noch nicht durchtrennt
sind, setzt sich der Zug in das Vorzugswerk fort.
Bei der vorbekannten Trenneinrichtung sind die
sich gegenliberliegenden Walzen oder Rollen des
Vorzugswerks versetzt zueinander angeordnet. Die
Schlauchbahn verlduft also schlangenlinienférmig
zwischen diesen Walzen oder Rollen. Im prakii-
schen Betrieb hat sich herausgestellt, da die An-
druckkraft durch die Uber die Walzen oder Rollen
laufenden Bdnder auf die Schlauchbahn nicht aus-
reicht, diese festzuhalten, wenn das AbreiBwerk in
Eingriff geht und - wie zuvor beschrieben - die
Zugkraft auf die nachfolgende Schlauchbahn aus-
Ubt. Hierdurch kommt es zu einem unerwiinschten
Schiupf, der einerseits den AbreiBvorgang ungiin-
stig beeinflut und andererseits auch zu einer Strei-
fenbildung auf der Schlauchbahn aufgrund des Ent-
langrutschens an den Béndern flihren kann.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine gat-
tungsgemiBe Trennvorrichtung derart weiterzubil-
den, daB die Schlauchbahn beim AbreiBvorgang im
Vorzugswerk sicher festgehalten wird.

ErfindungsgemiB wird die Aufgabe ausgehend
von einer Trenneinrichtung nach dem Oberbegriff
des Anspruchs 1 durch die kennzeichnenden Merk-
male des Anspruchs 1 geldst. Demnach weist auch
das Vorzugswerk ein Vorzugselement auf, Uber das
die Walzen oder Rollen des Vorzugswerks zur Er-
héhung des auf die Schlauchbahn wirkenden An-
preBdrucks in Querrichtung zur Schlauchbahn ver-
stellbar sind. Weiterhin ist das Steuerelement des
Vorzugswerks mit einem entsprechenden Steuer-
element des AbreiBwerks synchronisiert. Wenn also
das Steuerelement des AbreiBwerks die Walzen
oder Rollen an die Schlauchbahn anstellt, so daB
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aufgrund der Differenzgeschwindigkeit ein Zug auf
die Schlauchbahn ausgelibt wird, werden gleichzei-
tig Uber das Steuerelement des Vorzugswerks die
Rollen oder Walzen stdrker gegeneinandergepreBt,
so daB sich die zwischen den Rollen oder Walzen
bzw. zwischen den auf diesen laufenden B3ndern
angeordnete Schlauchbahn im Zeitpunkt des Einlei-
tens der Zugkraft sicher fixiert wird.

Bevorzugte Ausflihrungsformen der erfindungs-
gemiBen Trenneinrichtung ergeben sich aus den
Unteranspriichen, die sich an den Anspruch 1 an-
schlieBen.

Demnach k&nnen die Steuerelemente des Vor-
zugs- und AbreiBwerks aus Nockenscheiben beste-
hen, die miteinander gekoppelt sind.

Um eine gute AnpreBkraft zu erreichen, liegen
gemiB einer weiteren vorteilhaften Ausflihrung die
Drehachsen der sich gegeniberliegenden Walzen
des Vorzugswerks bzw. des AbreiBwerks in einer
senkrecht zur Schlauchbahn stehenden Ebene.

Die Uber das Steuerelement anstellbaren Rol-
len oder Walzen des Vorzugswerks k&nnen in ei-
nem verschieblichen Rahmen gelagert sein, der
unter Vorspannung in Richtung auf die Schlauch-
bahn belastet ist. Diese Vorspannung kann bei-
spielsweise durch eine pneumatische Kolben-Zylin-
der-Einheit erzeugt werden, die einerseits an dem
verschieblichen Rahmen und andererseits am Ma-
schinengestell angreift.

Vorteilhaft kénnen auf die Rollen oder Walzen,
insbesondere des Vorzugswerks, Gummiringe auf
Umfang aufgezogen sein. Dies kann vorteilhaft bei
den Rollen oder Walzen auf einer Seite der Fall
sein, so daB aufgrund des AnpreBdrucks der ge-
genliberliegenden Rollen oder Walzen die Kontaki-
fliche im Bereich der sich gegeniberliegenden
Rollen oder Walzen aufgrund des Eindriickens in
die vergleichsweise weiche Gummioberfliche ver-
gréBert wird.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn auch die
anstellbaren Rollen oder Walzen des AbreiBwerks
Uber eine einstellbare Federkraft im Rahmen gela-
gert sind. Dies ist insbesondere dann vorteilhaft,
wenn Schlauchbahnen mit unterschiedlichen Lagen
geférdert werden. Damit wird gewihrleistet, daB,
falls der AnpreBpunkt flir eine doppellagige
Schlauchbahn ausreicht, dieser beispielsweise bei
einer sechslagigen Schlauchbahn nicht zu hoch ist.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung
werden anhand eines in der Zeichnung dargestell-
ten Ausfiihrungsbeispiels nZher erldutert. Die einzi-
ge Figur zeigt eine schematische Seitenansicht ei-
ner Ausfihrungsform der erfindungsgeméafen
Trenneinrichtung.

Eine Trennvorrichtung 10 zum Abtrennen per-
forierter Schlauchabschnitte von einer Schlauch-
bahn 12 besteht aus einem AbreiBwerk 14 und
einem Vorzugswerk 16. Das AbreiBwerk 14 ist in
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F&rderrichtung (Pfeil a) hinter dem Vorzugswerk 16
angeordnet, wie aus der Figur ersichtlich.

Das Vorzugswerk 16 und das Abreifwerk 14
besteht jeweils aus auf beiden Seiten der
Schlauchbahn 12 angeordneten Rollen oder Wal-
zen 18, 20 bzw. 22, 24, Uber die in bekannter
Weise angetriebene Binder 26, 28 bzw. 30, 32
laufen.

Die Drehachsen von sich jeweils gegenlberlie-
genden Rollen oder Walzen 18 und 20 bzw. 22 und
24 liegen jeweils in einer senkrecht zur Schlauch-
bahn stehenden Ebene. Das bedeutet, daB die
Schlauchbahn 12 entlang einer Berlihrungslinie
zwischen den Rollen oder Walzen gepreBt wird.
Der AnpreBdruck wird durch die umlaufenden Ban-
der 26, 28 bzw. 30, 32 vergleichmiBigt.

Wahrend die Rollen oder Walzen 18 und 20
bzw. die um diese laufenden Bdnder 26 und 28
des Vorzugswerks 16 immer mit der Schlauchbahn
in Berlihrung stehen, sind die Rollen oder Walzen
22 und 24 bzw. die Uber diese laufenden BZnder
30 und 32 des AbreiBwerks 14 nur dann mit der
Schlauchbahn in Eingriff, wenn ein Schlauchab-
schnitt abgerissen werden soll. Ansonsten ist zwi-
schen der Umfangsflache der Rollen bzw. Walzen
22 und 24 bzw. den auf diesen laufenden Bindern
30 und 32 und der Oberfldche der Schlauchbahn
12 ein Luftspalt von ca. 1 mm. Soll nun das AbreiB-
werk 14 aktiviert werden, werden die unterhalb der
Schlauchbahn 12 angeordneten Rollen 24, die in
einem Rahmen 34 gelagert sind, derart gegen die
Schlauchbahn 12 gedriickt, daB diese zwischen
den oberen Walzen 22 und den unteren Walzen 24
bzw. den auf diesen laufenden Bandern 30 und 32
eingeklemmt und mit einer Differenzgeschwindig-
keit zur Vorzugsgeschwindigkeit abgezogen wird.
Das Anstellen der Rollen bzw. Walzen 24 erfolgt
dadurch, daB der Rahmen 34, der in einer Flihrung
36 verschieblich gelagert ist, Uber eine Nocken-
scheibe 38 quer zur Vorzugsrichtung a der
Schlauchbahn 12 verschoben wird. Vorteilhaft sind
dabei die Rollen 24 mit einstellbarer Federkraft im
Rahmen 34 gelagert. Dies ist in der Figur nicht
ndher dargestellt. Die einstellbare Federkraft kann
beispielsweise dadurch erreicht werden, daB ein
Trager 40, Uber den der Rahmen 34 in der Fih-
rung 36 gelagert ist, eine in Langsrichtung elasti-
sche Buchse mit Hartgummielementen oder der-
gleichen aufweist.

Die Rollen oder Walzen 20 des Vorzugswerks
sind in einem Rahmen 42 gelagert. Der Rahmen 42
ist in FUhrungen 44 in Richtung zur Schlauchbahn
12 querverschieblich gelagert. An einem Punkt des
Rahmens greift eine pneumatische Kolben-Zylin-
der-Einheit 46 an, die an ihrem anderen freien
Ende im Maschinengestell gelagert ist. Uber die
pneumatische Kolben-Zylinder-Einheit werden die
Rollen bzw. Walzen 20 mit definiertem Druck an

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

die Rollen bzw. Walzen 18 angedriickt.

Die gegeniber den Rollen oder Walzen 20
angeordneten Rollen oder Walzen 18 des Vorzugs-
werks weisen auf Umfang Gummiringe 48 auf.

Aufgrund der Andruckkraft werden die Rollen
bzw. Walzen 20 und das umlaufende Band 28
sowie die Schlauchbahn 12 und das umlaufende
Band 26 in die umlaufenden Gummiringe 48 der
Rollen 18 eingedriickt. Hierdurch wird ein guter
Kontakt gewihrleistet.

Zu dem Zeitpunkt, in dem die Rollen oder
Walzen 24 (ber die Nockenscheibe 38 an die
Schlauchbahn 12 angestellt werden, wird der Rah-
men 42 Uber eine Nockenscheibe 50 ebenfalls in
Querrichtung auf die Schlauchbahn 12 verschoben,
so daB die Rollen bzw. Walzen 20 mit einer erhh-
ten Druckkraft gegen die Bahn 12 gedriickt wer-
den. Hierdurch wird wdhrend des Einleitens der
Zugkraft auf die Bahn 12 durch das AbreiBwerk 14
ein gutes Festhalten der Schlauchbahn 12 gewdhr-
leistet. Nach AbreiBen des Schlauchabschnitts ist
dann aufgrund der Steuerung durch die Nocken-
scheibe 50 die AnpreBkraft der Rollen bzw. Walzen
20 wieder erniedrigt. Dies ist wichtig, da sonst
beispielsweise Querleimstreifen aufgrund eines zu
hohen AnpreBdruckes im Vorzugswerk beschidigt
wilrden. Um ein entsprechendes zu starkes Pres-
sen von Querleimstreifen im Vorzugswerk zu ver-
hindern, kann es auch vorgesehen sein, daB die
pneumatische Kolben-Zylinder-Einheit 46 derart
gesteuert ist, daB beim Durchlaufen einer Quer-
leimnaht der AnpreBdruck der Rollen bzw. Walzen
erniedrigt wird.

Patentanspriiche

1. Trenneinrichtung zum Abtrennen perforierter
Schlauchabschnitte mit einem Vorzugswerk
und einem Abreiwerk, die jeweils auf beiden
Seiten der zu trennenden Schlauchbahn sich
gegeniberliegende Rollen oder Walzen auf-
weisen, Uber die endlose Forderbinder laufen,
wobei die Rollen oder Walzen des AbreiBwerks
Uber ein Steuerelement in Richtung auf die
Schlauchbahn bewegbar sind,
dadurch gekennzeichnet,
daB auch das Vorzugswerk ein Steuerelement
aufweist, Uber das die Rollen oder Walzen des
Vorzugswerks zur ErhShung des auf die
Schlauchbahn wirkenden AnpreBdrucks in
Querrichtung zur Schlauchbahn verstellbar sind
und daB das Steuerelement des Vorzugswerks
mit dem Steuerelement des AbreiBwerks syn-
chronisiert ist.

2. Trenneinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Steuerelemente des
Vorzugs- und AbreiBwerks aus Nockenschei-



5 EP 0 602 344 A1

ben bestehen, die miteinander gekoppelt sind.

Trenneinrichtung nach Anspruch 1 oder An-
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die
Drehachsen der sich gegeniiberliegenden Wal- 5
zen des Vorzugswerks bzw. des AbreiBwerks
jeweils in einer senkrecht zur Schlauchbahn
stehenden Ebene liegen.

Trenneinrichtung nach einem der Anspriche 1- 10
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Uber das
Steuerelement anstellbaren Walzen des Vor-
zugswerks in einem verschieblichen Rahmen
gelagert sind, der unter Vorspannung in Rich-
tung auf die Schlauchbahn belastet ist. 15

Trenneinrichtung nach einem der Anspriche 1-

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorspan-
nung durch eine pneumatische Kolben-Zylin-
der-Einheit erzeugt ist, die einerseits am Rah- 20
men und andererseits am Maschinengestell
angreift.

Trenneinrichtung nach einem der Anspriche 1-

5, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest teil- 25
weise auf die Rollen oder Walzen, insbesonde-

re des Vorzugswerks, Gummiringe auf Umfang
aufgezogen sind.

Trenneinrichtung nach einem der Anspriche 1- 30
6, dadurch gekennzeichnet, daB die anstellba-
ren Rollen oder Walzen des AbreiBBwerks Uber
einstellbare Federkraft im Rahmen gelagert
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