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@ Kabine zum elektrostatischen Spriihbeschichten mit Pulver.

@ Kabine zum elektrostatischen Spriihbeschichten
mit Pulver, welche im wesentlichen aus Hartschaum-
stoffplatten (22) und deren Rinder abdeckende
Kunststoffleisten (24) besteht, welche auch bei diin-
nen Hartschaumstoffplatten die flir eine selbstiragen-
de Kabine erforderliche Steifigkeit und Festigkeit ge-
ben.
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Die Erfindung betrifft eine Kabine zum elekiro-
statischen Spriihbeschichten mit Pulver, deren Ka-
binenwdnde und Kabinendecke geschiumten
Kunststoff enthalten, gemiB dem Oberbegriff von
Anspruch 1.

Aus der europdischen Patentanmeldungsver&f-
fentlichung EP-0 200 681 A1 ist ein Kabine zum
elektrostatischen Spriihbeschichten mit Pulver be-
kannt, deren Kabinenwédnde und Kabinendecke so-
wie deren V-formiger Kabinenboden aus einem
Kern aus Polyurethan bestehen, welcher auf der
Kabineninnenseite mit einer Auflage aus PVC und
auf seiner KabinenauBenseite ebenfalls mit einer
Auflage aus Kunststoff versehen ist. Ferner ist aus
der deutschen Patentanmeldungsver&ffentlichung
DE-39 19 614 A1 eine Kabine zum elekirostati-
schen Spriihbeschichten mit Pulver bekannt, deren
tfragende Wandelemente aus elekirisch isolieren-
dem Kunststoff bestehen, welche auf ihrer Kabinen-
innenseite mit einer Schicht aus Polypropylen ver-
sehen sind. Die Polypropylenschicht hat eine Dicke
von h&chstens 5 mm und ihre den Kabineninnen-
raum begrenzende Oberfliche hat von elektrisch
leitenden Teilen auf der KabinenauBenseite einen
Abstand von mindestens 60 mm. Ferner ist aus der
europdischen Patentschrift EP-0 162 784 B1 eine
Kabine aus Kunststoff bekannt, welcher mit minera-
lischen Fasern verstarkt ist.

Kabinen aus Kunststoff mit glatten Kabinenin-
nenflichen haben den Vorteil, daB das Beschich-
tungspulver auf den glatten Kabineninnenflachen
nur sehr schlecht haften bleibt. Dadurch wird die
Reinigung der Kabine beim Farbwechsel wesent-
lich erleichtert. Gleichzeitig dient das Kunststoffma-
terial zur elekirischen Isolation des Kabineninnen-
raumes gegenliber der Kabinenumgebung.

Der Kabineninnenraum sollte mdglichst keine
Vorspriinge und keine Ritzen aufweisen, da sich
dort bevorzugt Beschichtungspulver ablagert, des-
sen Reinigung sehr zeitintensiv ist. Ferner sollten
die Teile der Kabine und damit die gesamte Kabine
mdglichst ein geringes Gewicht haben, damit sie
leichter transportiert und leichter montiert werden
kénnen. Jedoch bendtigen die Kabinenwidnde, die
Kabinendecke und gegebenenfalls auch der Kabi-
nenboden zur mechanischen Festigkeit und zur
elekirischen Isolation eine bestimmte Mindestdicke.
Bekannte Kabinen, welche Uberwiegend aus Metall
bestehen, haben gegeniiber Kunststoffkabinen den
Nachteil, daB sie ein h&heres Gewicht haben, und
daB an den Kabineninnenfldchen durch elektrostati-
sche Felder und durch nicht immer zu vermeiden-
de Oberfldchenrauheiten oder Spalte zwischen ein-
zelnen Kabinenteilen Pulverablagerungen entste-
hen, die mit groBem Zeitaufwand und mit Pulver-
verlust gereinigt werden miissen.

Durch die Erfindung soll die Aufgabe gelOst
werden, eine Kabine aus Kunststoff derart auszubil-
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den, daB8 sie schnell, einfach und kostenginstig
hergestellt werden kann, Pulverablagerungen an
den Kabineninnenflichen weitgehend vermieden
werden und damit die Pulver-Reinigungszeiten we-
sentlich reduziert werden, und welche als selbstira-
gende Kabinenkonstruktion unmittelbar eine be-
triebsfertige Kabine bildet oder in bestehende Me-
tallkabinen nachtraglich als Innenkabine oder als
Auskleidung eingesetzt werden kann.

Diese Aufgabe wird gemdB der Erfindung
durch die kennzeichnenden Merkmale von An-
spruch 1 geldst.

Durch die Erfindung werden Pulverablagerun-
gen weitgehend vermieden; dadurch werden die
Reinigungszeiten der Kabine wesentlich reduziert;
die Plattenelemente und die gesamte Kabine besit-
zen eine selbstiragende Festigkeit; sie kann als
selbstiragende eigenstdndige und betriebsfertige
Kabine verwendet oder in eine bestehende Metall-
Kabine als selbstiragende Innenkabine oder als
nichtselbsttragende Innenauskleidung eingesetzt
werden und dann deren Sprilhbeschichtungsraum
oder Kabineninnenraum begrenzen; die Kabine und
ihre Teile haben ein duBerst geringes Gewicht und
kdnnen dadurch auf einfache Weise und schnell
hergestellt und montiert werden; die Kabine kann
eine Komplettkabine mit Kabinenboden aus glei-
chem Material wie die Kabinenwinde bilden oder
nur einen Kabinenoberbau bilden, welcher auf ei-
nem Kabinenunterbau sitzt.

Die Erfindung wird im folgenden mit Bezug auf
die Zeichnungen anhand einer bevorzugten Aus-
fuhrungsform als Beispiel beschrieben. Die Zeich-
nungen zeigen

Fig. 1 eine abgebrochene Querschnittsan-
sicht einer Kunststoff-Kabine nach der
Erfindung,

Fig. 2 einen Horizontalschnitt 1angs der Ebe-

ne II-Il von Fig. 1.

Die in Fig. 1 dargestellie Kabine nach der
Erfindung zum elektrostatischen Spriihbeschichten
mit Pulver besteht im wesentlichen aus zwei Kabi-
nenldngswinden 2 und 4, zwei nicht dargestellten
Kabinenstirnwdnden in gleicher Ausbildung wie die
Langswinde, von den Langswinden 2 und 4 getra-
genen Hilften 6 und 7 einer Kabinendecke 8, ei-
nem diese Kabinenteile tfragenden Kabinenunterbau
10, und einem endlosen umlaufenden Filterband 12
als Kabinenboden. Die Kabine ohne den Kabinen-
unterbau 10 wird auch als Kabinenoberbau be-
zeichnet. Am Kabinenunterbau 10 sind keilférmige
Elemente 14 und 15 befestigt, welche einander
gegeniberliegen und zwischen sich eine Rinne bil-
den, in welcher Uberschiissiges Pulver in der Kabi-
ne durch Schwerkraft nach unten auf das Filter-
band 12 fillt.

Das Filterband 12 ftransportiert das Pulver zu
einer nicht dargestellten Absaugdise, welche das
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Pulver vom Filterband 12 absaugt und in den Pul-
verkreislauf zur erneuten Verwendung zurilickflihrt.
Die beiden Hilften 6 und 7 der Decke 8 bilden
zwischen sich einen Langsspalt 18, durch welchen
eine Transportvorrichtung hindurchgreift, mit wel-
cher zu beschichtende Gegenstdnde in Kabinen-
ldngsrichtung durch den Kabineninnenraum 20 hin-
durchtransportiert werden kdnnen, um in diesem
Innenraum 20 elektrostatisch mit Pulver beschichtet
zu werden. Die Kabinenwinde 2 und 4 sowie die
Deckenhilften 6 und 7 bestehen je aus mindestens
einem Plattenelement, welches je aus einer Hart-
schaumstoffplatte 22 aus Kunststoff und aus einem
ihre Rander abdeckenden Rahmen aus Kunststoff-
leisten 24 gebildet wird. Die inneren Oberflichen
26 der Hartschaumstoffplatten 22 und die inneren
Oberflachen 28 der Kunststoffleisten 24 bilden zu-
sammen porenfreie glatte Kabineninnenflachen,
welche den Kabineninnenraum 20 begrenzen, in
welchem die zu beschichtenden Gegenstande mit
Pulver elekirostatisch beschichtet werden.

Wie Fig. 2 im horizontalen L3ngsschnitt II-lI
von Fig. 1 zeigt, kann jede Lingswand 2 und 4 und
entsprechend auch die Decke 8 oder die nicht
dargestellten Stirnwdnde der Kabine aus mehreren
solchen Plattenelementen 31, 32 und 33 bestehen.
Zur Vermeidung einer Spaltbildung und zur Ver-
meidung eines Versatzes an den StoBstellen 36 der
einander benachbarten Kunststoffleisten 24 von
einander benachbarten Plattenelementen 31 und 32
sowie benachbarten Plattenelementen 32 und 33
sind diese benachbarten Kunststoffleisten 24 je
durch eine Nut-Feder-Nut-Verbindung miteinander
verbunden. Diese Nut-Feder-Nut-Verbindung be-
steht jeweils aus einander gegeniiberliegenden Nu-
ten 38 in den einander benachbarten Kunststofflei-
sten 24 und aus einer Leiste oder sogenannten
Feder 40 aus massivem Kunststoff-Volimaterial,
vorzugsweise PVC, welche in die einander gegen-
Uberliegenden Nuten 38 spielfrei eingreift.

Alle R&nder 44 der Hartschaumstoffplatten 22
sind von den Kunststoffleisten 24 abgedeckt. Die
Kunststoffleisten 24 sind mit den Hartschaumstoff-
platten 22 an ihren Trennstellen miteinander ver-
klebt oder verschweiBt. Die in den Kabineninnenfl3-
chen 26, 28 gelegenen SchweiBndhte 46, 47, 48,
49, 50, 51, 52 und 53 sind v&llig glatt und liegen in
der Ebene der Kabineninnenflichen 26 und 28.
Weitere SchweiBndhte 56, 57, 58 und 59 liegen
auBerhalb des Kabineninneraumes 20. Die Hart-
schaumstoffplatten 22 und Kunsistoffleisten 24
schlieBen im Kabineninneraum 20 bilindig miteinan-
der ab, ohne Kanten und Vorspriinge zu bilden.

Die Hartschaumstoffplatten 22 bestehen aus
geschdumtem Kunststoff mit einer besonders fein-
zelligen, homogenen Struktur und haben eine po-
renfreie, glatte Oberfliche 26 als Kabineninnenfli-
che. Hierbei handelt es sich um einen schwer
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entflammbaren, flammhemmenden, selbstldschen-
den Kunststoff, wie er zum Beispiel unter dem
Namen "Forex" bekannt ist. Die Hartschaumstoff-
platten 22 k&nnen erwdrmt und im Warmzustand in
eine gewilinschte Form gebogen werden. Dadurch
kénnen auch Kabinen mit runden Winden, jedoch
glatten Kabineninnefldchen 26 und 28 gebildet wer-
den. Da die Hartschaumstoffplatten 22 eine feinzel-
lige Struktur haben, sind an ihren Randern 44 die
aufgeschnittenen Zellen sichtbar, solange sie nicht
von den Kunststoffleisten 24 abgedeckt sind. Je-
doch sind die kabinenduBeren Oberflichen 60 der
Hartschaumstoffplatten 22 ebenfalls porenfrei glatt.
Diese glatten Oberflichen 26 und 60 auf beiden
AuBenseiten der Hartschaumstoffplatten 22 sind
durch den Kunststoff dieser Platten selbst gebildet.
In abgewandelter Ausflihrungsform k&nnen auch
glatte Kunststoffschichten aufgeschweiBt oder auf-
geklebt sein. Die bevorzugte Ausflhrungsform ist
jedoch die einstiickige Hartschaumstoffplatte 22,
welche selbst porenfreie, glatte Oberflichen 26 und
60 bildet.

Die Kunststoffleisten 24 decken nicht nur die
Rander 44 der Hartschaumstoffplatten 22 ab, son-
dern bilden auch Rahmen um die Rinder 44 dieser
Hartschaumstoffplatten 22. Damit geben die Kunst-
stoffleisten 44 auch diinnen Hartschaumstoffplatten
22 und der Kabine eine selbstiragende Festigkeit,
welche durch die Hartschaumstoffplatten 22 allein
nicht mdglich ist oder nur mit Hartschaumstoffplat-
ten 22 von sehr groBer Dicke mdglich wére. Die
Kunststoffleisten 24 bestehen aus porenfreiem,
massivem Vollmaterial, vorzugsweise aus PVC.
Auch der Kunststoff der Hartschaumstoffplatten 22
kann in bevorzugter Ausflihrungsform PVC sein.
GemiaB einer anderen Ausfihrungsform bestehen
auch die Kunststoffleisten 24 aus Hartschaumstoff
mit einer besonders feinzelligen, homogenen Struk-
tur und glatten Oberfldchen, vorzugsweise aus dem
gleichen Hartschaumstoff wie die Hartschaumstoff-
platten 22.

Die Decke 8 liegt entsprechend Fig. 1 auf den
Langswidnden 2 und 4, ohne daB sie Tragkrifte
aufnehmen muB. Die Decke 8 ist mit den Langs-
winden 2 mittels Schrauben 62 verbunden, welche
die Hartschaumstoffplatten 22 der Deckenhilften 6
und 7 je mit der darunterliegenden Kunststoffleiste
24 der Ldngswand 2 oder 4 verbinden. Wie Verbin-
dungsl&cher 66 in den Kunststoffleisten 24 zeigen,
kénnen auch die in Kabinenldngsrichtung aufeinan-
derfolgenden Plattenelemente 31, 32 und 33 an
ihren einander benachbarten Kunststoffleisten 24 je
durch eine Schraube oder ein #hnliches Verbin-
dungselement miteinander verbunden werden.

Die Hartschaumstoffplatten 22 haben vorzugs-
weise eine Dicke im Bereich zwischen 5 mm und
30 mm.
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Die Kunststoffleisten 24 haben vorzugsweise
eine Dicke zwischen 5 mm und 50 mm.

Die unteren Kunststoffleisten 24 kdnnen ent-
sprechend Fig. 1 mit Lidngsnuten 70 versehen sein,
in welche eine Fihrungsschiene 72 des Unterbaus
10 eingreift. Dadurch ist der vorstehend beschrie-
bene Kunststoff-Kabinenoberbau auf dem Unterbau
10 in Kabinenldngsrichtung verschiebbar, jedoch in
Querrichtung positioniert.

Die so ausgebildete Kabine oder der so ausge-
bildete Kabinenoberbau 11 kann ohne den Unter-
bau 10 auch in eine bereits bestehende Metall-
Kabine 74, welche in Fig. 1 und 2 durch strichpuk-
tierte Linien angedeutet ist, als selbstiragende In-
nenkabine oder als nicht-selbstiragende Innenaus-
kleidung eingebaut werden. Solche bestehenden
Kabinen 74 werden dann vorteilhaft mit einer
Kunststoffkabine 12 innen ausgekleidet, wenn sie
aus Metall bestehen.

GemiaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform
betrdgt der Abstand 78 zwischen den Kabinenin-
nenflichen 26 und 28 und externen Kabinenteilen
aus elekirisch leitendem Material, beispielsweise
die Metallwdnde 74 einer bestehenden Kabine, in
welche die Innenkabine 12 eingesetzt wird, oder
Hubstdnder flr automatische Spriihbeschichtungs-
vorrichtungen, mindestens 60 mm. Zur Einhaltung
dieses Abstandes 78 haben die Kunststoffleisten 24
eine dem gewlinschien Abstand 78 entsprechende
Breite, so daB sie als Abstandhalter wirken.

Patentanspriiche

1. Kabine zum elektrostatischen Spriihbeschich-
ten mit Pulver, deren Kabinenwinde und Kabi-
nendecke geschidumten Kunststoff enthalten,
dadurch gekennzeichnet, daB
die den Kabineninnenraum (20) begrenzenden
Innenfldchen (26, 28) mindestens der Kabinen-
winde (2, 4) und der Kabinendecke (8) aus
miteinander verbundenen Plattenelementen
(31, 32, 33) bestehen, welche je aus einer
Harschaumstoffplatte (22) aus Kunststoff und
aus einem ihre R&nder abdeckenden Rahmen
aus Kunststoffleisten (24) bestehen, daB die
Hartschaumstoffplatte (22) eine besonders fein-
zellige, homogene Struktur hat und auf beiden
Plattenseiten je eine glatte Oberfldche (26, 60)
hat, von welchen die Oberflichen (26) der ei-
nen Plattenseite eine den Kabineninnenraum
begrenzende Kabineninnenfldche ist, und daB
Verbindungsmittel (46 bis 58, 38, 40, 62, 66)
zum Verbinden der Kunststoffleisten (24) von
benachbarten Plattenelementen (31, 32, 33)
miteinander und/oder mit anderen Kabinentei-
len (22) vorgesehen sind.
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Kabine nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB
die Kunststoffleisten (24) aus PVC bestehen.

Kabine nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, daB

die Harschaumstoffplatten (22) zusammen mit
den Kunststoffleisten (24) eine selbstiragende
Kabine oder einen selbstiragenden Kabinen-
oberbau (12) bilden.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB

die Hartschaumstoffplatten (22) und ihre Kunst-
stoffleisten (24) als Innenverkleidung in ein Ka-
binengehduse (74) aus Metall eingesetzt sind
und darin den zur Spriihbeschichtung dienen-
den Innenraum (20) begrenzen.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB

die Hartschaumstoffplatten (22) und die Kunst-
stoffleisten (24) im Kabineninnenraum (20)
ohne Spalten und ohne Vorspriinge der Kabi-
neninnenflichen (26, 28) bilindig aneinander
angrenzen und zusammen eine sprungfreie
glatte Kabineninnenfldche bilden.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB

die Kunststoffleisten (24) auf der Kabinenau-
Benseite rechtwinkelig Uber die AuBenflichen
(60) der Hartschaumstoffplatten (22) hinausra-
gen und dadurch Abstandhalter zur Bildung
eines definierten Abstandes (78) der Kabinen-
innenflichen (26, 28) von kabinenduBeren Ele-
menten aus elekirisch leitendem Material bil-
den.

Kabine nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, daB
der Abstand (78) mindestens 60 mm betragt.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB

einander benachbarte Kunsistoffleisten (24)
durch Nut-Feder-Nut-Verbindungen (38, 40)
miteinander verbunden und relativ zueinander
positioniert sind.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB

sie als Oberbau (12) auf einem Unterbau (10)
in Langsrichtung verstellbar, jedoch in Quer-
richtung orisfest positioniert Uber eine Lings-
Flihrungsvorrichtung (70, 72) angeordnet ist.
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Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB

die Harschaumstoffplatten (22) eine Dicke im
Bereich von 5 mm bis 30 mm haben.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet,

daB Hartschaumstoffplatten (22) und ihre
Kunststoffleisten (24) miteinander verschweift
oder verklebt sind.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Kunststoffleisten (24) aus nicht pori-
gem, homogenem Vollmaterial bestehen.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Kunststoffleisten (24) aus Hartschaum-
stoff bestehen, vorzugsweise aus dem gleichen
wie die Hartschaumstoffplatte (22), und poren-
freie glatte Oberfldchen haben.
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