Europdisches Patentamt

@ Verb&ffentlichungsnummer: 0 61 1 724 A1

0’ European Patent Office

Office européen des brevets

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@) Anmeldenummer: 93119750.3 @ Int. C15: B66B 7/02

EP 0 611 724 A1

@ Anmeldetag: 08.12.93

Prioritat: 15.02.93 DE 9302119 U

Verb6ffentlichungstag der Anmeldung:
24.08.94 Patentblatt 94/34

Benannte Vertragsstaaten:
ATBECHDEDKES FR GB IT LI LU NL

@) Anmelder: C. HAUSHAHN GmbH & Co.
Borsigstrasse 24
D-70469 Stuttgart (DE)

(®) Erfinder: Biewald, Joachim, Dr.
Scheurenrain 10
D-71364 Winnenden/Degenhof (DE)
Erfinder: Scheub, Volker
Brettacher Weg 8
D-71334 Waiblingen (DE)
Erfinder: Holler, Helge
Kleiststrasse 13
D-75177 Pforzheim (DE)
Erfinder: Fenkl, Karl
Honoldweg 17
D-70193 Stuttgart 10 (DE)
Erfinder: Hugel, Stefan

Miihlbachweg 3

D-71409 Schwaikheim (DE)
Erfinder: Grosser, Martin
Jahnstrasse 67

D-71032 Boblingen (DE)
Erfinder: Schneider, Peter
Hirschldnder Strasse 69/1
D-71254 Ditzingen (DE)
Erfinder: Barth, Wolfgang
Frimley Strasse 66

D-74321 Bietigheim-Bissingen (DE)
Erfinder: Moll, Hermann
Morikestrasse 2

D-71554 Weissach im Tal (DE)
Erfinder: Pollmann, Horst
Blammerbergstrasse 81
D-71263 Weil der Stadt (DE)

Vertreter: Schmid, Berthold, Dipl.-Ing.

Kohler Schmid + Partner
Patentanwilte
Ruppmannstrasse 27
D-70565 Stuttgart (DE)

@ Fiithrungsvorrichtung fiir Aufziige.

@ Um eine Flhrungsvorrichtung fiir Aufzlige, ins-
besondere Vertikalaufziige mit an einer Schachtwand
2 mittels Befestigungsgliedern 12-14 befestigten
Filihrungsschienen 10 zu schaffen, welche unemp-
findlich gegen Wandunebenheiten, unabhdngig von
der Schachtwandbeschaffenheit ist und bei unter-
schiedlicher thermischer Ausdehnung der Flhrungs-
schienen 10 gegeniiber der Wand 2 oder Setzung
des Gehduses keine Verwerfungen erfdhrt und die

insbesondere auch fiir eine Rucksackaufzug geeig-
net ist, ist die Flhrungsvorrichtung als selbstiragen-
des, in sich steifes Schienengeriist ausgebildet und
weist wenigstens zwei parallele Flhrungsschienen
10 auf, die untereinander starr verbunden sind, und
weisen die Befestigungsglieder 12-14 Federn 13 auf,
wobei das Schienengerlst 1 mit der Schachtwand 2
Uber die Federn 13 verbunden ist.
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Die Erfindung betrifft eine Flhrungsvorrichtung
fur Aufzlige insbesondere Vertikalaufzlige mit an
einer Schachtwand mittels Befestigungsgliedern
befestigten Flihrungsschienen.

Allgemein tritt bei bekannten Flhrungsschie-
nensystemen flr in vertikalen Schéchten geflihrten
Aufzligen das Problem auf, daB Wandunebenheiten
bei der Schienenmontage besondere sorgfiltig be-
rlcksichtigt und durch einen Verstellmechanismus
ausgeglichen werden miissen. Bei sehr hohen
Schichten, d.h. langen Flihrungsschienen kann ein
Setzen des Schachtes oder ein unterschiedliches
Warmeausdehnungsverhalten der Filhrungsschie-
nen gegeniliber der Schachtwand bei unnachgiebi-
ger Verbindung der Flhrungsschiene mit der
Schachtwand zu Deformation der Schienen und
Abweichung von der Geradlinigkeit der Schienen
flihren.

Bei Rucksackaufziigen schlieBlich existiert im
allgemeinen das Problem, daB, bedingt durch die
auBermittige Aufhdngung des Fahrkorbs und die
seitlich stehenden Flhrungsschienen, hohe Hori-
zontalkrdfte Uber die Schienenbligel in die
Schachtwand eingeleitet und von dieser abgetra-
gen werden missen. Dies fordert eine ausreichen-
de Stabilitidt der Schachtwand, und die Festigkeits-
forderung an die Verbindungsmittel sind sehr hoch.
AuBerdem steigt die Anzahl der erforderlichen
Schienenbligel mit dem Fahrkorbgewicht und der
Nutzlast wegen der notwendigen engeren Schie-
nenbiigelabstdnde. Diese Einschrdnkungen stellen
die Realisierung von Rucksackaufziigen mit schwe-
rem Fahrkorb und/oder hoher Zuladung in tech-
nisch kostengiinstigem Rahmen in Frage.

Es ist deshalb Aufgabe der Erfindung eine
Flihrungsvorrichtung der eingangs genannten Art
zu ermdglichen, die unempfindlich gegen Wandu-
nebenheiten, unabhdngig von der Schachtwandbe-
schaffenheit ist und die bei unterschiedlicher ther-
mischer Ausdehnung der Flihrungsschienen ge-
genliber der Wand oder Setzung des GebZudes
keine Verwerfungen erfihrt und die insbesondere
auch fir einen Rucksackaufzug geeignet ist.

Diese Aufgabe wird anspruchsgemiB gelOst.
Wesentlicher Kern der Erfindung ist demnach, daB
die Flhrungsvorrichtung als selbsttragendes, in
sich steifes Schienengeriist ausgebildet ist, das
wenigstens zwei parallele, miteinander starr ver-
bundene Flhrungsschienen aufweist, und daB die
Befestigungsglieder Federn aufweisen, wobei das
Schienengerlst mit der Schachtwand Uber die Fe-
dern verbunden ist.

Der Vorteil der vorgeschlagenen Fihrungsvor-
richtung ist deshalb darin zu sehen, daB, bedingt
durch das sehr biegesteife, selbst-tragende Schie-
nengerlst, durch die Vermeidung der sonst starren
Schienenbligel und den Einsatz der Federn ein
System ermdglicht ist, das dem eines elastisch
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gebetteten Trigers entspricht. Dieser fragt bedingt
durch seine Eigensteifigkeit angreifende Lasten
Uber mehrere AnschluBstellen ab.

Bei fachminnisch richtig gewahiter Kombina-
tion der Schienen und Federsteifigkeiten kann die
Anzahl der Federn bei gleichzeitig verringerter
Krafteinleitung in die Schachtwand reduziert wer-
den.

Da die zu Ubertragenden Krifte verringert sind,
kénnen die Schienenbligel leichter dimensioniert
werden, folglich kostenglinstiger in der Herstellung
werden und sind durch ihr geringeres Gewicht
leichter zu handhaben. Durch die Reduzierung der
Blgelanzahl wird auBerdem eine schnellere Monta-
ge durch weniger Ausrichtarbeiten erreicht.

Selbstverstidndlich 148t sich die vorgeschlagene
Flihrungsvorrichtung auch fiir konventionell geflihr-
te und aufgehingte Fahrk&rbe mit hohem Eigenge-
wicht und mdglicher auBermittiger Nutzlast einset-
zen, was bei schweren Lastenaufziigen der Fall
sein kann.

In einer bevorzugten Ausflihrungsform weisen
die Befestigungsglieder jeweils ein wandseitiges
Befestigungselement und ein schienenseitiges Be-
festigungselement auf. Ferner sind pro Befesti-
gungsglied zwei Federbligel symmetrisch zur
Schienenldngsachse zu beiden Seiten jeder Fih-
rungsschiene vorgesehen, wobei jeweils ein wand-
seitiges Befestigungselement mit dem zugeordne-
ten schienenseitigen Befestigungselement durch
zwei Federbiigel verbunden ist.

Bevorzugt ist jeder Federbligel als an seinem
schienenseitigen Ende etwa rechtwinklig abgebo-
gener Federstab ausgebildet, wobei der Federbl-
gel an diesem schienenseitigen Ende schwenkbar
an dem schienenseitigen Befestigungselement an-
gelenkt und an seinem anderen wandseitigen Ende
fest mit dem jeweiligen wandseitigen Befestigungs-
element verbunden ist.

Ferner weist bevorzugt jedes schienenseitige
Befestigungselement ein Gelenklager auf, dessen
gelenkiger Teil mit einer Schienenklammer verbun-
den ist, die ihrerseits an der Fihrungsschiene an-
geklammert ist. Das Gelenklager gestattet eine ge-
ringfligige Verschwenkung der Fihrungsschiene
um deren L3ngsachse. Diese kardanische Aufhin-
gung der Flhrungsschienen ermdglicht somit, das
starre Schienengerlist auch an Schachtwdnden von
Schichten anzubringen, deren GrundriB von der
rechtwinkligen oder quadratischen Form etwas ab-
weicht.

Weiterhin weist bevorzugt jeder Federstab an
seinem wandseitigen Ende eine weitere Abbiegung
auf, die in einer Ebene liegt, die zu der Ebene in
der die schienenseitige Abbiegung liegt senkrecht
steht, und jedes wandseitige Befestigungselement
hat ein Justageelement um den Winkel jedes Fe-
derstabs zur Schienenldngsachse und damit den
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Wandabstand jeder Fihrungsschiene einzustellen
und zu fixieren.

Jede Fihrungsschiene ist dadurch biegesteif
gestaltet, daB sie mit integrierter Fahrkorb- und
Gegengewichtlauffliche zusitzlicher Fangschiene
und Flansche zur Anbringung von SchienenstoBver-
bindern, vorzugsweise als Aluminiumhohlprofil aus-
gebildet ist.

Die parallelen Flihrungsschienen sind unterein-
ander jeweils am unteren Ende durch einen Basis-
trdger und am oberen Ende durch einen oberen
Aufhdngetrdger und auBerdem durch in definierten
Abstdnden voneinander vorgesehenen Querriegel
fest verbunden.

Mit dem Basistrdger ist bevorzugt mindestens
eine Umlenkrolle oder Antriebsrolle integriert und
der obere Aufhdngetrdger weist mindestens eine
Umlenkrolle oder Antriebsrolle auf.

Bevorzugt ist der Basistrdger auf dem Schacht-
boden aufgestidndert.

Weitere vorteilhafte Merkmale der vorgeschla-
genen Flhrungsvorrichtung werden im folgenden in
einem anhand der Zeichnung beschriebenen be-
vorzugten Ausfihrungsbeispiel erldutert. In der
Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine schematische, perspektivische
Gesamtansicht einer bevorzugten
Ausflhrungsform eines Schienenge-
rists 1;
eine Detailansicht von Fig. 1 mit ei-
nem Befestigungsglied;
die Befestigungselemente zwischen
Schachtwand und Fihrungsschiene
in Seitenansicht;
ein schienenseitiges Befestigungs-
element mit einer Flhrungsschiene
im Querschnitt;
einen Basistridger;
einen oberen Aufhdngetrdger;
einen SchienenstoBverbinder zusam-
men mit dem bevorzugten Flhrungs-
schienenprofil im Querschnitt;
den SchienenstoBverbinder
Fig. 7 in Seitenansicht.
eine abgebrochene und teilweise ge-
schnittene Vorderansicht einer Schie-
ne mit einer anderen Ausbildung der
Befestigungsglieder

Fig. 10 eine Draufsicht nach Fig. 9
Das in Fig. 1 dargestellte biegesteife und selbstira-
gende Schienengerlist 1 weist zwei mit mehreren
Querriegeln 5 und einem Basistriger 9 sowie ei-
nem oberen Aufhdngetrdger 7 verbundene paralle-
le FUhrungsschienen 10 und 11 auf. Dieses Schie-
nengerist 1 ist am Basistrdger 9 auf dem Schacht-
boden 3 aufgestdndert und mittels Wandverbin-
dungsgliedern 12-14 federnd an einer Wand 2 be-
festigt. Die Fihrungsschienen 10 und 11 selbst

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4
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sind in Form eines biege- und verwindungssteifen
Dreifach-T-Aluminiumhohlprofils ausgebildet, wie
weiter unten ndher erldutert wird, so daB das ge-
samte Schienengerlst 1 sehr biegesteif ist.

Fig. 2 zeigt ein Befestigungsglied, das ein mit
der Schachtwand verbundenes wandseitiges Befe-
stigungselement 12, ein mit einer der Flhrungs-
schienen 10 verbundenes schienenseitiges Befesti-
gungselement 14, von dem eine Schienenklammer
28 sichtbar ist und einen linken und rechten Feder-
blgel 131, 132 aufweist, die mit ihrem schienensei-
tigen, abgebogenen Ende 21 mit dem schienensei-
tigen Befestigungselement 14 und mit ihrem ande-
ren Ende 25 mit einem Justageelement 27 verbun-
den sind.

Die Form der Federbligel 131, 132 und die Art
ihrer Verbindung jeweils am schienenseitigen Befe-
stigungselement 14 sowie am wandseitigen Befe-
stigungselement 12 wird nachstehend anhand der
Figuren 3 und 4 n3her erlautert. Der Federbligel 20
ist an seinem schienenseitigen oberen Ende recht-
winklig mit einem bestimmten Radius abgebogen
und am Ende stufenweise verjlingt. An dieses obe-
re, rechtwinklig abgebogene Ende schlieBt sich ein
geradliniger Abschnitt 20 an, an den wiederum ein
abgebogenes, wandseitiges Ende 22 anschlief}t,
das etwa einen Viertelkreisbogen beschreibt. Die
Ebenen, in der die abgebogenen Enden des Feder-
bligels 13 liegen, stehen jeweils senkrecht aufein-
ander.

Fig. 3 stellt dar, daB der Federbligel 13 mit
seinem kreisférmig gebogenen wandseitigen Ende
25 am wandseitigen Befestigungselement 12 mit-
tels eines eine Justierung des Federbligels 13 be-
zliglich dessen Winkellage zur Wand ermd&glichen-
den Klemmelement 27 befestigt ist. Fig. 3 zeigt
etwa einen maximalen Abstand zwischen Fih-
rungsschiene 10 und Wand 2. Der Federbligel 13
findet mit seinem schienenseitigen, abgebogenen
Ende 21 Aufnahme in einem Gelenklager 24, wel-
ches in der nachstehend anhand der Figur 4 be-
schriebenen Weise mit einer Schienenklammer 28
verbunden ist.

Fig. 4 zeigt, daB die schienenseitigen Enden 21
des Federbiigels 13 in einem Drehgelenk 24 des
schienenseitigen Befestigungselements 14 drehbar
angelenkt sind. Ferner ist am schienenseitigen Be-
festigungselement 14 ein weiteres Gelenkglied 26
schwenkbar angelenki, welches eine Verschwen-
kung der Flhrungsschiene 10 um eine zur Achse
der Fihrungsschiene parallele Achse ermd&glicht.
Der Schwenkwinkel betragt maximal etwa 5°.

Fig. 5 zeigt den unteren Basistrdger 9 mit einer
daran befestigten Seilrolle 8 in Draufsicht. Ferner
weist der untere Basistriger 9 Befestigungsmittel
zur Befestigung eines Antriebssystems auf. Der in
Fig. 6 gezeigte obere Aufhdngetrdger 7 weist eine
lose Umlenkrolle 6 auf. In Fig. 7 sind das fir die
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Flihrungsschienen verwendete Dreifach-T-Alumini-
umhohlprofil und ein SchienenstoBverbinder 19
dargestellt. Das Dreifach-T-Aluminiumhohliprofil
weist innere Versteifungsrippen 18 auf. Die im we-
sentlichen symmetrisch nach beiden Seiten ragen-
den Querabschnitte 15-17 der Flihrungsschiene 10
haben jeweils etwa den gleichen Abstand voneinan-
der. Der Fahrkorb wird zwischen den Querabschnit-
ten 16 und 17 geflihrt. Der die aneinander stoBen-
den Flhrungsschienen 10 am in Fig. 7 oberen
Querabschnitt 15 verbindende StoBverbinder 19
weist beidseitige Schraubflansche 31 auf und ist
mit dem genannten Querabschnitt 15 durch mehre-
re Schraubverbindungen 35 verbunden. Dieser
StoBverbinder gemaB Fig. 7 ist in Seitenansicht in
Fig. 8 gezeigt. Hier sind die Schraubflansche 31
links und rechts durch eine Bolzen- Muttern-
Schraubverbindung 327 und 32, zusammenge-
schraubt. Die Schraubverbindungen zur Verbindung
des StoBverbinders 19 mit der Filhrungsschiene 10
sind in Fig. 8 weggelassen. Statt dessen sind die
entsprechenden Bohrungen sichtbar. Der StoBver-
binder 19 besteht aus zwei jeweils symmetrisch
zueinander ausgebildeten Verbindungsglieder 29
und 30. In der Mitte der StoBverbindung ist eine
Aussparung 33 vorgesehen, die zur Fixierung bei
der Montage dient.

Beim Ausfiihrungsbeispiel nach den Figuren 9
und 10 erfolgt die Verbindung zwischen den Schie-
nen 10, 11 und der Schachtwand Uber ein anders
gestaltetes Befestigungsglied 34 - 36. Das wand-
seitige Befestigungselement 34 ist mittels einer
Schraube 42 mit der Wand verbunden, wobei ein
Kugelelement 43 zwischengeschaltet ist, so daB die
Winkellage des Befestigungselementes 34 zur
Schachtwand und damit der Abstand seines ande-
ren Endes von dieser gedndert werden kann. Hier-
zu ist ein Abstandshalter 37 vorgesehen, welcher in
der Lange einstellbar ist.

An den freien Enden des wandseitigen Befesti-
gungselementes 34 sind zwei Lager 40 angeordnet,
wobei in einer Lagerschale 41 um ein geringes
MaB schwenkbar eine Scheibe 21 gelagert ist. Die
Scheibe 21 dient zur Aufnahme eines Federstabs
35 der seinerseits in einer Hiilse 39 des schienens-
eitigen Befestigungselementes 36 l4dngsverschieb-
bar gelagert ist. Diese Lagerung erfolgt unter Zwi-
schenschaltung eines Kugelgelenkes 42, so daB
auch noch eine zusitzliche Schwenkbewegung er-
md&glicht wird. Auch hier ergibt sich also wiederum
in gewissen Grenzen eine kardanische Aufhdngung
der Flihrungsschienen 10, 11.

Patentanspriiche
1. Flhrungsvorrichtung flir Aufziige, insbesonde-

re Vertikalaufziige mit an einer Schachtwand
(2) mittels Befestigungsgliedern (12-14) befe-
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stigten Flhrungsschienen (10, 11), dadurch
gekennzeichnet, daB die Fuhrungsvorrichtung
als selbsttragendeS, in sich steifes Schienen-
gerUst (1) ausgebildet ist und wenigstens zwei
parallele Flhrungsschienen (10, 11) aufweist,
die untereinander starr verbunden sind, und
daB die Befestigungsglieder (12-14; 34-36) Fe-
dern (13; 35) aufweisen, wobei das Schienen-
gerlst (1) mit der Schachtwand (2) Uber die
Federn (13; 35) verbunden ist.

Flhrungsvorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB die Befestigungs-
glieder (12-14) jeweils ein wandseitiges Befe-
stigungselement (12) und ein schienenseitiges
Befestigungselement (14) aufweisen, welche
durch die Federn (13; 35) miteinander verbun-
den sind.

Flihrungsvorrichtung nach einem oder beiden
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, daB pro Befestigungsglied zwei
als Federbigel (131, 132) ausgebildete Federn
symmetrisch zur Schienenldngsachse zu bei-
den Seiten der jeweiligen Fihrungsschiene
(10, 11) vorgesehen sind.

Flihrungsvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, daB jeder Federbligel
(13) als an seinem schienenseitigen Ende (21)
rechtwinklig abgebogener Federstab ausgebil-
det ist, der an diesem schienenseitigen Ende
(21) schwenkbar an dem schienenseitigen Be-
festigungselement (14) angelenkt und an sei-
nem anderen, wandseitigen Ende (22) fest mit
dem jeweiligen wandseitigen Befestigungsele-
ment (12) verbunden ist.

Flihrungsvorrichtung nach einem oder mehre-
ren der vorangehenden Anspriiche 2 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB jedes schienens-
eitiges Befestigungselement (14) ein Gelenkla-
ger (24) aufweist, dessen gelenkiger Teil (26)
mit einer Klammer (28) verbunden ist, die ih-
rerseits mit der Flhrungsschiene verbunden
ist, und daB das Gelenklager auBerdem eine
geringfligige Verschwenkung der Flihrungs-
schiene um eine zu ihrer Langsachse parallele
Achse erm&glicht.

Flihrungsvorrichtung nach einem oder mehre-
ren der vorangehenden Anspriiche 2 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB jeder Federbligel
(131, 132) an seinem wandseitigen Ende eine
in einer zur ersten rechtwinkligen Abbiegung
seines schienenseitigen Endes senkrechten
Ebene liegende, zur Fihrungsschiene (10, 11)
weisende, etwa viertelkreisfOrmige zweite Ab-
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biegung (25) aufweist, und daB jedes wandsei-
tige Befestigungselement (12) ein Justageele-
ment (27) aufweist um den Winkel jedes Fe-
derbligels (131, 132) zur Schienenldngsachse
und damit den Wandabstand jeder Flhrungs-
schiene (10, 11) einzustellen und zu fixieren.

Flihrungsvorrichtung nach einem oder beiden
der Anspriche 1 und 2, dadurch gekennzeich-
net, daB die Befestigungselemente (34, 36)
durch ein als Federstab (35) ausgebildete Fe-
der miteinander verbunden sind.

Flihrungsvorrichtung nach Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, daB der Federstab (35)
ldngsverschieb- und mittels eines Kugelgelen-
kes (42) schwenkbar in einer Hiilse (39) des
schienenseitigen Befestigungselementes (36)
gelagert ist.

Flihrungsvorrichtung nach einem oder beiden
der vorhergehenden Anspriiche 7 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, daB der Federstab
schwenkbar in zwei sich gegeniberliegenden
Lagern (40) des wandseitigen Befestigungsele-
mentes (34) gelagert ist.

Flihrungsvorrichtung nach Anspruch 9, da-
durch gekennzeichnet, daB die Lager (40) aus
einer in einem Lagergehduse (41) angeordne-
ten leicht schwenkbaren Scheibe (21) beste-
hen.

Flihrungsvorrichtung nach einem oder mehre-
ren der vorhergehenden Anspriiche 7 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB das wandseitige
Befestigungselement (34) als etwa S-férmiger
Blgel ausgebildet ist, dessen wandseitiges
Ende (38) mittels eines Befestigungsgliedes
(42) in unterschiedlichen Winkel lagen festleg-
bar ist.

Flihrungsvorrichtung nach Anspruch 11, da-
durch gekennzeichnet, daB das wandseitige
Befestigungselement (34) im Abstand von sei-
nem wandseitigen Ende (38) eine in ihrer
Langsrichtung einstellbare Abstandsstitze (37)
aufweist.

Flihrungsvorrichtung nach einem oder mehre-
ren der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB jede Fihrungsschiene
(10, 11) mit integrierter Fahrkorb- und Gegen-
gewichtslauffliche, zusitzlicher Fangschiene
und Flanschen zur Anbringung von Schienens-
toBverbindern, vorzugsweise als Aluminium-
hohlprofil, mit inneren Versteifungsrippen (18)
ausgebildet ist.
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14.

15.

16.

17.

18.

Flihrungsvorrichtung nach einem oder mehre-
ren der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB die parallelen Flihrungs-
schienen (10, 11) des Schienengerlsts (1) am
unteren Ende durch einen Basistrdger (9) und
am oberen Ende durch einen oberen Aufhin-
getrager (7) starr verbunden sind.

Flihrungsvorrichtung nach einem oder mehre-
ren der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB die parallelen Flihrungs-
schienen (10, 11) des SchienengerUsts (1) wei-
terhin durch in definierten Abstdnden vonein-
ander vorgesehene Querriegel (5) miteinander
starr verbunden sind.

Flihrungsvorrichtung nach Anspruch 14 oder
15, dadurch gekennzeichnet, daB der Basistri-
ger (9) mindestens eine Antriebsrolle (8) und
der obere Aufhdngetridger (7) mindestens eine
Umlenkrolle (6) aufweisen.

Flihrungsvorrichtung nach einem oder mehre-
ren der Anspriiche 14 bis 16, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Basistrdger (9) auf dem
Schachtboden (3) aufgestidndert ist.

Verwendung der Flhrungsvorrichtung nach ei-
nem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 17
zur Flihrung eines Rucksackaufzugs.
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