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Beschreibung

Die Erfindung betrifft Container zum Transpor-
tieren von Waren oder Einrichtungen, auch Perso-
nen und Tieren gem&B Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1.

Ublicherweise werden international beispiels-
weise nach I1SO 1496 genormte Container zum
Transportieren von Waren auf dem See-, Luft- oder
Landweg eingesetzt. Sowohl auf Container-Schif-
fen, auf entsprechenden Waggons der Bahn, auf
Lastkraftwagen und in Flugzeugen werden dabei
die entsprechend genormten Container verwendet.
Die Verwendung dieser Ublichen Container wird
bevorzugt, da auf diese Weise der Transportbehil-
ter von dem Transportmittel unabhingig ist. Somit
kann das Frachtgut in ein und demselben Trans-
portbehilter verbleiben, auch wenn sich das Trans-
portmittel dndert. Durch die weltweite Verwendung
der genormten Container ist es problemlos mdg-
lich, das Transporimittel zu wechseln. Beispielswei-
se ist es weltweit Ublich, mit dem Schiff angelande-
te Container, zum Weitertransport auf die Bahn
oder auf Lastkraftwagen zu verladen.

Die gebrduchlichen Container sind Ublicherwei-
se aus Metall, aus Holz oder aus Kunststoff oder
aus Kombinationen dieser Materialien gefertigt.

In Metallbauweise hergestellte Container sind
aus Metallblechen in SchweiB- oder Niettechnik in
einem Tragrahmen derart zusammengefligt, daB
sich die gewlinschte Quader-Form ergibt. Weiterhin
werden zum Versteifen der Quader-Form zusétzli-
che Profile angebracht.

Bei der Verwendung anderer Materialien wer-
den entsprechend bekannte Flgetechniken zum
Zusammenbau des Containers angewendet.

In den acht Ecken des Containers sind Eckele-
mente bzw. Verbindungselemente (corner fittings),
an denen der Container zum Verladen aufgehingt
werden kann, wobei die Eckelemente ebenfalls der
international genormten Befestigung des Contai-
ners auf dem Transportmittel bzw. der Verbindung
mit weiteren Containern dienen. Weiterhin dienen
die Eckelemente als Standfldchen flir den abge-
stellten Container.

Somit wirken hauptsichlich liber die Eckele-
mente Kréfte auf den Container ein. Da in den
Ecken Ublicherweise die Fligestellen enden, die
sich in der zuvor beschriebenen Weise beim Zu-
sammenbau des Containers ergeben, werden die
dem Container zugeflihrten Krifte zum GroBteil auf
die Flgestellen weitergeleitet. Da die Flgestellen
gegeniber dem verwendeten Material eine vermin-
derte Festigkeit aufweisen, bilden sie Schwachstel-
len des Containers. Somit ergeben sich insbeson-
dere an den Fligestellen, auf Grund von Materialer-
miidungen, RiBbildungen, die zum Aufbrechen der
Fligestellen flihren.
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Das Leergewicht des Ublichen "20-FuB"-Con-
tainers betrdgt ca. 2,5 T, so daB sich insbesondere
bei dem Transport mit der Bahn oder dem Schiff,
bei dem jeweils eine Vielzahl solcher Container
gleichzeitig befdrdert werden, ein hoher Energiebe-
darf ergibt. Daraus folgen hohe Transportkosten,
allein fiir den Transport des leeren Transportbehil-
ters.

Weiterhin ist der Aufbau von Isoliercontainern
bekannt, die aus einem Metallrahmen aufgebaut
sind und mit einer Verkleidung aus Holz oder Me-
tall versehen sind, wobei der Innenraum mit einer
Wirmeddmmung ausgestattet ist. Diese Isoliercon-
tainer weisen den Nachteil auf, daB Vorrichtungen,
die beispielsweise zum Befestigen der zu franspor-
tierenden Waren dienen, mit dem Metallrahmen
verbunden sind. Auf diese Weise ergeben sich
Warmebrlicken, die ein unerwlinschtes Weiterleiten
von Wiarme verursachen.

Aus der EP-A-0 349 667 ist ein Kastenaufbau
fur Nutzfahreuge zum Transport von verderblichen
Waren bekannt. Der beschriebene Kastenaufbau
besteht aus einzelnen in Sandwich-Bauweise her-
gestellten Platten. Dieser Aufbau weist den Nachteil
auf, daB wie bei dem bekannten Metall-Container,
Fligestellen vorgesehen sind. Weiterhin ist der be-
schriebene Kastenaufbau nur zur Montage auf ei-
nem LKW-Chassis vorgesehen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, einen gattungsgemadBen Container nach der
EP-A-0 349 667 derart weiterzubilden, daB das
Eigengewicht verringert und gleichzeitig die Festig-
keit erhdht wird.

Diese Aufgabe wird mit den Mitteln des des
Patentanspruchs 1 geldst.

Durch den selbsttragenden Faser-Sandwich-
Aufbau ist gewdhrleistet, daB die dynamische Be-
lastbarkeit des faserverstirkten Kunstoff-Containers
bzw. FK-Containers liber der maximalen Belastbar-
keit eines Ublichen Containers liegt.

GemaB Anspruch 2 sind Eckelemente vorgese-
hen, die sowohl dem Verbinden eines Containers
mit einem anderen Container, als auch dem Befe-
stigen des FK-Containers auf dem Transportmittel
dienen. Desweiteren werden auch bei dem FK-
Container die Eckelemente bei der Verladung zum
Ansetzen der Halteelemente des Verladekranes be-
nutzt.

Weiterhin k&nnen Haltevorrichtungen und /
oder Aufnahmevorrichtungen gem3B den Anspri-
chen 3 bis 5 gleichzeitig mit dem Container-Ge-
h3use ausgebildet oder als vorgefertigte Elemente
bei der Herstellung des Container-Gehduses mit
integriert werden.

Die Haltevorrichtungen k&nnen beispielsweise
zum Befestigen des Transportgutes oder auch von
Wohn- und Bliroeinrichtungen im FK-Container die-
nen. Weiterhin k&nnen als Haltevorrichtungen auch
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Scharniere zum Anbringen der Tiren vorgesehen
sein.

Die Haltevorrichtungen sind an jeder beliebigen
Stelle anbringbar, wodurch sich der FK-Container
gemiB speziellen Anforderungen beliebig ausstat-
ten 13Bt.

Haupt-Offnungen bzw. Zusatz-Offnungen des
Container-Gehduses sind gem3B den Anspriichen
6 bis 12 mit Tlren bzw. VerschluBvorrichtungen
abdeckbar, die aus dem gleichen Material wie das
Container-Geh3use in entsprechendem Faser-
Sandwich-Aufbau herstellbar sind.

Der Verriegelungsmechanismus der Tiren
kann gemiB Anspruch 7 innerhalb der Faser-Sand-
wich-Struktur angeordnet werden, wodurch der Ver-
riegelungsmechanismus vor Verschmutzung, Verei-
sung und Beschidigungen geschiitzt ist.

Gemi3B Anspruch 12 ist der FK-Container
Deck-Schicht versehen. Die &uBere Deckschicht
schiitzt ihn gegen Umwelteinflisse; die innere
Deck-Schicht schiitzt ihn gegen Beschidigungen
durch das Transportgut, wobei die innere Deck-
Schicht sich gegeniiber dem Transportgut neutral
verhilt.

Weiterhin weist das verwendete Material wér-
meisolierende Eigenschaften auf, wodurch der FK-
Container gemaB den Anspriichen 13 bis 16 als
Isoliercontainer geeignet ist.

Die Verwendung des FK-Containers als Isolier-
und Wohncontainer kann somit ohne zusétzliche
wirme- bzw. kdlteddmmende MaBnahmen erfol-
gen.

Weiterhin ist es mdglich, alle erforderlichen
Einrichtungen, die zur Gew3hrleistung des flir das
zu tranportierende Gut vorgesehenen Umgebungs-
zustandes notwendig sind, bereits bei der Herstel-
lung einzubinden, ohne dabei die Stabilitdt bzw. die
Belastbarkeit des Container-Gehduses zu vermin-
dern. Mittels dieser Einrichtungen kann die Tempe-
ratur, der Druck und auch die atmosphirische Zu-
sammensetzung des Innenraumes verdndert wer-
den.

Da die beschriebene Aufbauweise es ermdg-
licht den beschriebenen FK-Container mit hoher
Genauigkeit zu fertigen, ist er mit einfachen Mitteln
auch dicht (d.h. gas-, wasser- und staubdicht) ver-
schlieBbar.

Die aus faserverstidrktem Kunststoff ausgebil-
deten Haltevorrichtungen bilden keine warmeleiten-
den Verbindungen zur Umgebung. Auch das An-
bringen von metallischen Zusatzvorrichtungen 138t
sich in der Faser-Sandwich-Struktur derart durch-
fihren, daB das Entstehen von wérmeleitenden
Verbindungen zur Umgebung vermieden wird.

Somit ist ein wirtschaftlicher Einsatz des FK-
Containers als Isoliercontainer, auch bei gegeniiber
der Containerumgebung geédnderter Atmosphére,
gewihrleistet.
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Da der beschriebene FK-Container aus einem
selbsttragenden Aufbau besteht, ist es gemiB der
Ansprliche 17 und 18 mdoglich ohne zusitzliche
konstruktive MaBnahmen Bewegungselemente an
den Eckelementen zu montieren, wobei solche Be-
wegungselemente beispielsweise aus Radsitzen
bestehen. Mittels solcher Radsdtze kann der FK-
Container beispielsweise an eine Zugmaschine auf
StraBe oder Schiene angehidngt und transportiert
werden. Nach dem Transport kénnen dann die
Radsitze auf der Zugmaschine gelagert und zur
weiteren Verwendung abtransportiert werden.

Es ergibt sich hieraus eine in erhdhtem MaBe
flexibel ge staltbare Einsatzfdhigkeit des selbsttra-
genden in FK-Sandwich-Bauweise hergestellten
Containers.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von
Ausflihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die
Zeichnung ndher beschrieben.

Es zeigen:

Fig. 1 einen FK-Container und

Fig. 2 den Faser-Sandwich-Aufbau eines FK-

Containers.

Fig. 1 zeigt die Grundform des FK-Containers.
Dieser besteht aus einem quaderférmigen Contai-
ner-Gehiuse 1, dessen Abmessungen mit den Ab-
messungen eines beispielsweise nach ISO-Norm
1469 gefertigten Containers Ubereinstimmen. Der
FK-Container ist als freitragende Konstruktion ein-
stlickig ausgebildet. Hierbei sind die den Quader
bildenden Winde 2 als Sandwich-Schale, unter der
vorzugsweisen Verwendung von glasfaserverstark-
tem Harz, hergestellt.

An den Stirnseiten des FK-Containers sind
Haupt-Offnungen 3 ausgebildet, durch die der In-
nenraum des FK-Containers zuginglich ist. Diese
Offnungen sind mittels Tiren 4 verschlieBbar. Die-
se Tilren 4 sind in der Regel aus dem selben
Material hergestellt wie das Container-Geh3use 1
und schlieBen blindig mit dem Container-Gehduse
1 ab.

Ein derartiger FK-Container kann etwa die Hil-
fe des Gewichtes eines Ublichen Metall-Containers
aufweisen.

Wie in Fig.2 dargestellt, setzt sich die Faser-
Sandwich-Schale aus maximal flinf Schichten zu-
sammen. Die duBere Schicht ist durch eine erste
Deck-Schicht 11 gebildet, danach folgt eine erste
Faser-Schicht 12, die mittels einer Stiitzschicht 13
von einer zweiten Faser-Schicht 14 getrennt ist. Auf
der innen liegenden Seite der zweiten Faser-
Schicht 14 ist eine zweite Deck-Schicht 15 aufge-
bracht.

Die erste Deck-Schicht 11 dient dem Schutz
der ersten Faser-Schicht 12 gegen UmwelteinfliiBe,
insbesondere gegen Erosion, die dadurch verur-
sacht werden wiirde, daB8 die erste Faser-Schicht
12 Uber einen ldngeren Zeitraum der Sonnenbe-
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strahlung oder dem direkten Kontakt mit Wasser
ausgesetzt ist. Analog schitzt die zweite Deck-
Schicht 15 die zweite Faser-Schicht 14 vor Be-
schidigungen, die durch den direkten Kontakt mit
dem Transportgut entstehen kénnen.

Die Faser-Schichten 12 und 14 werden aus
naBem, mit Harz getrdnktem Faser-Gewebe herge-
stellt, wobei das Faser-Gewebe sowohl ldngs der
Beanspruchungs-Richtung, als auch quer zur Bean-
spruchungs-Richtung gelegt ist. Dadurch daB es
mdglich ist Faserschichten bei der Verarbeitung
miteinander innig zu verbinden, ist es mdglich das
Container-Gehduse 1 einstlickig, d.h. ohne die Bil-
dung von Nahtstellen herzustellen. Durch das Auf-
tragen der Fasern in zwei unterschiedlichen Aus-
breitungsrichtungen ist gewdhrleistet, daB eine RiB-
bildung abgesperrt ist. Gleichzeitig ist durch die
beschriebene Struktur eine groBflichige Kraftauf-
nahme durch das Container-Gehduse gewihrlei-
stet, wobei die distanzhaltende Stiitzschicht 13 zu
einer geeigneten Kraftverteilung zwischen erster
und zweiter Gewebeschicht flhrt.

Die Herstellung des beschriebenen quaderfor-
migen FK-Containers erfolgt in der Weise, daB die
einzelnen Schichten nacheinander in oder auf einer
Form aufgebaut werden. Fir die distanzhaltende
Stiutzschicht 13 wird vorzugsweise Hart-Schaum
verwendet, der entweder in Form einer fertigen
Platte zwischen der ersten und der zweiten Faser-
Schicht gelegt wird oder zwischen die beiden Fa-
ser-Schichten direkt eingeschdumt wird. Sind alle
Schichten aufgetragen, erfolgt ein Aushdrten unter
der, Anwendung von Druck und Temperatur.

Die Eckelemente 5, die flr eine normgerechte
Befestigung des FK-Containers auf dem Transport-
mittel vorgesehen sind, k&nnen bei der Herstellung
so in die Faser-Sandwich-Struktur eingepaBt wer-
den, daB der selbstiragende Aufbau unbeeinflufit
bleibt.

Die flr einen solchen FK-Container Ublichen
Tlren 4 sind aus den gleichen Materialien mit
identischer Schichtenfolge entsprechend herstell-
bar.

Auch alle weiteren Vorrichtungen, wie Haltevor-
richtungen, Tlrscharniere 6 oder Tirdichtungen 7
kénnen direkt aus FK-Material bei der Herstellung
des Container-Geh&duses 1 bzw. der Tiren 4 aus-
geformt werden. Auch durch die Verwendung ent-
sprechender vorgefertigter Elemente, die zur Inte-
gration bei der Herstellung in das Container-Ge-
h3use 1 bzw. in die Tlren 4 eingefligt werden, ist
der Erhalt des wiederstandsfihigen einstlickigen
selbsttragenden Aufbaus gewihrleistet.

Durch die beschriebene Faser-Sandwich-Struk-
tur ist der FK-Container in hervorragender Weise
als Isoliercontainer geeignet.

Dies wird dadurch unterstiitzt, daB zusétzlich vor-
gesehene Vorrichtungen so ausgebildet werden,
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daB die Bildung von Kéltebrlicken verhindert ist.

Weiterhin bietet der stabile Aufbau des FK-
Containers die M&glichkeit Bewegungselemente an
die Eckelemente 5 zu montieren, wozu beispiels-
weise Radsdtze geeignet sind.

Patentanspriiche

1. Container zum Transport von Waren oder Ein-
richtungen, auch Personen und Tieren, beste-
hend aus einem Container-Geh&use (1) mit an
den Stirnseiten des Container-Gehduses be-
findlichen abdeckbaren Haupt-@ffnungen (3),
durch die der Innenraum des Container-Ge-
h3uses zugénglich ist, wobei das Geh&use (1)
einen Faser-Sandwich-Aufbau hat, der aus zu-
mindest einer ersten und einer zweiten Faser-
Schicht (12, 14) besteht, die von einer Distanz
haltenden Stitzschicht (13) getrennt sind,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Container-Geh3use (1) ausschlieBlich
aus einer selbsttragenden einstlickigen Sand-
wich-Schale mit Faser-Sandwich-Aufbau unter
Verwendung von faserverstirktem Kunststoff
ohne Bildung von Nahtstellen mit groBflachiger
Kraftaufnahme besteht, und daB die Fasern in
der jeweiligen Faser-Schicht in zwei Ausbrei-
tungsrichtungen gelegt sind, von denen die
eine in Beanspruchungsrichtung und die ande-
re quer dazu verlduft.

2. Container gemiB Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB an auBlen liegenden Eck-
punkten Eckelemente (5) vorgesehen sind.

3. Container gemiB Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB Haltevorrichtungen und/oder
Aufnahmevorrichtungen an dem Container vor-
gesehen sind.

4. Container gemiB Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Eckelemente (5) und die
Haltevorrichtungen mit dem Container-Geh3u-
se (1) einstlickig auszubilden sind.

5. Container gemiB Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Eckelemente (5) und die
Haltevorrichtungen als Zusatzelemente am
Container-Geh&use anbringbar sind.

6. Container gem3dB einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zum
Abdecken der Haupt-@ffnungen (3) Tlren (4)
vorgesehen sind.

7. Container gemiB Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB in die Tir (4) ein Verriege-
lungsmechanismus innerhalb des Faser-Sand-
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wich-Aufbaus eingepaft ist.

Container gemaB Anspruch 6 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, daB zwischen den Tiren (4)
und dem Container-Gehduse (1) Dichtungen
(7) vorgesehen sind.

Container gem3B einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da zu-
mindest eine abdeckbare Zusatz6ffnung vorge-
sehen ist.

Container gem#B Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zum Abdecken der Zusatz-
6ffnung zumindest eine VerschiuBvorrichtung
vorgesehen ist.

Container gem3B Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zwischen der VerschluBvor-
richtung und dem Container-Geh3use (1) eine
Dichtung vorgesehen ist.

Container gem3B einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Faser-Schichten (12, 14) mit Deck-Schichten
(11, 15) versehen sind, wobei die innere Deck-
Schicht sich neutral gegenliber dem Transport-
gut verhilt.

Container gem3B einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
distanzhaltende Stlitzschicht (13) warmeisolie-
rend ist.

Container gem3B einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Stitzschicht (13) flachig mit der ersten Faser-
Schicht (12) und der zweiten Faser-Schicht
(14) verklebt ist.

Container gemaB einem der Vorhergehenden
Anspriiche, gekenneichnet durch in dem Fa-
ser-Sandwich-Aufbau integrierte Einrichtungen
zur Gewahrleistung des fiir das zu transportie-
rende Gut Vorgesehenen Umgebungszustands.

Container gem3B einem der Anspriliche 3 bis
15, dadurch gekennzeichnet, daB eine der Auf-
nahmevorrichtungen zur Aufnahme eines Ag-
gregates zur aktiven oder passiven Kontrolle
der Atmosphére im Container vorgesehen ist.

Container nach einem der Anspriiche 2 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, da an den Eckele-
menten (5) Bewegungselemente montierbar
sind.
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18. Container nach Anspruch 17, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die Bewegungselemente Radsit-
ze flr den gezogenen oder selbstfahrenden
Transport auf StraBe und/oder Schiene sind.

Claims

1.

A container for transporting merchandise, ap-
pliances, persons and animals, comprising a
container housing (1) having main openings (3)
which may be closed and which are situated at
face sides of the container housing, wherein an
interior space of the container housing may be
accessed through said main openings, and the
housing (1) has a fibrous sandwich structure
which comprises at least a first and a second
fiber layer (12,14) which are separated from
each other by a support layer (13) maintaining
a spacing, characterized in that the container
housing (1) consists exclusively of a self-sup-
porting, one-piece fibrous sandwich shell with
fibrous sandwich structure using a fiber-rein-
forced plastic material, without forming joints
and with large-surface load-carrying ability,
and that the fibers in the respective fiber layer
are applied in two distribution directions, the
one of which extends in the direction of load
application and the other extends perpendicu-
lar thereto.

A container according to claim 1, character-
ized in that corner elements (5) are provided
on outer corners of the container.

A container according to claim 2, character-
ized in that holding devices and/or receptacle
devices are provided on the container.

A container according to claim 3, character-
ized in that the corner elements (5) and the
holding devices are constructed in one piece
with the container housing (1).

A container according to claim 3, character-
ized in that the corner elements (5) and the
holding devices are attached to the container
housing as auxiliary elements.

A container according to claim 1, character-
ized in that at least one door (4) is provided
for closing the main openings (3).

A container according to claim 6, character-
ized in that a locking mechanism is fitted
inside the fibrous sandwich structure of the
door (4).
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A container according to claim 6, character-
ized in that seals (7) are provided between
the at least one door (4) and the container
housing (1).

A container according to anyone of the pre-
vious claims, characterized in that at least
one closable auxiliary opening is provided.

A container according to claim 9, character-
ized in that at least one closure device for
closing the auxiliary opening.

A container according to claim 10, character-
ized in that a seal is provided between the
closure device and the container housing (1).

A container according to anyone of the pre-
vious claims, characterized in that the fiber
layers (12,14) are provided with covering lay-
ers (11,15), wherein an inner one of said cover-
ing layers (15) is inert with respect to the
merchandise being transported.

A container according to anyone of the pre-
vious claims, characterized in that the space
maintaining support layer (13) has heat insulat-
ing properties.

A container according to anyone of the pre-
vious claims, characterized in that the sup-
port layer (13) is bonded two-dimensionally to
the first fiber layer (12) and the second fiber
layer (14).

A container according to anyone of the pre-
vious claims, characterized by apparatus in-
corporated into the fibrous sandwich structure
to provide environmental conditions required
for the merchandise being transported.

A container according to anyone of the claims
3 to 15, characterized in that the one of the
receptacles is provided for placing an appara-
tus for controlling atmosphere inside the con-
tainer actively or passively.

A container according to anyone of the claims
2 to 16, characterized in that fransporting
elements may be attached to the corner ele-
ments (5).

A container according to claim 17, wherein the
transporting elements comprise sets of wheels
for allowing the container to be towed or driven
by road and/or by rail.
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10

Revendications

Conteneur pour le transport de marchandises
ou d'appareils, également de personnes et
d'animaux, formé d'un boftier de conteneur (1)
doté d'ouvertures principales (3) obturables,
situées sur les cbtés frontaux du boftier de
conteneur, et par lesquelles on peut accéder a
I'espace intérieur du boftier de conteneur, le
boftier (1) présentant une structure en sand-
wich & base de fibres, laquelle se compose
d'une premiére et d'une seconde couche de
fibres (12, 14) qui sont séparées par une cou-
che d'appui (13) maintenant I'écartement,
caractérisé en ce que le boftier de conteneur
(1) est formé exclusivement d'une enveloppe
en sandwich, monobloc et autoportante, pré-
sentant une structure en sandwich 2 base de
fibres avec utilisation d'une matiére synthéti-
que renforcée par des fibres, sans formation
de points de jonction avec reprise de force a
grande surface, et en ce que les fibres de
chaque couche de fibres sont disposées sui-
vant deux directions de propagation, dont I'une
s'étend dans la direction des efforts et 'autre
transversalement a celle-ci.

Conteneur selon la revendication 1, caractérisé
en ce que des éléments de coin (5) sont
prévus sur les coins situés & I'extérieur.

Conteneur selon la revendication 2, caraciérisé
en ce que des dispositifs de maintien et/ou
des dispositifs de réception sont prévus sur le
conteneur.

Conteneur selon la revendication 3, caraciérisé
en ce que les éléments de coin (5) et les
dispositifs de maintien sont réalisés d'une seu-
le piece avec le boftier de conteneur (1).

Conteneur selon la revendication 3, caraciérisé
en ce que les éléments de coin (5) et les
dispositifs de maintien sont installables en tant
qu'éléments additionnels sur le bofier de
conteneur.

Conteneur selon l'une des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que des portes (4)
sont prévues pour obturer les ouvertures prin-
cipales (3).

Conteneur selon la revendication 6, caractérisé
en ce qu'un mécanisme de verrouillage est

encasiré A l'intérieur de la structure en sand-
wich & base de fibres.
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Conteneur selon la revendication 6 ou 7, carac-
térisé en ce que des joints (7) sont prévus
entre les portes (4) et le boftier de conteneur

().

Conteneur selon l'une des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce qu'il est prévu au
moins une ouverture supplémentaire obturable.

Conteneur selon la revendication 9, caractérisé
en ce qu'il est prévu au moins un dispositif de
verrouillage pour obturer 'ouverture supplé-
mentaire.

Conteneur selon la revendication 10, caractéri-
sé en ce qu'un joint est prévu entre le disposi-
tif de verrouillage et le boflier de conteneur

().

Conteneur selon l'une des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que les couches
de fibres (12, 14) sont munies de couches de
recouvrement (11, 15) de telle sorte que la
couche de recouvrement intérieure se compor-
te de fagon neutre 2 I'égard de la marchandise
a transporter.

Conteneur selon l'une des revendications pré-
cédentes, caraciérisé en ce que la couche
d'appui (13) maintenant I'écartement est iso-
lante 2 la chaleur.

Conteneur selon l'une des revendications pré-
cédentes, caraciérisé en ce que la couche
d'appui (13) est collée en surface & la premié-
re couche de fibres (12) et 2 la seconde cou-
che de fibres (14).

Conteneur selon l'une des revendications pré-
cédentes, caractérisé par des dispositifs inté-
grés dans la structure en sandwich 2 base de
fibres pour garantir 'état de I'environnement
prévu pour la marchandise 2 transporier.

Conteneur selon I'une des revendications 3 &
15, caractérisé en ce que I'un des dispositifs
de réception est prévu pour recevoir un agré-
gat pour le contrble actif ou passif de I'atmos-
phére.

Conteneur selon I'une des revendications 2 &
16, caractérisé en ce que des éléments de
déplacement sont propres & étre montés sur
les éléments de coin (5).

Conteneur selon la revendication 17, caractéri-
sé en ce que les éléments de déplacement
sont des ensembles de roues pour le transport
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tracté ou automoteur dans la rue et/ou sur des
rails.
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