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Beschreibung

Die Neuerung betrifft ein schallddmmendes Trag-
element flr Deckkdrper, insbesondere zur Bildung von
FuBbéden in Eisenbahnfahrzeugen zur Personenbefér-
derung, bestehend aus einem am Tragerkdrper oder
am Deckkérper befestigten starren Profil, das gegen
den jeweiligen anderen Korper unter Zwischenschal-
tung eines Da@mmelementes elastisch abgestiitzt ist.

Aus der DE 26 00 827 A1 bekannte, tragfahige,
schallisolierende Bauelemente, die insbesondere zur
Bildung von Dé&chern, Wanden oder Bb&den geeignet
sein sollen, weisen ein hutférmiges Profil auf, das auf
einem Grundtrager befestigt ist und Gber eine Damp-
fungsleiste eine Deckplatte tragt. Die freien Enden des
Profils greifen in entsprechend geformte Ausnehmun-
gen der Dampfungsleiste ein. Um die Tragfahigkeit
eines derartigen Bauelementes unter Wahrung der
Dampfungseigenschaften und der Stabilitat zu erhéhen,
weist die Dampfungsleiste Nuten und eine in diesen
gehaltene Metallschiene auf, die zur I6sbaren Befesti-
gung mit der Deckplatte in axialer Verlangerung zu Aus-
nehmungen in der Dampfungsleiste Bohrungen zur
Aufnahme durch die Deckplatte geflihrter Schrauben
besitzt, wobei ein die Abwinkelung des Profils abdek-
kender Vorsprung die Metallschiene halt.

Aus der DE 41 29 716 A1 ist ein FuBboden fur Fahr-
zeuge, insbesondere Schienenfahrzeuge mit einem als
kastenartiges Hohlprofil ausgebildetes Stiitzelement
bekannt, in dessen Bereich Elemente des InnenfuBbo-
dens mittels einer elastischen Beilage mit dem Grund-
kérper verbunden sind. Das Stitzelement ist als Kafig
mit K&figunter- und -oberteil ausgebildet, der einen ela-
stischen Dammkérper auf seiner gesamten Lange
umschlieft.

Der Dammkérper ist mittels an dem Kafigunter- und
-oberteil angeordneter Stege festgelegt und verbindet
so beide Teile des Kafigs elastisch miteinander.

Die Praxis zeigt, daB Anordnungen der vorbe-
schriebenen Art Kérper- und Luftschall zwar dammen,
dafB MaB der Dammung flr Schwingungen im auftreten-
den Frequenzbereich stark frequenzabhangig und
somit unterschiedlich ausféllt. Derartige Anordnungen
sind also nicht geeignet, den fiir das menschliche Emp-
finden unangenehmen Frequenzbereich zwischen 0
Hertz und etwa 200 Heriz ausreichend zu dammen.

Der Neuerung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
schallddmmendes Tragelement der eingangs genann-
ten Art derart weiterzubilden, daB das Dammverhalten
der Tragelemente Uber den Frequenzbereich von 0 bis
etwa 200 Hertz verbessert wird.

NeuerungsgemaB wird diese Aufgabe durch ein
gattungsgemaBes, schallddmmendes Tragelement mit
den kennzeichnenden Merkmalen gemas Anspruch 1
gelost.

Vorteilhafte Weiterbildungen sind in den Unteran-
spriichen 2 bis 11 gekennzeichnet.

Die Neuerung wird anhand eines in der Zeichnung
dargestellten Ausfiihrungsbeispiels naher erlautert.
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Die Zeichnung zeigt dazu in

einen Teilschnitt im Bodenbereich eines
Eisenbahnfahrzeugs zur Pesonenbeférde-
rung in Fahrzeugquerrichtung.

Fig. 1

Auf einem Trégerkorper 1 einer Fahrzeugstruktur ist
eine elastische Profilleiste 2 befestigt. Die Befestigung
erfolgt durch Klemmsitz. Die elastische Profilleiste 2
weist Ausnehmungen 3 auf, in die Ansétze 4 eines star-
ren, einseitig mindestens teilweise offenen, starren
Hohlprofils 5 mit seitlichen Stegen 5a, 5b eingreifen und
das Hohlprofil 5 derart durch Klemmsitz festgelegt ist.
Parallel und auf der Seite der Offnung des Hohlprofils 5
erstreckt sich ein starres Profil 6, das mit einem ange-
formten Steg 7 in das offene Hohlprofil 5 eingreift. Das
Hohlprofil 5 und das Profil 6, sind mittels eines elasti-
schen Dammstoffs 8 auf Abstand miteinander verbun-
den. Am Profii 6 st UOber eine elastische
Ausgleichsbeilage 9 ein Deckkérper 10, hier FuBboden,
befestigt.

Der elastische Dammstoff 8 weist physikalische
Eigenschaften auf, derart, daB dieser geeignet ist,
Schwingungen mit héheren Frequenzen im Bereich von
ca. 20 bis ca. 200 Hertz ausreichend zu dammen.
Geeignet sind z. B. Dammstoffe, die geringere Biege-
steifigkeit und ein geringes Schubmodul aufweisen, z.
B. PUR-Weichschdume.

Die elastische Profilleiste 2 weist physikalische
Eigenschaften auf, derart, daB diese geeignet ist,
Schwingungen mit niedrigeren Frequenzen im Bereich
von 0 bis ca. 20 Hertz ausreichend zu dammen. Geeig-
net sind z. B. Elastomerprofile nach DIN 5514 mit 60 *
5 Shore (Harte).

Am freien Ende des Steges 7 ist ein durchlaufender
Gurt 6a angeformt, der parallel zum auBenliegenden
Gurt 11b des Profils 6 angeordnet ist. Der auBenlie-
gende Gurt 6b erstreckt sich mindestens bis zu den
seitlichen Stegen 5a, 5b des Hohlprdfils 5.

Der Dammstoff 8 ist tiber den Hohlraum des Hohl-
profils 5 hinaus auf der Seite der Offnung unter Ein-
schluB des Steges 7 des Profils 6 erstreckt und kommt
an den Unterseiten des auBenliegenden Gurtes 6b zur
Anlage und stitzt diesen ab.

Das Hohlprofil 5 weist an den freien Enden der
Stege 5a, 5b Abkantungen 11a, 11b auf, die in Richtung
auf die Langsmittelebene und parallel zum aufBenlie-
genden Gurt 6b angeordnet sind.

Das vorbeschriebene Tragelement ist besonders
fur FuBbdden von Eisenbahnfahrzeugen zur Pesonen-
beférderung geeignet, da es neben seiner hervorragen-
den Dammeigenschaften auch eine hohe mechanische
Belastbarkeit aufweist.

Bezugsziffern

1. Tragerkorper
2. Profilleiste

3. Ausnehmung
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4. Ansatz

5. Hohlprofil

5a. Steg

5b. Steg

6. Profil

6a. Gurt (innen)

6b. Gurt (auBen)

7. Steg

8. Dammstoff

9 Ausgleichsbeilage

10. Deckkérper
11a Abkantung
11b Abkantung

Patentanspriiche

1. Schallddmmendes Tragelement flir Deckkérper,
insbesondere zur Bildung von FuBbdden in Eisen-
bahnfahrzeugen zur Personenbeférderung, beste-
hend aus einem am Tragerkdrper oder am
Deckkérper befestigten, starren Profil, das gegen
den jeweiligen anderen Koérper unter Zwischen-
schaltung eines Dammelementes elastisch abge-
stitzt ist, dadurch gekennzeichnet, daB am
Trager- oder Deckkdrper (1 oder 10) eine elastische
Profilleiste (2) befestigt ist, die eine Ausnehmung
(3) aufweist, in der ein zum jeweiligen anderen Koér-
per (Deckenkérper 10 oder Trégerkérper 1) offe-
nes, starres Hohlprofil (5) durch Klemmsitz
festgelegt ist, indem Ansétze (4) des starren Hohl-
profils (5) in die Ausnehmung (3) der elastischen
Profilleiste (2) greifen, daB am Decken- oder Tra-
gerkorper (10 oder 1) ein zweites starres Profil (6)
befestigt ist, das einen Steg (7) aufweist, der in das
offene Hohlprofil (5) eingreift und mittels eines ela-
stischen Dammstoffes (8) mit Abstand mit dem
starren Hohlprofil (5) elastisch verbunden ist, wobei
der Dammstoff (8) physikalische Eigenschaften
aufweist, derart, daB3 er geeignet ist, hdhere Fre-
quenzen ausreichend zu ddmmen.

2. Schallddmmendes Tragelement fir Deckkérper
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
der elastische Dammstoff (8) physikalische Eigen-
schaften aufweist, derart, daB er geeignet ist,
héhere Frequenzen von ca. 20 bis ca. 200 Hertz
ausreichend zu dammen.

3. Schalldammendes Tragelement flr Deckkédrper
nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daB die elastische Profilleiste (2) physikalische
Eigenschaften aufweist, derart, daB3 sie geeignet
ist, niedrige Frequenzen von 0 bis ca. 20 Hertz aus-
reichend zu dammen.

4. Schallddmmendes Tragelement fur Deckkédrper
nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der Dammstoff (8)
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10.

11.

ein Kunststoffschaum, insbesondere ein Polyu-
rethanschaum (PUR) ist.

Schallddmmendes Tragelement fur Deckkérper
nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB am freien Ende
des Steges (7) des zweiten Profils (6) ein durchlau-
fender Gurt (6a) angeformt ist, der parallel zum
auBenliegenden Gurt (6b) des Profils (6) angeord-
net ist.

Schallddmmendes Tragelement fur Deckkérper
nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB der auBenliegende
Gurt (6b) sich mindestens bis zu den seitlichen Ste-
gen (5a, 5b) des Hohlprofils (5) erstreckt.

Schallddmmendes Tragelement fur Deckkérper
nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB der Dammstoff (8)
Uber den Hohlraum des Hohlprofils (5) hinaus
erstreckt ist und unter EinschluB des Steges (5a,
5b) an den Unterseiten des auBenliegenden Gurtes
(6b) zur Anlage kommt.

Schallddmmendes Tragelement fur Deckkérper
nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB die elastische Pro-
filleiste (2) am Trager- oder Deckkdrper (1 oder 10)
mittels Klemmsitz festgelegt ist.

Schallddmmendes Tragelement fur Deckkérper
nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dafB zwischen dem
starren Profil (6) und dem Decken- oder Tragerkor-
per (10 oder 1) eine Ausgleichsbeilage (9) aus ela-
stischem Werkstoff (z. B. Gummi) angeordnet ist.

Schallddmmendes Tragelement fur Deckkérper
nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB das Hohlprofil (5)
an seinen freien Enden Abkantungen (11a, 11b)in
Richtung auf seine Langsmittelebene aufweist, die
parallel zum auBenliegenden Gurt (6b) zugeordnet
sind.

Schallddmmendes Tragelement fur Deckkérper
nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB der Deckkérper
(10) ein FuBboden eines Eisenbahnfahrzeuges zur
Personenbeférderung ist.

Claims

1.

Sound-insulating supporting element for covering
members, in particular for forming floors in railway
vehicles for conveying passengers, consisting of a
rigid profile which is fixed to the support member or
to the covering member and is braced elastically
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against the other member with an interposed insu-
lating element, characterised in that an elastic pro-
file strip (2) is fixed to the support member or
covering member (1 or 10), which profile strip
exhibits a recess (3) in which a rigid hollow profile
(5) open to the other member (covering member 10
or support member 1) is fixed by a clamp fit in that
projections (4) of the rigid hollow profile (5) engage
in the recess (3) of the elastic profile strip (2), in that
a second rigid profile (6) is fixed to the covering
member or support member (10 or 1), which rigid
profile exhibits a web (7) which engages in the open
hollow profile (5) and is connected elastically by
means of an elastic insulating material (8) at a dis-
tance to the rigid hollow profile (5), the insulating
material (8) exhibiting physical properties such that
it is suitable for adequately insulating higher fre-
quencies.

Sound-insulating supporting element for covering
members according to claim 1, characterised in that
the elastic insulating material (8) exhibits physical
properties such that it is suitable for adequately
insulating higher frequencies from approximately
20 to approximately 200 Hertz.

Sound-insulating supporting element for covering
members according to claim 1 or 2, characterised in
that the elastic profile strip (2) exhibits physical
properties such that it is suitable for adequately
insulating low frequencies from 0 to approximately
20 Hertz.

Sound-insulating supporting element for covering
members according to at least one of claims 1 o 3,
characterised in that the insulating material (8) is a
synthetic foam, in particular a polyurethane foam
(PUR).

Sound-insulating supporting element for covering
members according to at least one of claims 1 to 4,
characterised in that a continuous chord (6a) which
is disposed parallel to the external chord (6b) of the
profile (6) is formed on the free end of the web (7)
of the second profile (6).

Sound-insulating supporting element for covering
members according to at least one of claims 1 0 5,
characterised in that the external chord (6b)
extends at least to the side webs (5a, 5b) of the hol-
low profile (5).

Sound-insulating supporting element for covering
members according to at least one of claims 1 o0 6,
characterised in that the insulating material (8) is
extended beyond the cavity of the hollow profile (5)
and bears on the undersides of the external chord
(6b) enclosing the web (5a, 5b).
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8.

10.

11.

Sound-insulating supporting element for covering
members according to at least one of claims 1to 7,
characterised in that the elastic profile strip (2) is
fixed to the support member or covering member (1
or 10) by means of a clamp fit.

Sound-insulating supporting element for covering
members according to at least one of claims 1 to 8,
characterised in that a compensating insert (9)
made of an elastic material (e.g. rubber) is dis-
posed between the rigid profile (6) and the covering
member or support member (10 or 1).

Sound-insulating supporting element for covering
members according to at least one of claims 1t0 9,
characterised in that at its free ends the hollow pro-
file (5) exhibits edges (11a, 11b) which are bent
over in the direction of its longitudinal median plane
and are disposed parallel with the external chord
(6b).

Sound-insulating supporting element for covering
members according to at least one of claims 1 to
10, characterised in that the covering member (10)
is a floor of a railway vehicle for conveying passen-
gers.

Revendications

Elément porteur insonorisant pour des corps de
recouvrement, en particulier pour former des plan-
chers de véhicules ferroviaires destinés au trans-
port de personnes, formé d'un profilé rigide qui est
fixé au corps de support ou de recouvrement et qui
s'appuie élastiquement contre l'autre corps, un élé-
ment isolant étant placé entre les deux corps,
caractérisé en ce qu'il est prévu, fixée au corps de
support ou de recouvrement (1 ou 10), une barre
profilée élastique (2) pourvue d'une cavité (3) dans
laquelle un profilé creux rigide (5) ouvert en direc-
tion de l'autre corps (corps de recouvrement 10 ou
corps de support 1) est immobilisé par ajustement
pressé, des saillies (4) du profilé creux rigide (5)
s'engageant dans la cavité (3) de la barre profilée
élastique (2), et en ce quiil est prévu, fixé au corps
de recouvrement ou de support (10 ou 1), un
second profilé rigide (6) comportant une branche
(7) qui s'’engage dans le profilé creux ouvert (5) et
qui est reliée élastiquement au profilé creux rigide
(5), & une certaine distance de celui-ci, a I'aide d'un
matériau isolant élastique (8), le matériau isolant
(8) présentant des propriétés physiques telles qu'il
est apte a amortir suffisamment les hautes fréquen-
ces.

Elément porteur insonorisant pour des corps de
recouvrement selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le matériau isolant élastique (8) présente
des propriétés physiques telles qu'il est apte a
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amortir suffisamment les hautes fréquences allant
d'environ 20 & environ 200 Hertz.

Elément porteur insonorisant pour des corps de
recouvrement selon la revendication 1 ou 2, carac-
térisé en ce que la barre profilée élastique (2) pré-
sente des propriétés physiques telles qu'elle est
apte a amortir suffisamment les basses fréquences
allant de 0 a environ 20 Hertz.

Elément porteur insonorisant pour des corps de
recouvrement selon I'une au moins des revendica-
tions 1 & 3, caractérisé en ce que le matériau iso-
lant (8) est une mousse synthétique, notamment
une mousse de polyuréthanne (PUR).

Elément porteur insonorisant pour des corps de
recouvrement selon 'une au moins des revendica-
tions 1 & 4, caractérisé en ce qu'il est prévu, rappor-
tée a I'extrémité libre de la branche (7) du second
profilé (6), une semelle continue (6a) qui est paral-
Iele a la semelle extérieure (6b) du profilé (6).

Elément porteur insonorisant pour des corps de
recouvrement selon I'une au moins des revendica-
tions 1 & 5, caractérisé en ce que la semelle exté-
rieure (6b) s'étend au moins jusqu'aux branches
latérales (5a, 5b) du profilé creux (5).

Elément porteur insonorisant pour des corps de
recouvrement selon I'une au moins des revendica-
tions 1 & 6, caractérisé en ce que le matériau iso-
lant (8) s'étend au-dela de la cavité du profilé creux
(5) et vient s'appliquer contre les c6tés inférieurs de
la semelle extérieure (6b) en enfermant la branche
(54, 5b).

Elément porteur insonorisant pour des corps de
recouvrement selon I'une au moins des revendica-
tions 1 & 7, caractérisé en ce que la barre profilée
élastique (2) est immobilisée contre le corps de
support ou de recouvrement (1 ou 10) par ajustage
presse.

Elément porteur insonorisant pour des corps de
recouvrement selon I'une au moins des revendica-
tions 1 a 8, caractérisé en ce qu'une garniture
d'égalisation en matériau élastique (par exemple en
caoutchouc) est disposée entre le profilé rigide (6)
et le corps de recouvrement ou de support (10 ou

1).

Elément porteur insonorisant pour des corps de
recouvrement selon 'une au moins des revendica-
tions 1 &9, caractérisé en ce que le profilé creux (5)
comporte, & ses extrémités libres, des parties
repliées (11a, 11b) dirigées vers son plan médian
longitudinal et paralléles a la semelle extérieure
(6b).
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11. Elément porteur insonorisant pour des corps de

recouvrement selon I'une au moins des revendica-
tions 1 & 10, caractérisé en ce que le corps de
recouvrement (10) est un plancher de véhicule fer-
roviaire destiné au transport de personnes.
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