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@ Von Hand bewegbarer Transportwagen mit Bremsvorrichtung.

@ Die Erfindung betrifft einen von Hand bewegba-
ren Transportwagen (1), mit wenigstens einer Ab-
stelleinrichtung (5) flir zu transportierende Giter, mit
einer Schiebeeinrichtung (6), mit einer auf wenig-
stens eine der hinteren Fahrrollen (4) einwirkenden
Bremseinrichtung (15) und mit Kraftlibertragungsmit-
teln (22), die mit der Bremseinrichtung (15) und mit
einer Betatigungsvorrichtung (12) so verbunden sind,
daB durch Verschwenken der Betdtigungsvorrichtung
(12) um eine horizontale Achse die auf die wenig-
stens eine hintere Fahrrolle (4) einwirkenden Brems-
krdfte in ihrer Intensitdt verdnderbar sind.

Das Wesen der Erfindung besteht darin, daB die
Betatigungsvorrichtung (12) in an sich bekannter
Weise durch die Schiebeeinrichtung (6) gebildet ist,
wobei die zum Verschwenken der Betatigungsvor-
richtung (12) vorgesehene horizontale Achse der
Ldngsachse (11) der Schiebeeinrichtung (6) ent-
spricht und daB die Bremseinrichtung (15), die
Schiebeeinrichtung (6) und die Kraftlibertragungsmit-
tel (22) Bestandteil eines hydraulisch wirkenden
Steuerungssystems (23) sind, das wenigstens zwei
Hydraulikzylinder (16, 17) aufweist, die auBerhalb der
Schiebeeinrichtung (6) am Transportwagen (1) ange-
ordnet sind.

Fig. 4
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Die Erfindung betrifft einen von Hand bewegba-
ren Transportwagen, mit wenigstens einer Abstell-
einrichtung fir zu transportierende Giter, mit einer
Schiebeeinrichtung, mit einer auf wenigstens eine
der hinteren Fahrrollen einwirkenden Bremseinrich-
tung und mit Kraftlibertragungsmitteln, die mit der
Bremseinrichtung und mit einer Betdtigungsvorrich-
tung so verbunden sind, daB durch Verschwenken
der Betatigungsvorrichtung um eine horizontale
Achse die auf die wenigstens eine hintere Fahrrolle
einwirkenden Bremskréfte in ihrer Intensitdt verén-
derbar sind.

Transportwagen dieser Art sind in den Patent-
schriffen US 4,018,449, US 4,840,388, US
4,976,447 und CH 262 695 n3her beschrieben. Bei
diesen Transportwagen flihren von der Betiti-
gungsvorrichtung entweder Bremsgestdnge oder
Seilzlige zur Bremseinrichtung. Die Betitigungs-
vorrichtungen selbst werden entweder durch
schwenkbare Griffe, schwenkbare Hebel oder Hul-
sen gebildet, wobei die schwenkbaren Griffe als
zweiarmige Hebelkonstruktionen gestaltet sind. Die
genannten Transportwagen weisen Nachteile auf,
die darin bestehen,

- daB die Bremsgestdnge oft den baulichen
Gegebenheiten der Transportwagen angepaBt
werden missen und so als abgewinkelte,
kompliziert gestaltete Gebilde von der Betiti-
gungsvorrichtung zur Bremseinrichtung fiih-
ren oder

- daB die Seilzlige in Rohren ohne Umlenkrol-
len gefiihrt werden, so daB es an den Seilzi-
gen und an den Rohren zwangsldufig zur
Bildung von Scheuerstellen kommt, die sich
insbesondere auf die Seilzlige negativ aus-
wirken und/oder

- daB der Krafthebel der Betétigungsvorrichtun-
gen recht kurz gehalten werden muB, um die
Schiebeeinrichtung nicht unférmig und zu
groB werden zu lassen, so daB die von Hand
zum Bremsen aufzubringende Kraft verhilt-
nismaBig groB ist.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, gat-
tungsgemiBe Transportwagen so weiterzuentwik-
keln, daB die eben geschilderten Nachteile vermie-
den werden.

Entscheidet man sich fiir eine Betétigungsvor-
richtung in Form einer auf der Schiebeeinrichtung
befindlichen Hilse, so wird zur L&sung der Aufga-
be vorgeschlagen, daB die Bremseinrichtung, die
Hilse und die Kraftlibertragungsmittel Bestandteil
eines hydraulisch wirkenden Steuerungssystems
sind, das wenigstens zwei Hydraulikzylinder auf-
weist, wobei einer der Hydraulikzylinder innerhalb
der Schiebeeinrichtung und der wenigstens eine
weitere Hydraulikzylinder auBerhalb der Schiebe-
einrichtung am Transportwagen angeordnet ist.
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Ist hingegen die Schiebeeinrichtung selbst als
Betatigungsvorrichtung vorgesehen, so tragt zur
L&sung der Aufgabe bei, daB die zum Verschwen-
ken der Betdtigungsvorrichtung vorgesehene hori-
zontale Achse der Ldngsachse der Schiebeeinrich-
tung entspricht und daB die Bremseinrichtung, die
Schiebeeinrichtung und die Kraftibertragungsmittel
Bestandteil eines hydraulisch wirkenden Steue-
rungssystems sind, das wenigstens zwei Hydraulik-
zylinder aufweist, die auBBerhalb der Schiebeeinrich-
tung am Transportwagen angeordnet sind.

Die vorgeschlagenen Transportwagen vermei-
den in vorteilhafter Weise ein

- Bremsgestinge, welches md&glicherweise ab-

zuwinkeln wére;
- Seilziige, die scheuern kdnnten und
- Betéatigungsvorrichtungen, bei denen die Ge-
fahr einer schweren Bedienbarkeit besteht.

Weil bei den erfindungsgemiBen Transportwagen
in zweckmiBiger Weise ein hydraulisch wirkendes
Steuerungssystem vorgesehen ist, kann mit einem
wesentlich geringeren, von Hand aufzubringenden
Kraftaufwand die gleiche Bremskraft erzeugt wer-
den, wie dies bisher bei den bekannten Transport-
wagen Ublich war. Im Falle einer Hilse 148t sich
diese z.B. leichter verdrehen. Wird keine Hilse
verwendet, ermdglicht die Erfindung eine Schiebe-
einrichtung, die keine aufwendigen Hebelanordnun-
gen aufweist. Da bei der zuletzt genannten L&sung
die Ldngsachse der Schiebeeinrichtung gleichzeitig
deren Schwenkachse ist, 148t sich eine feine Dosie-
rung der aufzubringenden Bremskrifte besonders
dann erzielen, wenn die Schiebeeinrichtung entlang
ihrer L3ngsachse betrachtet einen nichtzylindri-
schen Querschnitt aufweist.

Die Erfindung wird anhand zweier Ausflihrungs-
beispiele ndher erldutert. Es zeigt

Fig. 1

einen Transportwagen, dessen Betétigungsvor-
richtung durch eine auf der Schiebeeinrichtung
befindlichen Hiilse gestaltet ist;

Fig. 2 und Fig. 3

Einzelheiten der Schiebeeinrichtung und der Be-
tdtigungseinrichtung des Einkaufswagens gemiB
Fig. 1;

Fig. 4

einen Transportwagen, dessen Betétigungsvor-
richtung durch die Schiebeeinrichtung gebildet
ist sowie

Fig. 5

einen Teil der Betdtigungsvorrichtung des
Transportwagens entsprechend Fig. 4.

Der in Fig. 1 auf einfachste Bauweise reduziert
dargestellte Transporiwagen 1 steht stellvertretend
flr alle moglichen Transportwagen, Einkaufswagen
oder Kofferkulis, die im Sinne der Erfindung Ver-
wendung finden kdnnen. Solche von Hand beweg-
baren, gewdhnlich stapelbaren Transportwagen 1
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weisen wenigstens eine behdlter- und/oder platt-
formartige Abstelleinrichtung 5 flr zu transportie-
rende Giter auf. Die mit wenigstens drei Fahrrollen
3, 4 ausgestatteten Transportwagen 1 tragen an
ihrem hinteren Ende eine rohrférmige Schiebeein-
richtung 6, die in bekannter Weise entweder Be-
standteil des Fahrgestelles 2 oder Bestandteil einer
behilterartigen Abstelleinrichtung 5 ist. Im Beispiel
wird die Schiebeeinrichtung 6 von zwei Trdgern 2'
gehalten, die ausgehend vom Fahrgestell 2 nach
oben gerichtet sind. Die Schiebeeinrichtung 6 tragt
eine hohlzylindrische Betdtigungsvorrichtung 12 in
Form einer Hllse, die koaxial zur Schiebeeinrich-
tung 6 angeordnet ist. die Betitigungsvorrichtung
12 ist mit einem hydraulisch wirkenden Steue-
rungssystem 23 gekoppelt, das, vgl. Fig. 2, einen
ersten Hydraulikzylinder 16 aufweist, der in die
rohrfdrmige Schiebeeinrichtung 6 eingefiigt ist.
Vom ersten Hydraulikzylinder 16 fiihrt eine zur
Aufnahme der Hydraulikflissigkeit bestimmie Lei-
tung 21 nach unten zu einem zweiten Hydraulikzy-
linder 17, der in Wirkverbindung mit einer Brems-
einrichtung 15 steht, die auf eine erste der beiden
hinteren Fahrrollen 4 einwirkt. Vom zweiten Hy-
draulikzylinder 17 flhrt eine weitere zur Aufnahme
der Hydraulikflissigkeit bestimmte Leitung 21 zu
einem dritten Hydraulikzylinder 18, der ebenfalls in
Wirkverbindung mit der Bremseinrichtung 15 steht
und auf die andere der hinteren Fahrrollen 4 ein-
wirkt. Die Hydraulikzylinder 16, 17, 18 sowie die
Leitungen 21 und der in Fig. 2 beschriebene Driik-
ker 13 werden hier als Kraftlibertragungsmittel 22
bezeichnet, die zusammen mit der Bremseinrich-
tung 15 und der Betitigungsvorrichtung 12 Be-
standteil des hydraulisch wirkenden Steuerungssy-
stems 23 sind, mit dessen Hilfe die auf die hinteren
Fahrrollen 4 einwirkenden Bremskrifte in ihrer In-
tensitdt verdnderbar sind. Die auf jede hintere
Fahrrolle 4 einwirkende federbeaufschlagte Brems-
einrichtung 15, sowie die Fahrrollen 4 selbst, sind
in dhnlicher Weise so gestaltet, wie dies im deut-
schen Gebrauchsmuster G 80 25 797 ausfiihrlich
beschrieben ist, jedoch mit dem Unterschied, daB
nunmehr die Federn der Bremseinrichtung 15 be-
strebt sind, die nicht niher dargestellten Bremsteile
vom Rad der jeweiligen Fahrrolle 4 fernzuhalten. Im
genannten Gebrauchsmuster hingegen wird das
Bauteil von der Feder konstant gegen das Rad
gedrlickt. Die Hydraulikzylinder 16, 17, 18 sind als
einseitig wirkende Zylinder gestaltet, wobei der
zweite und dritte Hydraulikzylinder 17, 18 nahe
einer jeden hinteren Fahrrolle 4 am Fahrgestell 2
ortsfest befestigt ist.

Fig. 2 zeigt einen Teil der Schiebesinrichtung 6
nebst Betitigungsvorrichtung 12 und erstem Hy-
draulikzylinder 16 im Schnitt. In der rohrférmigen
Schiebeeinrichtung 6 ist der erste Hydraulikzylinder
16 eingepafBt und gegen axiales Verschieben gesi-
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chert. Man erkennt rechts einen Teil der zum zwei-
ten Hydraulikzylinder 17 flhrenden Leitung 21.
Links ragt der Schaft 20 des Kolbens 19 aus dem
ersten Hydraulikzylinder 16 hervor. An der Stirnsei-
te des Schaftes 20 liegt ein Driicker 13 an, der
drehbar in der Schiebeeinrichtung 6 eingesetzt ist
und der einen Vorsprung 14 aufweist, welcher ra-
dial nach auBen gerichtet ist, eine in der Schiebe-
einrichtung 6 eingefridste Kulissenbahn 7 durchmiBt
und mit der Betdtigungsvorrichtung 12 ortsfest ver-
bunden ist. Die koaxial auf die Schiebeeinrichtung
6 aufgesetzte Betdtigungsvorrichtung 12 besteht
bevorzugt aus zwei zusammenfligbaren Hilften.

Fig. 3 zeigt in einer Draufsicht die Kulissen-
bahn 7. Sie weist einen senkrecht zur Ldngsachse
11 der Schiebesinrichtung 6 angeordneten ersten
Abschnitt 8 auf, der in einen schrigen zweiten
Abschnitt 9 Ubergeht, an den sich wiederum ein
senkrecht zur Ldngsachse 11 der Schiebeeinrich-
tung 6 angeordneter dritter Abschnitt 10 anschlieBt,
so daB der erste Abschnitt 8 zum zweiten Abschnitt
9 um das MaB A versetzt angeordnet ist. Die Stei-
gung des zweiten Abschnittes 9 ist so gewdhlt, daB
eine Bewegung der Betitigungsvorrichtung 12 ent-
lang der Ldngsachse 11 nur mdglich ist, wenn die
Betatigungsvorrichtung 12 gleichzeitig um die
Langsachse 11 gedreht wird.

Anhand der Figuren 1 bis 3 148t sich die Funk-
tionsweise des hydraulisch wirkenden Steuerungs-
systems 23 des in Fig. 1 dargestellten Transport-
wagens 1 erkldren. In nicht gebremster Lage nimmt
die Betétigungsvorrichtung 12 eine Position ein,
wie diese in Fig. 2 und 3 dargestellt ist, d.h., der
Vorsprung 14 des Drlickers 13 befindet sich im
ersten Abschnitt 8 der Kulissenbahn 7. Dreht man
die Betitigungsvorrichtung 12 gemaB der Zeich-
nung zum Betrachter und zum unteren Bildrand, so
durchwandert der Vorsprung 14 den zweiten Ab-
schnitt 9 und erreicht den dritten Abschnitt 10 der
Kulissenbahn 7. Dabei wandert der Driicker 13 in
der Zeichnung entlang der L3ngsachse 11 von
links nach rechts, so daBl der Kolben 19 des ersten
Hydraulikzylinders 16 um das MaB A in dessen
Zylindergehduse gedriickt wird. Dies wiederum be-
wirkt, daB Hydraulikflissigkeit vom ersten Hydrau-
likzylinder 16 in den zweiten Hydraulikzylinder 17
gedrlickt wird und von diesem weiter in den dritten
Hydraulikzylinder 18. Dies hat zur Folge, daB die
Kolben 19 des zweiten und dritten Hydraulikzylin-
ders 17, 18 entgegen der Federkraft der Bremsein-
richtungen 15 nach unten gedriickt und damit die
nach unten gerichteten Schifte 20, die an je einem
Bremsteil der Bremseinrichtung 15 stirnseitig anlie-
gen, die Bremsteile gegen die Rider der Fahrrollen
4 driicken, so daB diese nicht mehr fahrbereit, also
gebremst sind. Dreht man die Betdtigungsvorrich-
tung 12 wieder zurlick, driickt die Feder einer
jeden Bremsvorrichtung 15 das jeweilige Bremsteil
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nach oben, so daB auch die Kolben 19 des zweiten
und dritten Hydraulikzylinders 17, 18 wieder nach
oben, also weiter in ihre Zylindergehiduse gedriickt
werden. Dies hat zur Folge, daB Hydraulikflissig-
keit vom zweiten und dritten Hydraulikzylinder 17,
18 in den ersten Hydraulikzylinder 16 gedriickt
wird, so daB der Schaft 20 des Kolbens 19 des
ersten Hydraulikzylinders 16, dem Drlicker 13
nachfolgend, mehr und mehr aus dem Zylinderge-
h3use herausgefiihrt wird. Je nachdem, welche Po-
sition die Betdtigungsvorrichtung 12 also einnimmt,
ist der Transportwagen 1 ungebremst, leicht, stér-
ker oder total gebremst. Die Intensitdt der auf die
hinteren Fahrrollen 4 einwirkenden Bremskrifte ist
demnach verdnderbar.

Der in Fig. 4 auf einfachste Bauweise reduziert
dargestellte Transportwagen weist ebenfalls wenig-
stens eine behdlter- und/ oder plattformartige Ab-
stelleinrichtung 5 fiir zu transportierende Giiter auf.
Der mit mindestens drei Fahrrollen 3, 4 ausgestat-
tete Transportwagen 1 frgt an seinem hinteren
Ende eine Schiebesinrichtung 6, die an zwei am
Fahrgestell 2 befestigten, nach oben strebenden
und anschlieBend nach rlickwérts gerichteten Hol-
men 2' befestigt ist. In einem der nach rlickwérts
gerichteten Abschnitte 2b der Holme 2' ist ein
Betdtigungsmechanismus 24 vorgesehen. Der Be-
tdtigungsmechanismus 24 ist sowoh! mit der Schie-
beeinrichtung 6, als auch mit einem hydraulisch
wirkenden Steuerungssystem 23 gekoppelt, das ei-
nen ersten Hydraulikzylinder 16 aufweist, der sich
in einem der beiden nach rlickwéris gerichteten
Holmabschnitte 2b befindet, vgl. Fig. 2. Vom ersten
Hydraulikzylinder 16 flhrt eine zur Aufnahme der
Hydraulikflissigkeit bestimmte Leitung 21 nach un-
ten zu einem zweiten Hydraulikzylinder 17, der in
Wirkverbindung mit einer Bremseinrichtung 15
steht, die auf eine erste der beiden hinteren Fahr-
rollen 4 einwirkt. Vom zweiten Hydraulikzylinder 17
fihrt eine weitere zur Aufnahme der HydraulikflUs-
sigkeit bestimmte Leitung 21 zu einem dritten Hy-
draulikzylinder 18, der ebenfalls in Wirkverbindung
mit der Bremseinrichtung 15 steht und auf die
andere der hinteren Fahrrollen 4 einwirki. Die Hy-
draulikzylinder 16, 17, 18, der Betdtigungsmecha-
nismus 24 sowie die Leitungen 21 und der in Fig. 5
beschriebene Driicker 13 werden bei diesem Aus-
fUhrungsbeispiel ebenfalls als Kraftlibertragungs-
mittel 22 bezeichnet, die zusammen mit der
Bremseinrichtung 15 und der Schiebeeinrichtung 6
Bestandteil eines hydraulisch wirkenden Steue-
rungssystems 23 sind, mit dessen Hilfe die auf die
hinteren Fahrrollen 4 einwirkenden Bremskrafte in
ihrer Intensitdt verdnderbar sind. Die auf jede hinte-
re Fahrrolle 4 einwirkende federbeaufschlagte
Bremseinrichtung 15, sowie die Fahrrollen 4 selbst,
sind wieder in dhnlicher Weise so gestaltet, wie
dies bereits im Ausflihrungsbeispiel Fig. 1 ange-
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deutet und im deutschen Gebrauchsmuster G 80
25 797 ausflihrlich beschrieben ist, jedoch wieder
mit dem Unterschied, daB die Federn der Brems-
einrichtung 15 bestrebt sind, die nicht ndher darge-
stellten Bremsteile vom Rad der jeweiligen Fahrrol-
le 4 fernzuhalten. Im genannten Gebrauchsmuster
hingegen wird das Bremsteil von der Feder kon-
stant gegen das Rad gedriickt. Die Hydraulikzylin-
der 16, 17, 18 sind als einseitig wirkende Zylinder
gestaltet, wobei der zweite und dritte Hydraulikzy-
linder 17, 18 nahe einer jeden hinteren Fahrrolle 4
am Fahrgestell 2, insbesondere wie gezeichnet,
innerhalb der senkrechten Holmabschnitte 2a, oris-
fest befestigt sind. Die Schiebeeinrichtung 6 ist an
den Holmabschnitten 2b um ihre Ldngsachse 11
verschwenkbar gelagert. Durch Verschwenken der
Schiebeeinrichtung 6, siehe Pfeil, sind die Brems-
einrichtungen 15 beeinfluBbar.

In Fig. 5 ist der Betdtigungsmechanismus 24
ndher gezeigt. Im rlickwirts gerichteten Abschnitt
2b eines der beiden Holme 2' ist der erste Hydrau-
likzylinder 16 eingepaBt. Der Schaft 20 des Kol-
bens 19 ragt aus dem Hydraulikzylinder 16 hervor.
An der Stirnseite des Schaftes 20 liegt ein Driicker
13 an, der um eine waagrechte Achse als einarmi-
ger Hebel gestaltet, verschwenkbar gelagert ist.
Der Dricker 13 steht mit einem Exzenter 25 in
Kontakt, der auf der Ldngsachse 11 angeordnet mit
der Schiebeeinrichtung 6 drehfest verbunden ist.
Der Exzenter 25 ist an seinem Umfang kulissenar-
tig so gestaltet, daB beim Verschwenken der Schie-
beeinrichtung 6 um deren Ldngsachse 11 der Ex-
zenter 25 ebenfalls verschwenkt wird. Dadurch
kann der Kolben 19 in den ersten Hydraulikzylinder
16 gedrlickt werden, wobei sich der Kolben 19 von
selbst wieder aus dem Hydraulikzylinder 16 be-
wegt, wenn die Schiebeeinrichtung 6 in die entge-
gengesetzte Richtung verschwenkt wird. In der
Zeichnung sind die Umrisse des bevorzugt oval
oder nichtzylindrisch gestalteten Querschnittes der
Schiebeeinrichtung 6 dargestellt. Der Exzenter 25
besitzt einen ersten Anschlag 26, der an der Stirn-
seite 13’ des Driickers 13 anschldgt. In dieser Lage
ragt der Kolben 19 des ersten Hydraulikzylinders
16 am weitesten aus dem Hydraulikzylinder 16
heraus; die auf die hinteren Fahrrollen 4 wirkenden
Bremsen sind geldst. Schwenkt man die Schiebe-
einrichtung 6 in Pfeilrichtung nach hinten und un-
ten, so driickt der Vorsprung 28 des Exzenters 25
den Driicker 13 in der Zeichnung nach links. Dies
hat zur Folge, daB der Kolben 19 in den Hydraulik-
zylinder 16 gedrickt wird, so daB die Bremsein-
richtung 15 aktiviert wird. Die Schiebesinrichtung 6,
die somit gleichzeitig eine Betitigungsvorrichtung
12 fUr die Bremseinrichtung 15 bildet, kann so weit
nach rlickwirts (Pfeil) verschwenkt werden, bis ein
zweiter am Exzenter 25 angeordneter Anschlag 27
an einen im Holmabschnitt 2b befindlichen Vor-
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sprung 29 anstdBt. Durch die beiden Anschldge 26
und 27 sowie durch die Stirnseite 13' des Drlickers
13 und durch den Vorsprung 28 ist der Schwenk-
bereich der Schiebeeinrichtung 6 festgelegt.

Anhand der Figuren 4 und 5 14Bt sich die
Funktionsweise des hydraulisch wirkenden Steue-
rungssystems 23 des in Fig. 4 dargestellten Trans-
portwagens 1 erkldren. In nicht gebremster Lage
des Transportwagens 1 nimmt die Schiebeeinrich-
tung 6 eine Lage ein, wie diese in Fig. 2 dargestellt
ist. Schwenkt man die Schiebeeinrichtung 6 um
ihre Ldngsachse 11 in der Zeichnung (Fig. 2)
rechtsdrehend nach unten, so driickt der Vorsprung
28 des Exzenters 25 den Kolben 19 nach und nach
in den ersten Hydraulikzylinder 16. Dies wiederum
bewirkt, daB Hydraulikflissigkeit vom ersten Hy-
draulikzylinder 16 in den zweiten Hydraulikzylinder
17 gedrlckt wird und von diesem weiter in den
dritten Hydraulikzylinder 18. Dies hat zur Folge,
daB die Kolben 19 des zweiten und dritten Hydrau-
likzylinders 17, 18 entgegen der Federkraft der
Bremseinrichtungen 15 nach unten gedrlickt und
damit die nach unten gerichteten Schéfte 20, die
an je einem Bremsteil der Bremseinrichtung 15
stirnseitig anliegen, die Bremsteile gegen die Ri-
der der Fahrrollen 4 driicken, so daB diese nicht
mehr fahrbereit, also gebremst sind. Dreht man die
Schiebeeinrichtung 6 wieder zurlick, driickt die Fe-
der einer jeden Bremsvorrichtung 15 das jeweilige
Bremsteil nach oben, so daB auch die Kolben 19
des zweiten und dritten Hydraulikzylinders 17, 18
wieder nach oben, also weiter in ihre Zylinderge-
h3use gedriickt werden. Dies bewirkt, daB Hydrau-
likflissigkeit vom zweiten und dritten Hydraulikzy-
linder 17, 18 in den ersten Hydraulikzylinder 16
gedriickt wird, so daB der Schaft 20 des Kolbens
19 des ersten Hydraulikzylinders 16, dem Driicker
13 nachfolgend, mehr und mehr aus dem Zylinder-
gehduse herausgefihrt wird. Je nachdem, welche
Position die Schiebeeinrichtung 6 also einnimmt, ist
der Transportwagen 1 ungebremst, leicht, stirker
oder total gebremst.

Es bleibt anzumerken, daB es natlirlich m&glich
ist, die eben beschriebene Erfindung, ob mit oder
ohne Verwendung einer Hiilse 12 auf einen Trans-
portwagen 1 zu Ubertragen, bei dem nur eine der
hinteren Fahrrollen 4 gebremst werden soll. Es
entfallen dann die zum Hydraulikzylinder 18 fiihren-
de Leitung 21 und der dritte Hydraulikzylinder 18.

Patentanspriiche

1. Von Hand bewegbarer Transportwagen (1), mit
wenigstens einer Abstelleinrichtung (5) flr zu
transportierende Giiter, mit einer Schiebeein-
richtung (6), mit einer auf wenigstens eine der
hinteren Fahrrollen (4) einwirkenden Bremsein-
richtung (15) und mit Kraftlbertragungsmitteln
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(22), die mit der Bremseinrichtung (15) und mit
einer Betatigungsvorrichtung (12) so verbun-
den sind, daB durch Verschwenken der Betiti-
gungsvorrichtung (12) um eine horizontale
Achse die auf die wenigstens eine hintere
Fahrrolle (4) einwirkenden Bremskrifte in ihrer
Intensitdt verdnderbar sind, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Betdtigungsvorrichtung (12)
in an sich bekannter Weise durch eine auf der
Schiebeeinrichtung (6) koaxial zu dieser ange-
ordneten Hilse gebildet ist, daB die Bremsein-
richtung (15), die Hilse und die Kraftlibertra-
gungsmittel (22) Bestandteil eines hydraulisch
wirkenden Steuerungssystems (23) sind, das
wenigstens zwei Hydraulikzylinder (16, 17) auf-
weist, wobei der Hydraulikzylinder (16) inner-
halb der Schiebeeinrichtung (6) und der wenig-
stens eine weitere Hydraulikzylinder (17) au-
Berhalb der Schiebeeinrichtung (6) am Trans-
portwagen (1) angeordnet ist.

Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Kraftlibertragungsmittel
(22) einen auf den in der Schiebesinrichtung
(6) befindlichen Hydraulikzylinder (16) einwir-
kenden Driicker (13) aufweisen, der mit einem
Vorsprung (14) ausgestattet ist und der mit der
Betatigungsvorrichtung (12) ortsfest verbunden
ist, wobei der Vorsprung (14) des in der Schie-
beeinrichtung (6) beweglich gelagerten Driik-
kers (13) in einer in der Schiebeeinrichtung (6)
befindlichen Kulissenbahn (7) beweglich ge-
fihrt ist.

Transportwagen nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die Kulissenbahn
(7) einen senkrecht zur Lingsachse (11) der
Schiebeeinrichtung (6) angeordneten ersten
Abschnitt (8) aufweist, der in einen schrigen
zweiten Abschnitt (9) Ubergeht, an den sich
wiederum ein senkrecht zur L3ngsachse (11)
angeordneter dritter Abschnitt (10) anschlieBt.

Transportwagen nach einem der Ansprliche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der erste
Abschnitt (8) vom dritten Abschnitt (10) um das
MaB A versetzt angeordnet ist.

Transportwagen nach einem der Ansprliche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Beti-
tigungsvorrichtung (12) aus zwei zusammen-
fligbaren Halften besteht.

Von Hand bewegbarer Transportwagen (1), mit
wenigstens einer Abstelleinrichtung (5) flr zu
transportierende Giiter, mit einer Schiebeein-
richtung (6), mit einer auf wenigstens eine der
hinteren Fahrrollen (4) einwirkenden Bremsein-
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richtung (15) und mit Kraftlbertragungsmitteln
(22), die mit der Bremseinrichtung (15) und mit
einer Betatigungsvorrichtung (12) so verbun-
den sind, daB durch Verschwenken der Betiti-
gungsvorrichtung (12) um eine horizontale
Achse die auf die wenigstens eine hintere
Fahrrolle (4) einwirkenden Bremskrifte in ihrer
Intensitdt verdnderbar sind, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Betdtigungsvorrichtung (12)
in an sich bekannter Weise durch die Schiebe-
einrichtung (6) gebildet ist, wobei die zum Ver-
schwenken der Betdtigungsvorrichtung (12)
vorgesehene horizontale Achse der Langsach-
se (11) der Schiebeeinrichtung (6) entspricht
und daB die Bremseinrichtung (15), die Schie-
beeinrichtung (6) und die Kraftibertragungs-
mittel (22) Bestandteil eines hydraulisch wir-
kenden Steuerungssystems (23) sind, das we-
nigstens zwei Hydraulikzylinder (16, 17) auf-
weist, die auBerhalb der Schiebesinrichtung (6)
am Transportwagen (1) angeordnet sind.

Transportwagen nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Kraftlibertragungsmittel
(22) durch einen mit der Schiebeeinrichtung (6)
drehschlissig verbundenen Exzenter (25), ei-
nen mit dem Exzenter (25) in Kontakt stehen-
den Drlicker (13), durch einen ersten Hydrau-
likzylinder (16), auf den der Driicker (13) ein-
wirkt, sowie durch den wenigstens einen weite-
ren, auf die Bremseinrichtung (15) einwirken-
den Hydraulikzylinder (17) gebildet ist.

Transportwagen nach Anspruch 6 oder 7, da-
durch gekennzeichnet, daB der Exzenter (25)
einen ersten, mit dem Drlcker (13) zusam-
menwirkenden Anschlag (26) und einen zwei-
ten, mit einem ortsfest angeordneten Vor-
sprung (29) in Funktion stehenden Anschlag
(27) ausgestattet ist, durch welche der
Schwenkbereich der Schiebeeinrichtung (6)
festgelegt ist.

Transportwagen nach einem der Ansprliche 6
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Ex-
zenter (25), der Vorsprung (29), der Driicker
(13) sowie der erste Hydraulikzylinder (16) im
Abschnitt (2b) eines der beiden Holme (2')
angeordnet sind.

Transportwagen nach einem der Ansprliche 6
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der zwei-
te und der dritte Hydraulikzylinder (17, 18) in
den Holmen (2') untergebracht sind.

Transportwagen nach einem der Ansprliche 6
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der in
Richtung L&ngsachse (11) betrachtete Quer-
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schnitt der Schiebeeinrichtung (6) nichtzylin-
drisch gestaltet ist.

Transportwagen nach einem der Ansprliche 1
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Hy-
draulikzylinder (16, 17, 18) als einseitig wirken-
de Zylinder gestaltet und durch Hydrauliklei-
tungen (21) miteinander verbunden sind.

Transportwagen nach einem der Ansprliche 1
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB bei Ein-
wirken der Bremseinrichtung (15) auf nur eine
der hinteren Fahrrollen (4) nur die Hydraulikzy-
linder (16 und 17) vorgesehen sind.
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