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@ Dispositif d'assemblage entre un ensemble serrure et sa came de commande.

@ Dispositif d'assemblage entre un ensemble ser-
rure (10) et une came de commande (22) préalable-
ment assemblée dans un boftier (20) d'antivol de
direction pour véhicule automobile, ledit ensemble
serrure (10) présentant & I'exirémité d'un rotor (12),
un nez d'accouplement (34) destiné & coopérer avec
un logement (48) de la came de commande (22),
caractérisé en ce qu'il comprend, associés & des

premiers moyens (24,26,44) de solidarisation en
translation actifs quelles que soient les positions
angulaires relatives de I'ensemble serrure (10) et de
la came de commande (22), des seconds moyens
(38) de solidarisation en translation actifs pour au
moins une position angulaire relative prédéterminée
dudit ensemble serrure (10) et de ladite came de
commande (22).
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La présente invention concerne, d'une maniére
générale, un dispositif d'assemblage entre un en-
semble serrure et sa came de commande.

Elle concerne plus particulierement les serru-
res destinées & équiper un boitier d'antivol de
direction pour véhicule automobile.

Un tel boftier est en général globalement de
forme cylindrique et comporte un alésage a I'inté-
rieur duquel vient se loger une serrure constituée
d'un rotor ou barillet tourillonnant dans I'alésage,
ledit rotor étant rendu solidaire d'une came de
commande destinée & I'entrainement d'un péne.

En général, I'ensemble serrure et sa came
associée est soit réalisé en une piéce monobloc,
soit assemblé avant son introduction dans le boftier
d'antivol.

De plus en plus souvent, les différents consti-
tuants d'un antivol de direction sont mis en place
sur le véhicule séparément et de maniére éialée
dans le temps.

En particulier, la came de commande est pré-
montée dans le boftier de I'antivol.

L'ensemble ainsi constitué doit étre équipé de
I'ensemble serrure et son rotor doit étre rendu
solidaire en rotation et en franslation de la came de
commande.

Le dispositif permettant cette solidarisation ou
assemblage doit pouvoir étre mis en oeuve sans
outil spécial et comporter un nombre de piéces
réduit de maniére & ce que son co(t soit compati-
ble avec une fabrication en grande série comme
c'est le cas dans le domaine automobile.

De plus cette solidarisation doit s'effectuer
pour une position relative prédéterminée de la
came et du rotor dite position de montage et étre
effective, aprés rotation du rotor, y compris dans
ladite position de montage de maniére & ce qu'il
soit impossible a I'utilisateur de pouvoir extraire le
rotor de la serrure de son logement et donc le
dissocier de sa came de commande.

La présente invention résout ces problémes et
propose 2 cet effet un dispositif d'assemblage en-
fre un ensemble serrure et une came de comman-
de préalablement assemblée dans un boitier d'anti-
vol de direction pour véhicule automobile, ledit
ensemble serrure présentant, & I'exirémité d'un
rotor, un nez d'accouplement destiné & coopérer
avec un logement de la came de commande, ca-
ractérisé en ce qu'il comprend, associés & des
premiers moyens de solidarisation en franslation
actifs quelles que soient les positions angulaires
relatives de l'ensemble serrure et de la came de
commande, des seconds moyens de solidarisation
en franslation actifs pour au moins une position
angulaire relative prédéterminée dudit ensemble
serrure et de ladite came de commande.

Selon d'autres caractéristiques de I'invention :
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- les premiers moyens de solidarisation en
translation comportent une encoche ménagée
sur le nez d'accouplement destinée & coopé-
rer avec une paillette de clipsage de la came
de commande ;

- la paillette de clipsage comporte une branche
apte & pénétrer dans une encoche du boftier
pour une seule position relative de I'ensem-
ble serrure et de la came de commande ;

- la seule position relative correspond 3 la po-
sition d'assemblage de l'ensemble serrure
avec la came de commande ;

- le nez d'accouplement comporte 3 son exiré-
mité un pan incliné ;

- les seconds moyens de solidarisation en
translation sont constitués par un bras radial
du nez d'accouplement.

La présente invention concerne également un
antivol de direction pour véhicule automobile com-
prenant notamment un ensemble serrure et une
came de commande, caractérisé en ce que ladite
came de commande et ledit ensemble de serrure
sont assemblés au moyen d'un dispositif d'assem-
blage.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui va suivre en regard des dessins
annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en coupe longitudinale
partielle d'un ensemble serrure et d'un boitier
d'antivol pré-équipé d'une came de comman-
de avant leur assemblage ;

- la figure 2 est une vue en perspective & plus
grande échelle du rotor de la serrure et de la
came de commande suivant une premiére
orientation angulaire ;

- la figure 3 est une vue identique & la figure 2
pour une seconde orientation angulaire ;

- la figure 4 est une vue en coupe suivant la
ligne 4 de la figure 1, la came et le rotor
étant en position de montage.

- la figure 5 est une vue en coupe longitudinale
de l'ensemble serrure assemblé & la came
de commande et dans la position de monta-
ge;

- la figure 6 est une vue identique 2 la figure 4
pour une position angulaire différente de la
serrure et de sa came associée ;

- la figure 7 est une vue identique & la figure 5
pour la position angulaire de la figure 6.

On se réfere tout d'abord & la figure 1 qui
illustre un ensemble serrure 10 consitué d'un rotor
12 et d'un fourreau ou stator 14 solidaire dudit
rotor, I'ensemble pouvant étre manoeuvré par une
clé conforme 16.

L'ensemble serrure 10 est destiné & étre intro-
duit, suivant la fleche F, dans un logement 18
ménagé dans un bofiier d'antivol 20.
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Ce boftier est pré-équipé d'une came de com-
mande 22 destinée & actionner un péne (non re-
présenté) qui, en position de verrouillage, immobili-
se en rotation un organe essentiel du véhicule, par
exemple la colonne de direction.

La came 22 est rendue solidaire du boftier 20
par des moyens qui, ne faisant pas partie de la
présente invention, n'ont pas éié représentés.

La came de commande 22 présente un loge-
ment 24 équipé d'une paillette de clipsage 26
rappelée radialement vers l'axe du boitier 20 par
un ressort 28.

Ainsi qu'on peut le voir en particulier aux figu-
res 2 et 3, le rotor 12 est globalement de forme
cylindrique et comporte, de maniére connue en soi,
des logements radiaux 30 destinés 2 recevoir des
couples de paillettes ou de pistons (non représen-
és).

La face arriere 32 du rotor 12, opposée 2 la
face d'entrée de la clé 16, se prolonge par un nez
d'accouplement 34 dont la partie centrale 35 est
globalement cylindrique.

De part et d'autre de la partie centrale 35 et
adjacents a la face arriére 32 du rotor 12 le nez
d'accouplement présente deux tenons radiaux 36
diameétralement opposés.

Perpendiculairement aux tenons 36, le nez
d'accouplement 34 présente un bras radial 38 de
forme globalement parallélépipédique dont I'extré-
mité 40 fait saillie par rapport a la surface externe
42 du rotor 12.

Du cbté opposé au bras radial 38, le nez
d'accouplement 34 présente, d'une part, une enco-
che 44 (voir figure 3) et, d'autre part, un pan incliné
46.

Ainsi que représenté en particulier aux figures
2 et 3, la came de commande 22 présente un
logement 48 destiné & recevoir le nez d'accouple-
ment 34. A cet effet, le logement 48 comporte
deux branches radiales 50 diamétralement oppo-
sées de forme complémentaire aux tenons 46 et
une fente radiale 52 perpendiculaire aux branches
50 et de forme complémentaire au bras 38 du nez
d'accouplement 34.

L'assemblage de l'ensemble serrure 10 2 la
came de commande 22 s'effectue de la fagon
suivante.

Ainsi que représentée figures 1 et 4, la came
de commande 22 est prépositionnée angulairement
dans le corps 20 de l'antivol dans une position
différente de la position de verrouillage ou position
"stop" de l'antivol, par exemple la position dite
"accessoires", ci-aprés désignée position d'assem-
blage.

Dans la position d'assemblage, une branche 54
de la pailleite de clipsage 24 est en vis-a-vis d'une
encoche 56 du corps 20 de I'antivol.
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Lorsque l'ensemble serrure 10 est introduit
dans le corps 20, le nez d'accouplement 34 péne-
tre dans le logement 48 de la came de commande
22.

L'extrémité inférieure de la pailletie de clipsage
24 vient en appui sur le pan incliné 46 du nez
d'accouplement 34 et se déplace radialement vers
I'extérieur 3 I'encontre du ressort 26 et I'extrémité
de la branche 56 de la paillette 24 pénéire dans
I'encoche 56 du corps 20.

En poursuivant le mouvement d'introduction de
I'ensemble serrure 10, la paillette 24 arrive en vis-
a-vis de I'encoche 44 ménagée sur le nez d'accou-
plement 34 et y pénétre sous l'action du ressort
26.

Dans cette configuration représentée figure 5,
I'ensemble serrure 10 est rendu, d'une part, soli-
daire en rotation de la came de commande 22 par
coopération des tenons radiaux 36 avec les bran-
ches 50 du logement 48 et, d'autre part, solidaire
en franslation de ladite came de commande par
coopération de la paillette de clipsage 24 avec
I'encoche 44 du nez d'accouplement 34.

Autrement dit, la coopération de la paillette de
clipsage 24 avec l'encoche 44 sous l'action du
ressort 26 constitue des premiers moyens de soli-
darisation en rotation, moyens qui restent aciifs,
quelles que soient les positions angulaires relatives
de l'ensemble serrure 10 et de la came de com-
mande 22, comme illustré sur les figures 6 et 7.

Par ailleurs (figure 7), I'extrémité 40 du bras
radial 38 fait saillie par rapport au logement 18 de
I'ensemble serrure 10 et vient en butée contre
I'extrémité dudit logement de maniére & compléter
la solidarisation en translation de I'ensemble serru-
re 10 et de la came 22 en particulier pour la
position "stop" de I'antivol.

Autrement dit le bras radial 38 constitue des
seconds moyens de solidarisation en translation,
moyens actifs pour au moins une position angulaire
relative différente de la position d'assemblage.

Bien entendu, la présente invention ne se limite
pas aux formes de réalisation décrites ou représen-
tées mais englobe toute variante que 'nomme de
I'art pourrait y apporter.

Revendications

1. Dispositif d'assemblage enfre un ensemble
serrure (10) et une came de commande (22)
préalablement assemblée dans un boitier (20)
d'antivol de direction pour véhicule automobile,
ledit ensemble serrure (10) présentant 2 I'ex-
trémité d'un rotor (12), un nez d'accouplement
(34) destiné 4 coopérer avec un logement (48)
de la came de commande (22), caractérisé en
ce qu'il comprend, associés & des premiers
moyens (24,26,44) de solidarisation en fransla-
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tion actifs quelles que soient les positions an-
gulaires relatives de I'ensemble serrure (10) et

de la came de commande (22), des seconds
moyens (38) de solidarisation en translation
actifs pour au moins une position angulaire 5
relative prédéterminée dudit ensemble serrure

(10) et de ladite came de commande (22).

Dispositif d'assemblage selon la revendication
1, caractérisé en ce que les premiers moyens 10
de solidarisation en translation comportent une
encoche (44) ménagée sur le nez d'accouple-
ment (34) destinée & coopérer avec une pail-
lette de clipsage (24) de la came de comman-
de (22). 15

Dispositif d'assemblage selon la revendication

2, caractérisé en ce que la paillette de clipsage

(24) comporte une branche (54) apte & péné-

trer dans une encoche (56) du boftier (20) pour 20
une seule position relative de l'ensemble ser-

rure (10) et de la came de commande (22).

Dispositif d'assemblage selon la revendication

3, caractérisé en ce que la seule position rela- 25
tive correspond 2 la position d'assemblage de
I'ensemble serrure (10) avec la came de com-
mande (22).

Dispositif d'assemblage selon l'une quelcon- 30
que des revendications précédentes, caractéri-

sé en ce que le nez d'accouplement (34) com-

porte & son exirémité un pan incliné (46).

Dispositif d'assemblage selon la revendication 35
1, caractérisé en ce que les seconds moyens
de solidarisation en translation sont constitués
par un bras radial (38) du nez d'accouplement
(34).

40
Antivol de direction pour véhicule automobile
comprenant notamment un ensemble serrure
(10) et une came de commande (22), caractéri-
sé en ce que ladite came de commande (22)
et ledit ensemble de serrure (10) sont assem- 45
blés au moyen d'un dispositif d'assemblage
selon I'une quelconque des revendications pré-
cédentes.

50

55
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