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@ Scharnier, vorzugsweise Scharnier fiir einen Kiihl- oder Gefrierschrank.

@ Ein Scharnier flir einen Kihl- oder Gefrier- —] <
schrank ist mit einem in einer an einem Korpusteil Fig. 1 P“ ’
(5) befestigbaren Fihrung (3) geradlinig geflihrten vl
Scharnierarm (1) versehen, an dem eine Schwenk- w |-
achse (8) einer Tur (9) angelenkt ist. Zur Schaffung
eines Scharnieres von groBer Tragkraft, langer Le-
bensdauer und mit groBem Offnungswinkel, dessen -l |
Gelenk beim Offnen eine geradlinige Ausfahrbewe- . ‘
gung und dementsprechend beim SchlieBen eine S fusbtegertuse
geradlinige Einfahrbewegung ausflihrt, ist das ver- G N e
schwenkbare Teil durch einen Hebel-Lenker-Getrie- 0 NGl HLG
bemechanismus (14,16,20) derart mit der Flhrung m_'_/
(3) oder dem Korpusteil (5) verbunden, daB durch

eine Verschwenkung des verschwenkbaren Teils

(9,11) in éffnungsrichtung dem Scharnierarm (1)

eine Ausfahrbewegung erteilt wird.
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Die Erfindung betrifft ein Scharnier, vorzugs-
weise ein Scharnier flir einen Kuhl- oder Gefrier-
schrank, mit einem in einer an einem Korpusteil o.
dgl. befestigbaren Fihrung geradlinig geflihrten
Scharnierarm, an dem um eine Schwenkachse ein
verschwenkbares Teil, vorzugsweise eine Tir, an-
gelenkt ist.

Der Benutzungskomfort von Kuhl- und Gefrier-
schrdnken ist erhdht, wenn sich deren Tiren um
einen gréBeren Winkel als 90° und vorzugsweise
um einen Winkel 6ffnen lassen, der etwa 160°
betrdgt oder sogar 180° erreicht, weil dann das
Schrankinnere gut zugénglich ist und sich insbe-
sondere eventuell vorhandene Schubladen st6-
rungsfrei ausziehen lassen. Offnungswinkel einer
Kihlschranktiir von mehr als 90° sind insbesonde-
re dann erwilinscht, wenn die Kuhlischranktlir F3-
cher aufweist und der Schrank mit ausziehbaren
Schubladen oder auf B&den oder Rosten stehen-
den, Schubladen dhnlichen Schalen versehen ist,
die durch Ausziehen zugénglich sind, weil eine nur
um 90° zu Offnende Tilr vorhandene Turfdcher
nicht weit genug aus dem Ausziehweg der Schub-
laden oder Schalen schwenken wiirde.

Bei Kiihl- oder Gefrierschranken lassen sich
durch zwei Eingelenkscharniere ohne Schwierigkei-
ten Schwenkwinkel verwirklichen, die gr&Ber sind
als 90° und im Bereich von 160 bis 190° liegen,
da Scharniergelenke mit nur einem Gelenkzapfen
groBe Schwenkwinkel zulassen, die nur dadurch
begrenzt sind, daB die Tir von auBen an Korpustei-
le des Schrankteils anschlégt.

In modernen Einbaukiichen sind Kihl- und Ge-
frierschrinke Kombinationsteile von Kiichenm&-
beln, die entsprechend den Kundenwiinschen eine
durchgehende und geschlossene AuBenfront auf-
weisen, wobei die Tiren von Schrinken, Platten
und Schubladen durch Holz- oder Kunststoffplatten
desselben Designs gebildet oder mit derartigen
Platten verkleidet sind. Um Kihl- und Gefrier-
schrdnke in Einbauklichen mit anderen Schrank-
oder M&belelementen kombinieren zu k&nnen, ist
es erforderlich, die Kihl- und Gefrierschranktiiren
mit Vorbautliren zu versehen, die entsprechend
dem gewlinschten Offnungswinkel der Kiihl- oder
Gefrierschranktiir mit Scharniergelenken mit beson-
derer Offnungscharakteristik an Zwischenwinden
der Kombinationsmd&belteile angelenkt werden.

Ublicherweise wird die die Kihi- oder Gefrier-
schranktlir verblendende Vorbautlir durch Ubliche
Doppellenker-M&belscharniere an eine Zwischen-
wand der Kombinationsmd&belteile angelenkt. Diese
Art der Anlenkung bedingt, daB die Kihl- oder
Gefrierschranktiir und die diese verblendende Vor-
bautlr um unterschiedliche Achsen schwenken, so
daB beide Tiren durch eine Gleitflihrung, die an
deren Offnungsseiten angebracht wird, miteinander
verbunden sind und dadurch durch Offnen der eine
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Verblendung bildenden Vorbautlir die Kihl- oder
Gefrierschranktiir ge6ffnet bzw. mitgeschleppt wird.
Entsprechend der Offnungscharakteristik des die
Vorbautlir anlenkenden Md&belscharniers lassen
sich jedoch nur Offnungswinkel von etwa 90° ver-
wirklichen, da bei gréBeren Offnungswinkeln die
Tiren an die AbschluBwand oder Nachbarvorbautlr
anstoBen wirden.

Um gréBere Offnungswinkel zu erreichen, ist
es bekannt, die verblendende Vorbautlr Uiber soge-
nannte "Weitwinkelscharniere" mit sich kreuzenden
Scharnierarmen an Zwischenwdnde anzulenken.
Derartige Weitwinkelscharniere ermd&glichen aber
nur Offnungswinkel von hdchstens 120°. Um einen
derartigen Offnungswinkel ausnutzen zu kdnnen, ist
es zusitizlich erforderlich, die Kihlschranktlr und
die diese verblendende Vorbautlir translatorisch
nach auBen zu fahren, bevor sie in ihre vollstdndige
Offnungsstelle schwenkt, um zu verhindern, daB die
Tiren an die AbschluBwand oder Nachbarvorbautlr
der Kombinationsmd&belteile anstoBen.

Die bekannten, mehrere Lenker aufweisenden
Scharniergelenke weisen nun den Nachteil auf, daB
sie zusétzlichen Raum bendtigen, so daB der Kiihl-
oder Gefrierschrank in der M&belkombination nicht
den gesamten, an sich vorhandenen Raum ausnut-
zen kann.

Ein weiterer Mangel der bekannten Lenker-
scharniere besteht darin, daB sie nicht oder nur mit
einem unverhdltnismiBig groBen Aufwand in der
Weise ausgelegt und konstruiert werden k&nnen,
daB sie das Gewicht der Kihischranktlir und der
Vorbautlir zu tragen vermd&gen, insbesondere wenn
die Kihlschranktlir zusdtzlich noch mit Fidchern
versehen ist, in die schwere Waren wie Dosen oder
Flaschen eingelegt werden. Die von den Scharnier-
gelenken aufzunehmenden Lasten k&nnen mehr als
50 kp betragen, fiir die Ubliche Lenkerscharniere zu
schwach sind. Bei den Lenkerscharnieren ist wei-
terhin zu beriicksichtigen, daB sdmtliche Gelenk-
bolzen die Lasten aufnehmen missen und daB
eine Vergr&Berung der Durchmesser der Gelenk-
bolzen zusitzlich den erreichbaren Offnungswinkel
einschrdnkt. An sich wire es mdglich, mehr als
zwei Lenkerscharniere zum Anlenken einer Tlr vor-
zusehen, was jedoch nicht nur die Kosten erh&hen,
sondern auch zusitzliche Schwierigkeiten bei der
Montage verursachen wiirde.

Bei der Konstruktion von Scharniergelenken flir
Kihl- und Gefrierschranktiiren muB8 beachtet wer-
den, daB diese einmal die erforderliche Tragkraft
besitzen und zum anderen auf 100.000 Offnungs-
und SchlieBbewegungen ausgelegt sind.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Schar-
nier von groBer Tragkraft, langer Lebensdauer und
mit groBem Offnungswinkel zu schaffen, dessen
Gelenk beim Offnen eine geradlinige Ausfahrbewe-
gung und dementsprechend beim SchlieBen eine
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geradlinige Einfahrbewegung ausfihrt. Insbesonde-
re soll das Scharnier bei Verwendung fir Kihl-
oder Gefrierschrdnke den Kihl- oder Gefrier-
schranktiiren auch dann eine Offnung um einen
erheblichen groBeren Winkel als 90° ermdglichen,
wenn die Kiihl- oder Gefrierschrdnke Teile von
Einbauklichen sind und die Kilhl- oder Gefrier-
schranktiiren verblendende Vorbautliren aufweisen.

ErfindungsgemiB wird diese Aufgabe bei ei-
nem Scharnier der eingangs angegebenen Art da-
durch geldst, daB das verschwenkbare Teil durch
einen Hebel-Lenker-Getriebemechanismus derart
mit der Flhrung oder dem Korpusteil verbunden
ist, daB durch eine Verschwenkung des ver-
schwenkbaren Teils in Offnungsrichtung dem
Scharnierarm eine Ausfahrbewegung erteilt wird.
Bei dem erfindungsgemiBen Scharnier wird also
das verschwenkbare Teil, bei dem es sich in der
Regel um eine Tlr handelt, nur von der gelenkigen
Verbindung mit dem Scharnierarm getragen, die
durch entsprechende Dimensionierung der Gelenk-
achse auf die gewlinschte Tragkraft ausgelegt wer-
den kann. Der erfindungsgemiB vorgesehene He-
bel-Lenker-Getriebemechanismus dient nur dem
Ausfahren und Einfahren des Scharnierarms in sei-
ner Flihrung, so daB dieser nicht mit dem Gewicht
des verschwenkbaren Teils oder der Tir belastet
wird. Da allerdings der Scharnierarm das Gewicht
des an diesen angelenkien Teils auf dessen Fih-
rung Ubertrdgt, miissen die Fihrung und der
Scharnierarm so lange ausgeflihrt werden, daB
auch in der ausgefahrenen Stellung der Scharnier-
arm sicher in der Flihrung gehaltert ist.

Nach einer bevorzugten Ausflihrungsform ist
vorgesehen, daB an dem &uBeren Ende des Schar-
nierarms ein Ende eines ersten Lenkers angelenkt
ist, dessen anderes Ende zwischen den Enden
eines Hebels angelenkt ist, dessen Endbereiche
einerseits an der Flihrung oder an dem Korpusteil
und andererseits an einem Ende eines zweiten
Lenkers angelenkt sind, dessen anderer Endbe-
reich im Abstand von der Schwenkachse an dem
verschwenkbaren Teil angelenkt ist, derart, daB der
erste Lenker mit dem Hebelarm des Hebels, der
zwischen dessen Anlenkungen an dem ersten Len-
ker und an der Fihrung oder dem Korpusteil liegt,
einen den Scharnierarm aus- und einfahrenden
Kniehebel und der zweite Lenker mit dem Hebel
einen kurbelartigen Antrieb bildet. Bei dieser Ge-
triebekinematik wird der Scharnierarm in seiner
Fiihrung durch ein Kniehebelsystem verfahren, wo-
bei ein Hebel des Kniehebelsystems Teil eines
Kurbeltriebes ist, dessen Antrieb von der Schwenk-
bewegung des verschwenkbaren Teils bzw. der Tur
abgeleitet wird.

ZweckmiBigerweise sind der erste Lenker und
der einen Teil des Kniehebels bildende Hebelarm
des Hebels etwa gleich lang.
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Der erste Lenker kann etwa im mittleren Be-
reich des Hebels angelenkt sein. Der Ort der An-
lenkung und die Ldnge der Lenker und des Hebels
werden entsprechend der gewiinschien Bewe-
gungscharakteristik des Scharnierarms gewihit.

ZweckmiBigerweise ist an dem Scharnierarm
ein schwenkbares Scharnierteil angelenkt, mit dem
der zweite Lenker gelenkig verbunden ist. Dieses
schwenkbare Scharnierteil bildet dann das Tragteil
furr die Tur.

ZweckmiBigerweise besitzt der Hebel die
Form eines flachen Dreiecks, wobei der erste Len-
ker im Bereich der in Offnungsrichtung weisenden
flachen Spitze des Dreiecks angelenkt ist. Diese
Ausgestaltung ermdglicht eine glinstige Anpassung
des kurbelartigen Antriecbes an das Kniehebelsy-
stem.

ZweckmiBigerweise ist der Scharnierarm Uber
Walzkdrper, vorzugsweise Kugeln, in der Flihrung
verschieblich gefiihrt. Die Flihrung kann aus einer
Ublichen Kugelblichse bestehen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vor-
gesehen, daB der Scharnierarm in Richtung auf
seine eingefahrene Stellung durch eine Feder bela-
stet ist. Diese Feder verhindert, daB8 beispielsweise
eine Kuhlschranktlir nicht unbemerkt in einer gedtff-
neten Stellung stehenbleibt. Dabei braucht die Fe-
der keinen gréBeren SchlieBdruck auszuliben, weil
bei Kihl- und Gefrierschrdnken Magnetstreifen ei-
nen hermetischen AbschluB8 der Tur bewirken.

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung
ist vorgesehen, daB sich der Kniehebel bei dem
gréBtmdglichen Offnungswinkel des Scharniers in
seiner Ubertotpunktstellung befindet. In dieser
Ubertodpunkistellung hilt also die den Scharnier-
arm belastende Feder die TuUr in ihrer Offenstel-
lung.

Ein Ausflhrungsbeispiel der Erfindung wird
nachstehend anhand der Zeichnung n3her erldu-
tert. In dieser zeigt

Fig. 1 eine Draufsicht auf das erfindungsge-
méBe, eine Kuhlschranktlir mit dem
Kihlschrank verbindende Scharnier in
seiner SchlieBstellung und

Fig. 2 das Scharnier gemiB Fig. 1 in seiner

gedffneten Stellung.

Das aus der Zeichnung ersichtliche Scharnier
besteht aus einem geraden Scharnierarm 1, der
Uber in Kifigen gehalterten Kugeln 2 in einer gera-
den Fihrung 3 ldngsverschieblich geflihrt ist, die
an der Innenseite der AuBeren seitlichen Begren-
zungswand 5 des Kihischranks befestigt und in
der dargestelliten Weise eingeschdumt ist. Das du-
Bere Ende des Scharnierarms 1 ist mit einer nach
auBen weisenden Abwinkelung 6 versehen, die mit
einer Lagerbohrung 7 fiir den Gelenkbolzen 8 der
Tir versehen ist. Auf dem Gelenkbolzen 8 ist die
Kihlschranktiir 9 gelagert, die eine verblendende
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Mdbelplatte 10 trdgt. Zur Befestigung der Kihlsch-
ranktlr 9 an dem Scharnier ist der Scharnierarm 1
Uber den vertikalen Lagerzapfen 8 auf einer ein
verschwenkbares Scharnierteil bildenden Platte 11
gelagert. Die Platte 11 ist in Ublicher Weise fra-
gend mit der Kihlschranktlir 9 verbunden.

Die Flihrung 3 ist mit einem abgewinkelten,
lappenférmigen Teil 12 versehen, an dem um den
Gelenkbolzen 13 schwenkbar der Hebel 14 gela-
gert ist. Der Hebel 14 besteht aus einem Blech-
stanzteil in Form eines flachen Dreiecks. Im Be-
reich der stumpfwinkeligen Spitze des dreieckfor-
migen Hebels 14 ist auf einem Gelenkbolzen 15
gelenkig ein erster Lenker 16 schwenkbar gelagert,
dessen anderes Ende lber den Gelenkbolzen 17
an dem duBeren Ende des Gelenkarms 1 gelagert
ist. An dem anderen Ende des Hebels 14 ist um
den Gelenkbolzen 19 ein zweiter Lenker 20
schwenkbar gelagert, dessen anderes Ende Uber
den Gelenkbolzen 21 auf der Platte 11 bzw. Tir 9
gelagert ist. Der erste Lenker 16 bildet mit dem
Arm 23 des Hebels 14 ein Kniehebelsystem. Wei-
terhin ist der Hebel 14 Teil eines kurbelartigen
Triebes, wobei dem Hebel 14 Uber den zweiten
Lenker 20 beim Offnen und SchlieBen der Tiir 9
eine Schwenkbewegung erteilt wird. Das von der
Tdr 9 auf den Hebel 14 Ubertragene Drehmoment
h3dngt von dem Abstand der Gelenkbolzen 17 und
21 ab, und dieser Abstand wird entsprechend der
gewinschten Aus- und Einschubkraft gewdhlt, die
von dem Kniehebelsystem auf den Scharnierarm 1
Ubertragen werden soll.

Der Scharnierarm 1 ist in nicht dargesteliter
Weise durch eine Feder in Richtung seiner einge-
fahrenen Stellung beaufschlagt. Auf diese Weise
wird insbesondere im SchlieBbereich auf die Tur
ein gewisses SchlieBmoment ausgelibt.

In der aus Fig. 2 ersichtlichen gréBten Off-
nungsstellung des Scharniergelenks befindet sich
der Bolzen 15, der das Kniehebelgelenk bildet, in
einer Ubertotpunktstellung, so daB das Gelenk
durch die Feder in seiner Offenstellung gehalten
wird.

Zur Anlenkung der Kihlschranktlr 9 sind ein
oberes und ein unteres Scharniergelenk vorgese-
hen, von denen aus der Zeichnung nur das obere
ersichtlich ist.

Die Offnung des Kihlischrankes und die Tir-
dichtung 26 sind mit umlaufenden Magnetstreifen
versehen, die im geschlossenen Zustand der Tur
einen hermetischen AbschiuB gewihrleisten. Aus
diesem Grunde braucht das Scharnier keinen be-
sonderen SchlieBdruck auf die Gerétedruck in der
SchlieBstellung auszuliben.

Der Kiihlschrank ist von Platten 27, 28 umbaut,
die einen M&belumbau einer Einbauklichen bilden.
Dabei ist die Offnungscharakteristik des Scharniers
so gewdhlt, daB sich die Kihischranktiir 9 zusam-
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men mit der auf dieser befestigten, verblendenden
M&belplatte 10 dadurch ohne AnstoBen an die Mo-
belplatte 28 &ffnen 14Bt, daB der Scharnierarm 1
durch den Kniehebel-Kurbeltrieb so weit ausfahren
18Bt, daB die Md&belplatte 10 behinderungsfrei die
Platte 28 umfihrt, bei einem Versatz von M&belsei-
tenwand 27 zu Nachbarvorbautiir von ab 2 mm.

Wie aus der Zeichnung ersichilich ist, lassen
sich mit dem erfindungsgeméBen Scharnier pro-
blemlos Offnungswinkel verwirklichen, die gréBer
als 165° sind.

Patentanspriiche

1. Scharnier, vorzugsweise Scharnier flr einen
Kihl- oder Gefrierschrank, mit einem in einer
an einem Korpusteil o. dgl. befestigbaren Fih-
rung geradlinig geflhrten Scharnierarm, an
dem um eine Schwenkachse ein verschwenk-
bares Teil, vorzugsweise eine Tur, angelenkt
ist,
dadurch gekennzeichnet,
daB das verschwenkbare Teil (9, 11) durch
einen Hebel-Lenker-Getriebemechanismus(14,
16, 20) derart mit der Flhrung (3) oder dem
Korpusteil (5) verbunden ist, daB durch eine
Verschwenkung des schwenkbaren Teils (9,
11) in éffnungsrichtung dem Scharnierarm (1)
eine Ausfahrbewegung erteilt wird.

2. Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB an dem &duBeren Ende des
Scharnierarms (1) ein Ende eines ersten Len-
kers (16) angelenkt ist, dessen anderes Ende
zwischen den Enden eines Hebels (14) ange-
lenkt ist, dessen Endbereiche einerseits an der
Fihrung (3, 12) oder an dem Korpusteil und
andererseits an einem Ende eines zweiten
Lenkers (20) angelenkt sind, dessen anderer
Endbereich im Abstand von der Schwenkachse
(8) an dem verschwenkbaren Teil (11) ange-
lenkt ist, derart, daB der erste Lenker (16) mit
dem Hebelarm (23) des Hebels (14), der zwi-
schen dessen Anlenkungen (13, 15) an dem
ersten Lenker (16) und an der Flhrung (3, 12)
oder an dem Korpusteil liegt, einen den Schar-
nierarm (1) aus- und einfahrenden Kniehebel
und der zweite Lenker (20) mit dem Hebel (14)
einen kurbelartigen Antrieb bildet.

3. Scharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der erste Lenker (16) und
der einen Teil des Kniehebels bildende Hebe-
larm (23) des Hebels (14) etwa gleich lang
sind.

4. Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der erste Lenker
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(16) etwa im mittleren Bereich des Hebels (14)
angelenkt ist.

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB an dem Schar- 5
nierarm (1) ein schwenkbares Scharnierteil (11)
angelenkt ist, mit dem der zweite Lenker (20)
gelenkig verbunden ist.

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 10
dadurch gekennzeichnet, daB der Hebel (14)
die Form eines flachen Dreiecks besitzt und
der erste Lenker (16) im Bereich der in Off-
nungsrichtung weisenden, stumpfwinkeligen
Spitze des Dreiecks angelenkt ist. 15

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB der Scharnierarm
(1) Uber Wailzlager, vorzugsweise Kugeln (2),
in der Fihrung (3) verschieblich geflihrt ist. 20

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB der Scharnierarm
(1) in Richtung auf seine eingefahrene Stellung
durch eine Feder belastet ist. 25
Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB sich der Kniehe-
bel bei dem gré8tmdglichen Offnungswinkel

des Scharniers in einer Ubertotpunktstellung 30
befindet.
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