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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug far
elektrische Spiel- und Modellbahnen mit einem Wagen-
kasten mit den Merkmalen im Oberbegriff des Anspru-
ches 1.

Um Ziige mit héherem Fahrkomfort fiir die Benutzer
und dar- Uber hinaus auch mit héheren Geschwindig-
keiten auf kurvigen Strecken fahrenlassen zu kénnen,
ist es im groBtechnischen Vorbild bekannt, die Fahr-
zeugaufbauten um eine Langsachse schwenkbar am
Chassisteil mit den Drehgestellen anzuordnen, so daB
sich quasi die Fahrgastzelle in die Kurve legen kann
und damit Zentrifugalkraften entgegengewirkt wird.

Beim groBtechnischen Vorbild ist dabei eine
Losung bekanntgeworden, bei der ein Sensor die
Gleise optisch abtastet, um aus dem daraus errechne-
ten Kurvenradius in Verbindung mit der gemessenen
Geschwindigkeit eine hydraulische Schwenkverstellung
des Wagenkastens zu veranlassen. DaB dies ein
extrem kompliziertes Verfahren ist, welches sich fir
elektrische Spiel- und Modellbahnen nicht eignet, liegt
auf der Hand.

Fur derartige elektrische Spiel- und Modellbahnen
ist zur Realisierung dieses Konstruktionsprinzips ein -
beispielsweise im Katalog "Hornby-Railways”, 29. Aus-
gabe 1983, Seite 6 beschriebenes - Fahrzeug der ein-
gangs genannten Art bekanntgeworden. Neben den
Stitzen der Drehgestelle, auf denen unter dem Dach
des Wagenkastens angeordnete Schragrampen sich
abstitzen, sind dabei zusatzlich um 90° gegenlber die-
sen versetzt angeordnete Haken vorgesehen, die ein
Auseinanderfallen des Wagenkastens und der Drehge-
stelle verhindern sollen. Diese Art der Aufhdngung
ohne zentrale pendeinde Drehachse fihrt jedoch zu
einem erheblichen Spiel bei der Aufhangung, das sich
in einem dem groBtechnischen Vorbild widersprechen-
den Fahrverhalten widerspiegelt, welches fur die heuti-
gen strengen Anforderungen von
Modellbahnliebhabern ungeeignet ist.

Zur Schaffung eines Fahrzeugs flur elekirische
Spiel- und Modellbahnen mit einer dem groBtechni-
schen Vorbild entsprechenden zwangsgefthrten Nei-
gung des Wagenkastens bei Kurvenfahrt konnte auch
die Konstruktion nach dem US-Patent 4799431 nicht
beitragen. Bei diesem US-Patent ist der Wagenaufbau
freipendelnd auf dem Drehgestell aufgehéngt, wobei
lediglich eine Begrenzung des Neigungswinkels auf
einen vorgegebenen Winkelbereich vorgesehen ist.
Eine gezielte Zwangsfihrung der Neigung entspre-
chend dem Kriimmungsradius einer Kurve ist nicht vor-
gesehen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
ein Fahrzeug der eingangs genannten Art, vgl. oben
erwahnten "Hornby-Railways" Katalog (Seite 6), so aus-
zugestalten, daB eine exaktere, weniger spielbehaftete
Drehschwenkverbindung zwischen den Drehgestellen
und dem Wagenkasten vorhanden ist.

Die Ldsung dieser Aufgabe geschieht erfindungs-
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geman mit dem in kennzeichnenden Teil des Anspruchs
1 aufgefthrten Merkmalen.

Durch die erfindungsgeméaBe Anordnung der in
Kurvennuten eingreifenden Aufhangestifte ergibt sich
neben der Pendelfihrung fir den Wagenkasten bei
einem Verdrehen der Drehgestelle gleichzeitig die Auf-
hangung der Drehgestelle am Wagenkasten, so daB
zusétzliche Aufhéngeeinrichtungen vermieden sind.

Mit besonderem Vorteil kénnen dabei gemaB einer
ersten Ausfihrungsform der Erfindung die Aufbauten
seitliche, auBenseitig zylindrische Saulen sein, die in
entsprechende, vorzugsweise ebenfalls zylindrische
Kreisbogenfihrungen an den Innenwénden des
Wagenkastens eingreifen, wobei die Aufhangestifte und
die Kurvennuten im Uberlappenden Fihrungsbereich
angeordnet sind. Dies ergibt - &hnlich wie bei dem
beschriebenen Fahrzeug von Hornby - die Méglichkeit,
den Antriebsmotor auf einem der Drehgestelle anzuord-
nen, wobei jedoch der groBe Vorteil darin liegt, daB die
pendeinde Aufhangung nicht unter dem Dach des
Wagenkastens erfolgen muB, was entsprechend hohe
seitliche Stutzen erfordert, sondern unten im Bodenbe-
reich die gesamte Aufhangung statifindet, was auch
einen erheblich gréBeren Schwenkwinkel gestattet.

Obgleich es selbstversténdlich auch méglich ware,
die Stifte an den Aufbauten der Drehgestelle anzuord-
nen und die Kurvennuten im Wagenkasten, hat es sich
fur die Praxis doch als besonders vorteilhaft erwiesen,
daf von den Kreisbogenfihrungen nach innen einsprin-
gende Stifte in vorzugsweise nach innen geschlossene
Kurvennuten auf den AuBenseiten der Saulen einragen.
Dies vermeidet héhere Einbauten auf den Innenseiten
der Wagenkésten, nachdem die Kurvennuten an den
sowieso notwendigen seitlichen Flhrungssaulen viel
problemloser angebracht werden kénnen.

Um Schwierigkeiten beim Durchfahren von S-Kur-
ven zu vermeiden, kann das zweite Drehgestell jedes
Fahrzeugs nicht mit einer erfindungsgeméfBen Pendel-
fuhrung versehen sein, da ansonsten die Gefahr
bestiinde, daf3 das eine Drehgestell den Wagen in die
eine Richtung und das andere in die andere Richtung
kippen will, was zwangslaufig zu Beschadigungen des
Fahrzeugs und zu einem Entgleisen fihren wiirde. Das
zweite Fahrgestell soll daher durch eine spielbehaftete
Drehbolzenfihrung mit dem Wagenkasten verbunden
sein, so daB - ungeachtet des sich daraus ergebenden
Nachteils, daB beim Vorlaufen dieses Drehgestelles das
sich In-die-Kurvelegen erst stattfindet, wenn das nach-
laufende Drehgestell in den Kurvenbereich gelangt -
gegenlaufige Steuerungen des pendelnden Wagenka-
stens durch die beiden Drehgestelle vermieden sind.

Insbesondere fur Triebfahrzeuge flr kieine Spur-
weiten (Spur N) kann gemaB einer zweiten Ausfih-
rungsform der vorliegenden Erfindung vorgesehen sein,
daB die Aufbauten seitliche, innenseitig zylindrische
Fuhrungsflachen fur dazwischen eingreifende Gegen-
fuhruntsstege aufweisende Stegwénde umfassen, die
mit durchgehenden Kurvenschlitzen flr einen die Steg-
wéande durchsetzenden, vorzugsweise losbaren Stift
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versehen sind.

Diese Ausflhrungsform eines erfindungsgemaen
Fahrzeugs hat den besonderen Vorteil, daB beispiels-
weise der Stift die Achse eines zwischen den Stegwan-
den angeordneten Ubertragungs-Stirnrades bilden
kann, das mit einer in Fahrzeuglangsrichtung dartber-
liegenden Abtriebsschnecke der Motorwelle einerseits
und mit den Radachsen verbundenen Zahnradern
andererseits in Eingang steht, so daB - noch dazu
dadurch begtinstigt, wenn das Stirnrad axial spitz zulau-
fende Zahnképfe aufweist - eine Antriebsverbindung
Uber die pendelnde Aufhangung am Drehgestell von
einem innerhalb des Fahrzeugaufbaus angeordneten
Antriebsmotor zu den Radern des Drehgestellt méglich
ist.

Bei der Ublichen Ausbildung von Fahrzeugen far
elektrische Spiel- und Modellbahnen mit an den
Wagenkasten seitlich verschwenkbaren Kupplungs-
deichseln mit jeweils einem, den Kupplungskopf auf-
nehmenden Kupplungsschacht ist in Ausgestaltung der
Erfindung vorgesehen, daB entweder die Kupplungs-
deichseln oder die Kupplungsképfe in den Kupplungs-
schachten um ihre Langsachse drehbar sind, oder aber
bevorzugt, daB die Kupplungsképfe um ihre Langs-
achse drehbar ineinandergreifen.

Bei dieser bevorzugten letzteren Ausgestaltung mit
drehbar ineinandergreifenden Kupplungsképfen kann
entweder vorgesehen sein, daB Kopfstifte an einer End-
platte eines Kupplungskopfes eine Endplatte des
Gegenkupplungskopfes in Kreisbogenschlitzen mit end-
seitigen Einfadelerweiterungen druchgreifen, wobei ggf.
eine der Endplatten zusatzlich einen in eine Bohrung
der Gegenplatte eingreifenden Zentrierstift aufweist,
oder aber daf einer der Kupplungsképfe einen pilzfér-
migen, durch einen seitlichen Langsschlitz in eine
erweiterte Aufnahmebohrung des Gegenkopfes einhak-
baren Ansatz aufweist.

In Abweichung von der Gblichen Befestigung der
Kupplungsteile an den Fahrzeugen kann speziell fir die
erfindungsgeméaBen Fahrzeuge mit pendelndem Auf-
bau auch vorgesehen sein, daB die Kupplungsteile
jeweils an den Drehgestellen befestigt sind, was die
Verdrehbarkeit der Kupplungsteile gegeneinander um
ihre LAngsachse unnétig macht.

Dadurch ergibt sich die vorteilhafte Méglichkeit der
Ausbildung einer Kurzkupplung, indem am Drehgestell
eine federnd in die Mittelstellung verspannte Kurzkupp-
lungsdeichsel schwenkbar befestigt ist, die mit einem
Fahrungszapfen in eine Kulissenfilhrung am Wagenbo-
den eingreift, &hnlich wie es im Zusammenhang mit
einer vollstdndig am Wagenkasten angeordneten Kurz-
kupplung im Deutschen Patent P 40 20 756 beschrie-
ben ist.

Dabei hat es sich als besonders vorteilhaft erwie-
sen, daB die Befestigungslagerschraube des Drehge-
stells einen sich mit einer gerundeten Spitze am
Wagenboden abstlitzenden Zapfen mit Spiel durch-
setzt, wodurch sich nicht nur eine besonders einfache
Drehlagerung des Drehgestells am Fahrzeugboden
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ergibt, sondern eine quasi kardanische Aufhangung, die
auch besondere Vorteile beim Befahren welliger Gleis-
strecken, insbesondere beim Uberfahren von Bergkup-
pen und beim Durchfahren von Talern, hat.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden
Beschreibung einiger Ausflhrungsbeispiele sowie
anhand der Zeichnung. Dabei zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des Vorderteils
eines Wagenkastens mit dem darunter in
ausgebauter Stellung gezeigten Drehgestell
far eine pendelnde Fiihrungsaufhangung,
Fig. 2 eine Aufsicht auf das Drehgestell von oben
bei aufgeschnitten gedachtem Dach in der
Geradeausfahrstellung auf gerader Schiene,
Fig. 3 einen Querschnitt langs der Linie 1lI-11l in Fig.
2,

Fig. 4 eine Aufsicht entsprechend der Fig. 2 in
einer Gleiskurve mit entsprechend ausge-
lenktem Drehgestell,

Fig. 5 einen Querschnitt langs der Linie V-V in Fig.
4,

eine schematische Teilseitenansicht eines
Fahrzeugs speziell ftir Spur N, mit im Fahr-
zeugaufbau liegend angeordnetem Antriebs-
motor und einer  Antriebsverbindung
zwischen dem Motor und den Ré&dern des
Drehgestells Uber die pendelnde Aufhan-

gung,

Fig. 6

Fig. 7 eine vergréBerte perspektivische Explosi-
onsdarstellung des Drehgestells und der
dariber erfolgenden Antriebsverbindung
zum Antriebsmotor,

Fig. 8 eine vereinfachte Aufsicht auf das Drehge-
stell,

Fig. 9 eine der Fig. 8 entsprechende Aufsicht bei
einer Kurvenfahrt des Fahrzeugs,

Fig.10 einen Schnitt langs der Linie X-X in Fig. 9 mit
eingezeichneten Getriebeteilen des Motor-
antriebs,

Fig.11 eine perspektivische Ansicht der Kupplungs-
képfe einer Kupplung fir erfindungsgemaBe
Fahrzeuge mit pendelnd aufgehidngtem
Wagenkasten,

Fig.12 eine Seitenansicht der Kupplungskdpfe nach
Fig. 11,
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eine Stirnansicht des rechten Aufnahme-
kupplungskopfs nach den Figuren 11 und
12,

Fig.13

Fig.14 eine perspektivische Ansicht einer zweiten
Ausflihrungsform der Kupplungsképfe far
erfindungsgeméaBe Fahrzeuge mit pendeln-
dem Kupplungsaufbau, und

Fig.15 eine perspektivische Explosionsdarstellung
einer Kurzkupplung, insbesondere far Fahr-
zeuge mit pendelnd aufgehéngtem Wagen-
kasten.

In Fig. 1 erkennt man einen Endabschnitt eines
Wagenkastens 1, dessen Wagenboden 2 im Bereich
des Drehgestells 3 mit einer Aussparung versehen ist,
die seitliche Kreisbogenfihrungen 4 mit nach innen ein-
springenden Aufhangestiften 5 umfat. Am Drehgestell-
kasten 6, an welchem die Rader 7 bis 10 drehgelagert
sind, sind seitliche Aufbauten in Form von auBenseitig
zylindrischen S&ulen 11 und 12 angeformt, die auf der
AuBenseite mit Kurvennuten 13 versehen sind, in wel-
che die Aufhangestifte 5 eingreifen. Die zumindest teil-
weise auBenseitige zylindrische Form der Saulen 11
und 12 muB speziell im Bereich der Kurvennuten, also
in den oberen Abschnitten 11a und 12a, vorhanden sein
und bildet eine Gegenflhrung fir die Kreisbogenfiih-
rungen 4, so daB in Verbindung mit den in die Kurven-
nuten 13 eingreifenden Aufhéngestiften 5 eine quasi
kardanische Authdngung erzielt ist, bei der auch gleich-
zeitig eine unverlierbare Halterung der Drehgestelle am
Wagenkasten gegeben ist. Bei einem Verdrehen des
Drehgestells 6 gegentliber der Langsachse des Fahr-
zeugs, d.h. in Kurvenfahrten, ergibt sich durch die Auf-
hangung der Aufhangestifte 5 in den Kurvennuten 13
eine Verschwenkung des Wagenkastens 1, wie dies
anhand der Figuren 4 und 5 besonders deutlich zu
erkennen ist. Um dabei das Spiel, welches zur Verkip-
pung notwendig ist, méglichst kleinhalten zu kdnnen,
kénnten die Kreisbogenfihrungen 4 und die die Kurven-
nuten 13 enthaltenden Abschnitte 11a, 12a, der Saulen
11, 12 auch in vertikaler Richtung gerundet sein, d.h. es
kénnte vorgesehen sein, daB diese Abschnitte Aus-
schnitte aus Kugelflachen darstellen.

Bei dem in den Figuren 6 bis 10 dargestellien
Antriebsfahrzeug fir elekirische Spiel- und Modellbah-
nen mit einem pendelnd aufgehangten Wagenkasten ist
dieser in den Zeichnungen nur schematisch teilweise
dargestellte Wagenkasten mit 1' bezeichnet, wahrend
das die Pendelfihrung bewirkende Drehgestell das
Bezugszeichen 3' tragt. Der Drehgestellrahmen 6' tragt
dabei seitliche voneinander beabstandete Stegwénde,
die im Mittelabschnitt zylindrische Fuhrungsflachen 15
und 16 fur dazwischen eingreifende Gegenfiihrungs-
stege 17 und 18 des Wagenkastens 1 bilden. Die Stege
17, 18 sind mit fluchtenden Bohrungen 19 und 20 fir
einen Aufhéngestift 5' versehen, der Kurvenschlitze 13’
der Stegwande 11', 12' durchsetzt. Beim Verdrehen des
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Drehgestells 3' gegentber der Langsachse des Fahr-
zeugs erfolgt Gber die Authdngung des Aufhangestifts
5, in den Kurvenschlitzen 13’, in entsprechender Weise
wie beim Ausfihrungsbeispiel nach den Figuren 1 bis 6,
eine pendelnde Verschwenkung des Fahrzeugaufbaus
1" am Drehgestell, wie man es besonders anhand der
Figuren 9 und 10 erkennen kann.

Eine Besonderheit des Ausfiihrungsbeispiels nach
den Figuren 6 bis 10 liegt darin, daB dabei eine getrieb-
liche Verbindung vom im Fahrzeugaufbau 1' angeord-
neten Antriebsmotor 22 zu den Radern 7 bis 10 des
Drehgestells Gber die pendelnde Lagerfihrung hinweg
méglich ist. Zu diesem Zweck ist auf dem Aufhangestift
als Lagerachse ein Ubertragungs-Stirnrad 23 mit axial
spitz zulaufenden Zahnkopfen 24 gelagert, welches
einerseits mit Zahnradern 25, die mit nicht gezeigten
Zahnradern auf den Laufachsen der Radpaare 7, 8 bzw.
9, 10 kdmmen, und zum anderen in Eingriff mit einer
Schnecke 26 am Ende der Abtriebswelle 27 des
Antriebsmotors 22 steht.

Um auch im vorliegenden Fall ein seitliches Spiel
der Aufhdngung des Drehgestells am Wagenkasten
oder umgekehrt zu minimieren, kénnte vorgesehen
sein, daf die Fuhrungsflachen 15, 16 auf der Innenseite
kugelig ausgebildet sind und in entsprechender Weise
auch die AuBenseiten der Gegenfiihrungsstege 17 und
18 am Wagenkasten.

Die Figuren 11 bis 13 zeigen die Kupplungsképfe
einer Kupplung speziell fiir Fahrzeuge mit pendelndem
Wagenkasten geméaB den Figuren 1 bis 10, wobei die
Kupplungsteile in Oblicher Weise am Wagenkasten
selbst befestigt sind. Die Kupplungsdeichsel und der
den Kupplungskopf aufnehmende Kupplungsschacht
sind dabei nicht dargestellt, da Ublicherweise der Kupp-
lungsschacht so ausgebildet ist, daB der Kupplungskopf
mit einem geschlitzten, zwei Hakenarme 30 bildenden
Steckende 31 in einen solchen Kupplungsschacht ver-
rastend einsteckbar ist. Bei dem in den Figuren 12 und
13 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel einer Kupplung ist
am Steckteil 31 des einen Kupplungskopfs 32 eine
Anschlagplatte 33 angeformt, Uber die ein pilzférmiger
Ansatz 34 mit einem kugelférmigen Kopf 35 Ubersteht.
Der zugehérige Aufnahmekopf 36 mit einem gleicharti-
gen Steckteil 31 weist eine Langsbohrung 37 mit einer
erweiterten Aufnahmebohrung 38 fiir den Kugelkopf 35
sowie einen seitlichen Langschlitz 39 auf, durch den der
Ansatz 34 von der Seite her eingefadelt werden kann.
Durch einen beim Anfahren des Fahrzeugs stattfinden-
den Zug und die entsprechende L&ngsverschiebung
gelangt der Kopf 35 in den Bereich der Aufnahmeboh-
rung 38, der sich nicht mehr mit der Einfadelerweite-
rung 39 des seitlichen Langsschlitzes deckt, so daB ein
seitliches selbsttatiges Wiederaushaken nicht zu
befiirchten ist. Diese Art der Ausbildung der Kupplungs-
kopfe erméglicht ein Drehen der Kupplungsképfe um
ihre Langsverbindungsachse zueinander, so daB der
Wagenkasten des vorderen Wagens und des ange-
hangten hinteren Wagens unabhangig voneinander ver-
kippen kénnen, so wie es ja auch der Fall ist, wenn der
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erste in eine Kurve einfahrt und der zweite noch auf der
Geraden sich befindet.

Eine andere Ausfiihrungsform einer solchen um die
Langsachse drehbaren Kupplung zeigt Fig. 14. Die dort
dargestellten Kupplungskédpfe 32" und 36", wiederum
mit Steckanséatzen 31, sind jeweils mit einer Endplatte
40 bzw. 41 versehen, von denen die erstere zwei Kopf-
stifte 43 aufweist, die Kreisbogenschlitze 44 der letzte-
ren hintergreifen, wobei zum Einfadeln an den Enden
der Kreisbogenschlitze 44 vorgesehene Einfadelerwei-
terungen 45 vorgesehen sind. Diese sind so versetzt
angeordnet, daB nur durch Verkippen der Fahrzeugauf-
bauten um extreme gegensaétzliche Positionen zueinan-
der das Einfadeln erfolgen kann. Derartige exireme
gegenlaufige Stellungen kénnen auch in engen S-Kur-
ven in der Praxis nicht auftreten, so daB ein selbsttati-
ges Entkuppeln nicht stattfinden kann.

In Fig. 15 ist schlieBlich schematisch eine Kurz-
kupplung dargestellt, die speziell fir die pendelnden
Aufbauten der vorliegenden Anmeldung geeignet ist,
die jedoch auch fur andere Fahrzeuge ohne pendeln-
den Aufbau Vorteile mit sich bringt. Dabei ist die Kupp-
lungsdeichsel 47 am nur schematisch angedeuteten
Drehgestellrahmen 6 eines ansonsten nicht gezeigten
Drehgestells um die Achse 48 schwenkbar angelenkt,
wobei zur Festlegung am Drehgestellrahmen das briik-
kenférmige Bauteil 49 dient, welches durch nicht
gezeigte Ausnehmungen des Drehgestellrahmens 6 mit
diesem verrastbar ist. Die Kupplungsdeichsel stiitzt sich
an einem Zapfen 50 mit einer Innenbohrung 51 ab, die
gr6Ber ist als der Durchmesser des in ihm anzuordnen-
den Teils 52 einer Befestigungslagerschraube 53, die in
eine Gewindebohrung 54 am Wagenboden 55 ein-
schraubbar ist. Die freie Spitze 56 des Zapfens 50 ist
gerundet, so daB3 das Drehgestell mit Hilfe der Befesti-
gungslagerschraube quasi kardanisch am Wagenbo-
den 55 gelagert ist und nicht nur die seitlichen
Kippbewegungen des Wagenkastens mit dem Wagen-
boden 55 entsprechend der weiter oben beschriebenen
Pendelsteuerung méglich sind, sondern auch die Ver-
kippung der Langsachsen aufeinanderfolgender Wagen
bei Uberfahren von Hugeln oder beim Durchfahren von
Talern ausgeglichen werden koénnen. In an sich
bekannter Weise ist an der Kupplungsdeichsel 47 mit
dem Kupplungsschacht 57 zur Aufnahme eines nicht
gezeigten Kupplungskopfes ein FlOhrungszapfen 58
angeordnet, der in eine Kulissenfihrung 59 am Wagen-
boden eingreift. Dabei muB dieser Flhrungszapfen 58
relativ lang ausgebildet sein, so daB er auch bei den
vorstehend genannten Kippbewegungen um die Langs-
achse des Wagens bzw. quer dazu stets in die Kulissen-
fihrung 59 noch eingreift. Bei 60 ist eine an sich
bekannte Riickstellfeder angedeutet, die um den Stift
61 der Fluhrungsdeichsel einerseits und die Stifte 62 am
Wagenboden in der strichpunktierten Weise herumge-
legt ist, um die Kupplungsdeichsel jeweils in die Mittel-
stellung vorzuspannen.
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Patentanspriiche

1. Fahrzeug fir elektrische Spiel- und Modellbahnen
mit einem bei Kurvenfahrt seitlich nach innen neig-
baren Wagenkasten (1), wozu der Wagenkasten
(1) an seinen Boden (2) durchsetzenden Aufbauten
(11, 12; 11', 12") wenigstens eines seiner Drehge-
stelle (3) Uber im wesentlichen in Fahrzeugléangs-
richtung verlaufende Auflaufschragen (13, 13)
abgestitzt ist, derart, daB der Schwenkwinkel
durch das Verdrehen des Drehgestells bei Kurven-
fahrten proportional zwangsgesteuert ist, dadurch
gekennzeichnet, daB bei dem einen Drehgestell (3)
die Aufbauten (11, 12; 11°, 12) und der Wagenka-
sten (1) mit Kurvennuten (13, 13’) in Form der -
gegeniber einer horizontalen Ebene schrag verlau-
fenden - Auflaufschragen bzw. in diese eingreifen-
den, horizontal und quer =zur Langsachse
angeordneten Aufhange-Stiften (5, 5) versehen
sind, und daB das andere Drehgestell ungefihrt
pendeind am Wagenkasten (1) aufgehangt ist.

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, daB die Aufbauten seitliche, auBenseitig zylin-
drische Saulen (11, 12) sind, die in entsprechende,
vorzugsweise ebenfalls zylindrische Kreisbogen-
fahrungen (4) an den Innenwénden des Wagenka-
stens (1) eingreifen, und daB die Aufhange-Stifte
(5) und die Nuten (13) im Uberlappenden Fih-
rungsbereich angeordnet sind.

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-

net, daB von den Kreisbogenblihrungen (4) nach
innen einspringende Aufhange-Stifte (5) in vor-
zugsweise nach innen geschlossene Nuten (13)
auf den AuBenseiten der Saulen (11, 12) einragen.

4. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, daB das zweite Fahrge-
stell durch eine spielbehaftete Drehbolzenfiihrung
mit dem Wagenkasten verbunden ist.

5. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, daB die Nuten (13) auf
einem Teil ihrer Ldnge waagerecht und auf einem
Teil schrag verlaufen, wobei die Stifte bei Gerade-
ausfahrt beide im waagerechten Teil aufliegen und
bei Verdrehen des Drehgestells in der Kurve der
kurvenauBenseitige Stift sich im waagerechten Teil
und der innenseitige sich im schrag verlaufenden
bewegt (Fig. 1, 3, 5).

6. Fahrzeug nach Anspruch 1, insbesondere fir Trieb-

fahrzeuge fur kleine Spurweiten, z.B. Spur N,
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufbauten seitli-
che, innenseitig zylindrische Fuhrungsflachen (15,
16) fur dazwischen eingreifende Gegenflhrungs-
stege (17, 18) aufweisende Stegwande (11, 12)
umfassen, die mit durchgehenden schrag angeord-
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neten Schlitzen (13a) fur einen die Stege (17, 18)
durchsetzenden, vorzugsweise I6sbaren, Auf-
hange-Stift (5") versehen sind (Fig. 6-10).

Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, daB der Aufhange-Stift (5" die Achse eines
zwischen den Stegen (17, 18) angeordneten Uber-
tragungs-Stirnrades (23) bildet, das mit einer in
Fahrzeuglangsrichtung dartberliegenden Abtriebs-
schnecke (26) der Motorwelle (27) einerseits und
mit Zahnradern (25) andererseits, die mit Zahnra-
dern der Radpaare (7, 8 bzw. 9, 10) kimmen, in
Eingriff steht.

Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, daB das Stirnrad (23) axial spitz zulaufende
Zahnkopfe (24) aufweist.

Fahrzeug flr elekirische Spiel- und Modellbahnen
mit einem bei Kurvenfahrt seitlich nach innen neig-
baren Wagenkasten, nach einem der Anspriche 1
bis 8, mit am Wagenkasten seitlich verschwenkba-
ren Kupplungsdeichseln mit jeweils einem den
Kupplungskopf aufnehmenden Kupplungsschacht,
dadurch gekennzeichnet, daB3 die Kupplungsképfe
um ihre Langsachse drehbar ineinandergreifen
(Fig. 11-14).

Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, daB Kopfstifte (43) an einer Endplatte (40)
eines Kupplungskopfes (32") eine Endplatte (41)
des Gegenkupplungskopfes (36") in Kreisbogen-
schlitzen (44) mit endseitigen Einfadelerweiterun-
gen (45) durchgreifen.

Fahrzeug nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB eine der Endplatten (40) einenin eine
Bohrung der Gegenplatte (41) eingreifenden Zen-
trierstift (43a) aufweist.

Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, daB einer der Kupplungskdpfe (32) einen pilz-
férmigen, durch einen seitlichen Langsschlitz (39)
in eine erweiterte Aufnahmebohrung (38) des
Gegenkopfes (36) einhakbaren Ansatz (34) auf-
weist.

Fahrzeug flr elekirische Spiel- und Modellbahnen
mit einem bei Kurvenfahrt seitlich nach innen neig-
baren Wagenkasten, nach einem der Anspriche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungs-
teile jeweils an den Drehgestellen befestigt sind
(Fig. 15).

Fahrzeug nach Anspruch 13, dadurch gekenn-
zeichnet, daB am Drehgestell eine federnd in die
Mittelstellung verspannte Kurzkupplungsdeichsel
(47) schwenkbar befestigt ist, die mit einem Fih-
rungszapfen in eine Kulissenfihrung (59) am
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Wagenboden (55) eingreift (Fig. 15).

Fahrzeug nach Anspruch 13 oder 14, dadurch
gekennzeichnet, daB die Befestigungslager-
schraube (53) des Drehgestells einen sich mit einer
gerundeten Spitze (56) am Wagenboden (55)
abstiitzenden Zapfen (50) mit Spiel durchsetzt (Fig.
15).

Claims

1.

Vehicle for electric toy and model railways, having a
carriage body (1) capable of inclining laterally
inward during travel on bends, to which end the car-
riage body (1) is supported on mountings (11, 12;
11, 12") penetrating its base (2) of at least one of its
bogies (3) via stop ramps (13, 13’) extending sub-
stantially in the vehicle longitudinal direction, in
such a manner that the swivel angle is proportion-
ally constrained by the rotation of the bogie when
traveling on bends, characterised in that in the case
of the one bogie (3) the mountings (11, 12; 11', 12))
and the carriage body (1) are provided with cam
grooves (13, 13) in the form of the stop ramps,
which extend obliquely to a horizontal plane, or sus-
pending pins (5, 5" are provided which engage
therein and are disposed horizontally and trans-
verse to the longitudinal axis, and in that the other
bogie is suspended on the carriage body (1) so as
to swing unguided.

Vehicle according to claim 1, characterised in that
the mountings are lateral columns (11, 12) which
are cylindrical on the exterior, which engage in cor-
responding, preferably also cylindrical arcuate
guides (4) on the inner walls of the carriage body
(1), and in that the suspending pins (5) and the
grooves (13) are disposed in the overlapping guide
region.

Vehicle according to claim 2, characterised in that
suspending pins (5) projecting inwards from the
arcuate guides (4) project into grooves (13), prefer-
ably closed towards the inside, on the exteriors of
the columns (11, 12).

Vehicle according to one of claims 1 to 3, character-
ised in that the second bogie is connected to the
carriage body by a rotary bolt guide having play.

Vehicle according to one of claims 1 to 4, character-
ised in that the grooves (13) extend horizontally
over one part of their length and obliquely over
another, the pins resting both in the horizontal part
during travel straight ahead, and upon rotation of
the bogie along a bend, the pin on the outside of the
bend moves in the horizontal part and the pin on the
inside moves in the oblique part (Figures 1, 3, 5).
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Vehicle according to claim 1, in particular for driven
vehicles for small track widths, e.g. track N, charac-
terised in that the mountings comprise lateral guide
faces (15, 16) with a cylindrical inner face for web
walls (11', 12') engaging therebetween and having
counter-guide webs (17, 18), which web walls are
provided with continuous, obliquely disposed slots
(13a) for a preferably detachable suspending pin
(5) penetrating the webs (17, 18).

Vehicle according to claim 6, characterised in that
the suspending pin (5") forms the axle of a transmis-
sion spur pinion (23), which is disposed between
the webs (17, 18) and which is in engagement with
a power take-off worm (26) - disposed above the
spur pinion in the vehicle longitudinal direction - of
the motor shaft (27) on the one hand and with gear-
wheels (25) on the other, which mesh with gear-
wheels of the wheel pair (7, 8 and 9, 10
respectively).

Vehicle according to claim 7, characterised in that
the spur pinion (23) has tooth tips (24) which con-
verge to a point in the axial direction.

Vehicle for electric toy and model railways, having a
carriage body capable of inclining laterally inward
during travel on bends according to one of claims 1
to 8, having coupling tongues laterally pivotable on
the carriage body each with a coupling shaft receiv-
ing the coupling head, characterised in that the cou-
pling heads engage in one another rotatably about
their longitudinal axis (Figures 11-14).

Vehicle according to claim 9, characterised in that
head pins (43) on an end plate (40) of one coupling
head (32") engage with widened, end threading
regions (45) through an end plate (41) of the coun-
ter-coupling head (36") in arcuate slots (44).

Vehicle according to claim 10, characterised in that
one of the end plates (40) has a centring pin (43a)
engaging in a bore in the counter-plate (41).

Vehicle according to claim 9, characterised in that
one of the coupling heads (32) has a mushroom-
shaped projection (34) capable of hooking through
a lateral longitudinal slot (39) into a widened receiv-
ing bore (38) of the counter-head (36).

Vehicle for electric toy and model railways, having a
carriage body capable of inclining laterally inward
during travel on bends according to one of claims 1
to 8, characterised in that the coupling parts are
each fixed to the bogies (Fig. 15).

Vehicle according to claim 13, characterised in that
a short coupling tongue (47) braced resiliently in
the middle position is pivotably fixed to the bogie
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and engages with a guide pin in a slide guide (59)
on the carriage body (55) (Fig. 15).

Vehicle according to claim 13 or 14, characterised
in that the fixing bearing screw (53) of the bogie
penetrates with clearance a pin (50) bearing with a
rounded tip (56) on the carriage body (55) (Fig. 15).

Revendications

Véhicule pour trains électriques de jeu et de modé-
lisme, comprenant une caisse de véhicule (1) pou-
vant s'incliner latéralement vers l'intérieur lors d'un
passage en courbe, la caisse de véhicule (1)
s'appuyant a cet effet sur des structures montantes
(11, 12; 11, 12") d'au moins l'un de ses bogies (3),
qui traversent le plancher (2) de la caisse de véhi-
cule, par lintermédiaire de rampes inclinées (13,
13") s'étendant sensiblement dans la direction lon-
gitudinale du véhicule: et de fagon telle que I'angle
de basculement soit commandé, de maniére forcée
et proportionnelle, par la rotation du bogie lors de
passages en courbe, caractérisé en ce que, pour
l'un des bogies (3), les structures montantes (11,
12; 11", 12") et la caisse de véhicule (1) sont pour-
vues de rainures de came (13, 13") sous la forme
des rampes inclinées s'étendant de maniére obli-
que par rapport a un plan horizontal, et respective-
ment de broches de suspension (5, 5) disposées
horizontalement et transversalement a 'axe longi-
tudinal, et s'engageant dans lesdites rainures de
came, et en ce que l'autre bogie est suspendu, de
maniére pendulaire et non guidée, a la caisse de
véhicule (1).

Véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce
que les structures montantes sont des colonnes
latérales (11, 12), cylindriques sur le c6té extérieur,
qui s'engagent dans des guides en arc de cercle (4)
correspondants, de préférence également cylindri-
ques, se trouvant sur les parois intérieures de la
caisse de véhicule (1), et en ce que les broches de
suspension (5) et les rainures (13) sont disposées
dans la zone de guidage en chevauchement.

Véhicule selon la revendication 2, caractérisé en ce
que des broches de suspension (5) faisant saillie
des guides en arc de cercle (4) vers lintérieur,
pénétrent dans des rainures (13), de préférence
fermées vers l'intérieur, formées sur les cotés exté-
rieurs des colonnes (11, 12).

Véhicule selon l'une des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce que le second bogie est relié a la
caisse de véhicule, par un guide a pivot affecté d'un
jeu.

Véhicule selon l'une des revendications 1 a 4,
caractérisé en ce que les rainures (13) s'étendent a
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I'horizontale sur une partie de leur longueur, et obli-
quement sur une autre partie, les broches reposant
toutes les deux, sur un trajet en ligne droite, dans la
partie horizontale, tandis que, en cas de rotation du
bogie en courbe, la broche située du cété extérieur
de la courbe se déplace dans la partie horizontale,
et la broche située du c6té intérieur, dans la partie
s'étendant obliquement (figures 1, 3, 5).

Véhicule selon la revendication 1, notamment pour
des véhicules moteurs pour faibles écartements de
voie, par exemple I'écartement N, caractérisé en ce
que les structures montantes comportent des
parois en nervure (11', 12') présentant des surfaces
de guidage latérales (15, 16), cylindriques sur le
cbté intérieur, pour des nervures conjuguées de
guidage (17, 18) s'engageant entre elles, ces
parois en nervure (11', 12) étant pourvues de fen-
tes traversantes (13a) disposées obliquement, pour
une broche de suspension (5'), de préférence amo-
vible, traversant les nervures (17, 18) (figures 6 -
10).

Véhicule selon la revendication 6, caractérisé en ce
que la broche de suspension (5') forme l'axe d'une
roue dentée droite de transmission (23) disposée
entre les nervures (17, 18) et placée en prise d'une
part avec une vis sans fin de sortie (26) de l'arbre
de moteur (27), s'étendant au-dessus d'elle, dans
la direction longitudinale du véhicule, et d'autre part
avec des roues dentées (25) qui engrénent avec
des roues dentées des paires de roues (7, 8 et 9,
10).

Véhicule selon la revendication 7, caractérisé en ce
que la roue dentée droite (23) présente des tétes
de dent (24) se terminant axialement en pointe.

Véhicule pour trains électriques de jeu et de modé-
lisme, comprenant une caisse de véhicule pouvant
s'incliner latéralement vers l'intérieur lors d'un pas-
sage en courbe, selon I'une des revendications 1 a
8, et comprenant des barres d'attelage, qui peuvent
pivoter latéralement sur la caisse de véhicule et
comportent chacune un logement d'attelage rece-
vant la téte d'attelage, caractérisé en ce que les
tétes d'attelage s'engagent I'une dans l'autre en
pouvant tourner autour de leur axe longitudinal
(figures 11 - 14).

Véhicule selon la revendication 9, caractérisé en ce
que des chevilles a téte (43), sur une plaque
d'extrémité (40) d'une téte d'attelage (32"), traver-
sent une plaque d'exirémité (41) de la téte d'atte-
lage coniuguée (36"), dans des fentes en arc de
cercle (44) comportant des élargissements d'intro-
duction (45) aux extrémités.

Véhicule selon la revendication 10, caractérisé en
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ce que l'une (40) des plaques d'extrémité comporte
une cheville de centrage (43a) s'engageant dans
une forure de la plaque conjuguée (41).

Véhicule selon la revendication 9, caractérisé en ce
que l'une (32) des tétes d'attelage comporte un
appendice (34) en forme de champignon, pouvant
s'accrocher, au travers d'une fente longitudinale
latérale (39), dans une forure de réception élargie
(38) de la téte conjuguée (36).

Véhicule pour trains électriques de jeu et de modé-
lisme, comprenant une caisse de véhicule pouvant
s'incliner latéralement vers l'intérieur lors d'un pas-
sage en courbe, selon I'une des revendications 1 a
8, caractérisé en ce que les piéces d'attelage sont
fixées aux bogies respectifs (figure 15).

Véhicule selon la revendication 13, caractérisé en
ce que sur le bogie est fixée, de maniére pivotante,
une barre d'attelage courte (47) sollicitée élastique-
ment vers la position centrale et s'engageant par un
tenon de guidage, dans un guide a coulisse (59)
formé sur le plancher de caisse (55) (figure 15).

Véhicule selon la revendication 13 ou 14, caracté-
risé en ce que la vis de fixation formant palier (53)
du bogie traverse, avec un jeu, un tenon (50)
s'appuyant par une pointe arrondie (56) sur le plan-
cher de caisse (55) (figure 15).
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