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@ Vorrichtung zum Uberbriicken einer Dehnungsfuge in einer Fahrbahn, insbesondere von Briicken.

@ Eine Vorrichtung zum Uberbriicken einer Deh-
nungsfuge (1) in einer Fahrbahn (2), insbesondere
von Brlcken, weist wenigstens ein in die Dehnungs-
fuge (1) eingesetztes, in Richtung der Dehnungsfuge
(1) verlaufendes Zwischenprofil (5) auf, das Uber
beidseitige elastomere Abstiitzungen mit den Fugen-
rdndern (9) lastabtragend verbunden ist. Zur Vergro-
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Berung des Stellweges wird vorgeschlagen, daB die
elastomeren Abstlitzungen aus einzelnen, Uber die
Lange des Zwischenprofils (5) verteilten Blocklagern
(7) bestehen, die sich am Fugenrand (9) bzw. am
jeweils benachbarten Zwischenprofil (5a, 5b) abstlit-
zen.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung
zum Uberbriicken einer Dehnungsfuge in einer
Fahrbahn, insbesondere von Brlicken, mit wenig-
stens einem in die Dehnungsfuge eingesetzten, in
Richtung der Dehnungsfuge verlaufenden Zwi-
schenprofil, das Uber beidseitige elastomere Ab-
stitzungen mit den Fugenrdndern lastabtragend
verbunden ist.

Um die Dehnungen unterworfenen Fugen zwi-
schen einem Widerlager und einem Tragwerk, bei-
spielsweise von Briicken, befahren zu kénnen, wer-
den diese Dehnungsfugen durch eingesetzie Zwi-
schenprofile Uberbriickt, deren Anzahl in Abhingig-
keit vom zuldssigen Anderungsbereich der Spalt-
breite unter Berlicksichtigung des Umstandes ge-
wahlt wird, daB zwischen benachbarten Zwischen-
profilen ein vorgegebener groBter Abstand nicht
tiberschritten werden soll. Uber die Zwischenprofile
ist somit nicht nur die durch das Befahren bedingte
Auflast auf das Widerlager bzw. die Tragkonstruk-
tion abzutragen, sondern auch eine mdglichst
gleichmiBige Fugeniberbrlickung sicherzustellen,
was unabhidngig von der jeweiligen Fugenbreite
gleichmiBige Abstdnde zwischen benachbarten
Zwischenprofilen bzw. zwischen den Zwischenpro-
filen und den anschlieBenden Fugenrdndern erfor-
dert. Zur Erflllung dieser Forderungen ist es be-
kannt, die Zwischenprofile jeweils auf in Gleitlagern
des Widerlagers und des Tragwerkes verschiebbar
gefiihrten Quertrdgern zu lagern und gegeneinan-
der bzw. gegeniiber den Fugemnrdndern durch
federnde Zwischenstiicke abzustlitzen. Diese fe-
dernden Zwischenstlicke miissen nicht zwischen
den Zwischenprofilen selbst, sondern kénnen auch
zwischen den mit den Zwischenprofilen fest ver-
bundenen Quertrdgern angeordnet sein (CH-PS
651 339), die zu diesem Zweck gegeneinander
vorragende, die federnden Zwischenstlicke zwi-
schen sich aufnehmende und bei einer Fugenver-
gréBerung zusammendriickende Ansidtze aufwei-
sen. Um die Abstandsverteilung zwischen den Zwi-
schenprofilen bzw. zwischen den Zwischenprofilen
und den Fugenrdndern zwangsldufig gleichmiBig
zu verstellen, ist es auBlerdem bekannt, die Zwi-
schenprofile auf fachwerkartigen Scheren anzuord-
nen, die die Lastabtragung auf das Widerlager bzw.
das Tragwerk Ubernehmen und bei ihrer Verstel-
lung aufgrund einer Anderung der Fugenbreite eine
gleichmiBige Aufteilung der Zwischenprofile lber
die Spaltbreite erzwingen. Nachteilig bei diesen
bekannten Konstruktionen ist allerdings, daB die
Lagerung der beweglichen Teile, sei es in Ver-
schiebefiihrungen oder in Gelenken, Spiele mit
sich bringt, die nicht nur AnlaB zu einer Larment-
wicklung beim Uberfahren der Dehnungsfuge ge-
ben, sondern auch einem Verschleif unterliegen.

SchlieBlich ist es bekannt, das in eine Dehnfu-
ge eingesetzte Zwischenprofil Uber beidseitige ela-
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stomere Abstitzungen mit den Fugenrdndern last-
abtragend zu verbinden, wobei die Uber die Profil-
ldnge durchgehenden elastomeren Abstlitzungen
auf Druck und Schub beansprucht werden. Wegen
der die Anderungen der Spaltbreite aufnehmenden
elastomeren Abstltzungen k&nnen Lagerspiele und
die damit verbundenen Nachteile insbesondere hin-
sichtlich der Larmentwicklung vermieden werden.
Nachteilig bei solchen elastomeren Abstlitzungen
eines Zwischenprofiles ist allerdings, daB die zulds-
sige Breitenin-derung der Dehnungsfuge wegen
der Beschridnkung auf ein einziges Zwischenprofil
begrenzt ist und daB mit zunehmender Fugenbreite
Uber die elastomeren Abstlitzungen eine erhebliche
Zugbelastung auf die mit den elastomeren Abstit-
zungen notwendigerweise zugfest verbundenen Fu-
genrdndern ausgelibt wird, was insbesondere bei
Betonkonstruktionen zusitzliche MaBnahmen erfor-
dert.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrun-
de, diese Midngel zu vermeiden und eine Vorrich-
tung zum Uberbriicken einer Dehnungsfuge in ei-
ner Fahrbahn der eingangs geschilderten Art mit
einfachen Mitteln so auszugestalten, dafB trotz des
Einsatzes von elastomeren Abstiitzungen keine
Einschrinkungen hinsichtlich der zuldssigen Ande-
rungen bezlglich der Fugenbreite in Kauf genom-
men werden missen und daB eine UbermiBige
Zugbelastung der Fugenrdnder ausgeschlossen
werden kann.

Die Erfindung 16st die gestelite Aufgabe da-
durch, daB die elastomeren Abstlitzungen aus ein-
zelnen, Uber die Lange des Zwischenprofils verteil-
ten Blocklagern bestehen, die sich am Fugenrand
bzw. am jeweils benachbarten Zwischenprofil ab-
stiitzen.

Die Aufteilung der bekannten, Uber die Profil-
ldnge durchgehenden elastomeren Abstltzungen in
einzelne, Uber die Profillinge verteilte Blocklager
bringt zundchst eine erhebliche Verringerung der
mit der Fugenbreite ansteigenden Zugbelastungen
der Fugenrdnder mit sich, weil ja die gesamte
Lange aller Blocklager nur einen Bruchteil der Pro-
fillinge ausmacht. Trotzdem ist aufgrund der beim
Befahren auftretenden Druckbelastungen eine vor-
teilhafte Lastabtragung lber die elastomeren BIOk-
ke gegeben, so daB diesbezliglich keine Einschrin-
kungen zu beflirchten sind. Die Aufteilung in einzel-
ne Blocklager bietet darliber hinaus den zusitzli-
chen Vorteil, nicht nur ein Zwischenprofil, sondern
auch zwei oder mehrere Zwischenprofile in die
Dehnfuge einsetzen zu k&nnen, um auch grdBere
Anderungen der Fugenbreite auszugleichen. Die
elastomeren Einzelbldcke erlauben ja die Abstlt-
zung jedes Zwischenprofils an den jeweils benach-
barten Zwischenprofilen bzw. an dem benachbarten
Fugenrand, wobei sich wegen der gegenseitigen
Druckabstiitzung benachbarter Profile eine Trag-
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konstruktion ergibt, bei der lediglich die randseiti-
gen Zwischenprofile unmittelbar Uber die elastome-
ren Blocklager an den Fugenrdndern abgestltzt
sind.

Obwonhl die beidseitige Anordnung der Blockla-
ger sehr unterschiedlich ausfallen kann, ergeben
sich besonders vorteilhafte Konstruktionsbedingun-
gen, wenn die elastomeren Blocklager einander
bezliglich des zugehdrigen Zwischenprofils paar-
weise gegeniberliegen und an Quertrdgern des
Zwischenprofils angeordnet sind. Damit wird flr
jedes Zwischenprofil Uber die elastomeren Blockla-
ger eine symmetrische Abstiitzung gegeniliber den
benachbarten Zwischenprofilen bzw. den benach-
barten Fugenrindern sichergestellt. Die Blocklager
kénnten zumindest gruppenweise in unterschiedli-
chen H8hen vorgesehen sein, um die gegenseitige
Druckabstiitzung  benachbarter  Zwischenprofile
Uber diese Blocklager nicht zu beeintrdchtigen.
Einfachere, eine geringe Bauh&he sicherstellende
Verhdltnisse werden allerdings erreicht, wenn die
Blocklager benachbarter Zwischenprofile gegenein-
ander in Profilldngsrichtung versetzt sind, so daB
beispielsweise ein ein Blocklager aufnehmender
Quertrdger des einen Zwischenprofiles mit Seiten-
abstand zu einem ebenfalls mit einem Blocklager
versehenen Querirdger des benachbarten Zwi-
schenprofils verlaufen kann.

Damit die gegenseitige Druckabstiitzung der
Zwischenprofile Uber die entsprechenden Blockla-
ger mit einfachen Konstruktionsmitteln erreicht wer-
den kann, kénnen die Zwischenprofile an ihrer Un-
terseite vorragende Auflagerbligel fir die Blockla-
ger benachbarter Zwischenprofile tragen. Die die
Blocklager aufweisenden Quertrdger der einzelnen
Zwischenprofile ragen gegen das jeweils benach-
barte Zwischenprofil vor und greifen in den Aufla-
gerbligel ein, was die erforderliche Druckabstlit-
zung mit sich bringt.

Die Ausbildung der elastomeren Blocklager
selbst kann entsprechend den jeweiligen Anforde-
rungen unterschiedlich ausfallen. So kdnnten die
einzelnen Lager aus Elastomereblécken ohne Be-
wehrung bestehen, wenn mit einer begrenzien
Querverlagerung gerechnet wird. Bei gr&Beren
Querverlagerungen empfiehlt es sich, die Elasto-
mereblécke mit parallelen Bewehrungsblechen zu
versehen.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand
beispielsweise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 eine erfindungsgemiBe Vorrichtung zur

Uberbriickung einer Dehnungsfuge in der Fahr-
bahn einer Briicke in einem vereinfachten Quer-
schnitt,

Fig. 2 diese Vorrichtung in einem L&ngsschnitt

nach der Linie II-Il der Fig. 1,
Fig. 3 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemi-
Be Vorrichtung zum Uberbriicken einer Deh-
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nungsfuge mit drei Zwischenprofilen aus-
schnittsweise im Bereich einer gegenseitigen
Druckabstiitzung der Zwischenprofile,

Fig. 4 einen L3ngsschnitt nach der Linie IV-IV
der Fig. 3,

Fig. 5 einen Querschnitt durch diese Vorrichtung
nach der Linie V-V der Fig. 3,

Fig. 6 einen Querschnitt nach der Linie VI-VI der
Fig. 3 und

Fig. 7 einen Querschnitt nach der Linie VII-VII
der Fig. 3.

Die dargestellte Vorrichtung zum Uberbriicken
einer Dehnungsfuge 1 in der Fahrbahn 2 zwischen
dem Widerlager 3 und dem Tragwerk 4 einer Brik-
ke besteht gem3B dem Ausflihrungsbeispiel nach
den Fig. 1 und 2 aus einem in die Dehnungsfuge 1
eingesetzten, in Ldngsrichtung der Dehnungsfuge 1
verlaufenden Zwischenprofil 5, das zu seiner Halte-
rung mit zwei oder mehreren, Uber seine Linge
verteilten Quertrdgern 6 verbunden ist. An der Un-
terseite der Triger 6 sind beidseits des Zwischen-
profils 5 elastomere Blocklager 7 anvulkanisiert, die
sich auf einer entsprechenden Stiitzkonstruktion 8
im Bereich der beiden Fugenrdnder 9 verschiebe-
fest abstlitzen, wie dies insbesondere der Fig. 1
entnommen werden kann. Die durch das Befahren
der Fahrbahn 2 bedingten Auflasten des Zwischen-
profils 5 werden Uber die einzelnen Blocklager 7
auf die Stlitzkonstruktionen 8 abgetragen und Uber
diese Stltzkonstruktionen 8 in das Widerlager 3
bzw. das Tragwerk 4 der Briicke eingeleitet, wobei
die elastomeren Blocke dieser Blocklager 7 im
wesentlichen auf Druck beansprucht werden. Wird
die Fugenbreite aufgrund einer dehnungsbedingten
Ladngenidnderung des Tragwerkes 4 verdndert, so
wird diese Anderung der Fugenbreite Uber eine
Querverformung der elastomeren Blocklager 7 aus-
geglichen, die dabei eine entsprechende Schubbe-
lastung erfahren. Wegen der symmetrischen Aus-
bildung der Blocklager 7 wird das Zwischenprofil 5
jeweils in der Fugenmitte gehalten, so daB sich der
Abstand zu den benachbarten AnschluBprofilen 10
des Fugenrandes 9 gleichmiBig verdndert. Die zwi-
schen dem Zwischenprofil 5 und den AnschluBpro-
filen 10 Ublicherweise eingesetzien, gummi-elasti-
schen Dichtungsprofile, deren Aufnahmenuten 11
in den AnschluBprofilen 10 bzw. im Zwischenprofil
5 angedeutet sind, sind aus Ubersichtlichkeitsgriin-
den nicht dargestellt.

Das Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 3 bis 7
unterscheidet sich von dem Ausfiihrungsbeispiel
nach den Fig. 1 und 2 im wesentlichen nur da-
durch, daB an Stelle eines Zwischenprofils 5 drei
Zwischenprofile 5, 5a und 5b vorgesehen sind.
Diese Zwischenprofile 5, 5a und 5b weisen wieder-
um jeweils Quertrdger 6, 6a und 6b mit elastome-
ren Blocklagern 7 auf, die an Stlitzkonstruktionen 8
der Fugenrinder 9 bzw. an dem jeweils benachbar-
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ten Zwischenprofil 5, ba bzw. 5b abgestilitzt sind.
Zu diesem Zweck sind die Zwischenprofile 5, 5a
und 5b mit an ihrer Unterseite vorragenden Aufla-
gerbiligeln 12 versehen. Jeder Quertrdger 6 des
mittleren Zwischenprofiles 5 ragt endseitig in je
einen Auflagerbligel 12 der benachbarten Zwi-
schenprofile 5a und 5b, so daB das mittlere Zwi-
schenprofil 5 Uber seine Blocklager 7 an den be-
nachbarten Zwischenprofilen 5a und 5b abgestlitzt
wird. Die seitlichen Zwischenprofile 5a und 5b stiit-
zen sich an der jeweiligen Fugenrandseite Uber die
Blocklager 7 an den Stiitzkonstruktionen 8 ab, wah-
rend die Blocklager 7 auf der anderen Seite der
Quertrdger 6a bzw. 6b auf den Auflagerbligeln 12b
aufruhen, in die die Quertrdger 6a bzw. 6b ragen.
Damit ergibt sich zwischen den Zwischenprofilen 5,
5a und 5b eine gegenseitige Druckabstlitzung, die
eine einwandfreie Lastabtragung der beim Befahren
auftretenden Auflasten Uber die Stlitzkonstruktionen
8 im Bereich der Fugenrdnder 9 erlaubt. Da bei
einer entsprechenden Schubbeanspruchung durch
eine Breitendnderung der Dehnungsfuge die einzel-
nen Blocklager 7 in Querrichtung verformt werden,
ergibt sich ein insgesamt groBerer Stellbereich fir
die Dehnungsfuge, ohne den maximal zuldssigen
Abstand zwischen den Zwischenprofilen 5, 5a und
5b bzw. den AnschluBprofilen 10 zu Uberschreiten.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Uberbriicken einer Dehnungs-
fuge (1) in einer Fahrbahn (2), insbesondere
von Brlicken, mit wenigstens einem in die
Dehnungsfuge (1) eingesetzien, in Richtung
der Dehnungsfuge (1) verlaufenden Zwischen-
profil (5), das Uber beidseitige elastomere Ab-
stlitzungen mit den Fugenrdndern (9) lastabtra-
gend verbunden ist, dadurch gekennzeichnet,
daB die elastomeren Abstlitzungen aus einzel-
nen, Uber die Ldnge des Zwischenprofils (5,
5a, 5b) verteilten Blocklagern (7) bestehen, die
sich am Fugenrand (9) bzw. am jeweils be-
nachbarten Zwischenprofil (5, 5a, 5b) abstit-
zen.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die elastomeren Blocklager (7)
einander beziglich des zugehdrigen Zwi-
schenprofils (5, 5a, 5b) paarweise gegeniiber-
liegen und an Quertrdgern (6, 6a, 6b) des
Zwischenprofils (5, 5a, 5b) angeordnet sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Blocklager (7) be-
nachbarter Zwischenprofile (5, 5a bzw. 5, 5b)
gegeneinander in Profillingsrichtung versetzt
sind.
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischen-
profile (5, 5a, 5b) an ihrer Unterseite vorragen-
de Auflagerbligel (12) flr die Blocklager (7)
benachtbarter Zwischenprofile (5, 5a bzw. 5,
5b) tragen.
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