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Fang- und Blockiereinrichtung fiir einen auf Laufschienen gefiihrten Laufwagen eines Schrag- oder
Senkrechtaufzugs.

@ Eine Fangeinrichtung 3 fiir einen auf Lauf- -
schienen 2 gefiihrten Laufwagen 1 eines
Schrdg- oder Senkrechtaufzugs greift ohne
gleitende Reibung blockierend an jeder Lauf- |
schiene 2 an. Sie besteht jeweils aus einem an i
einem Anschlag gehaltenen und in seiner Wirk- e P i : -
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richtung vorgespannten Exzenter 3; und aus
einem Bremsblock 3, als Eingriffsicherung. Der |
Laufwagen 1 hat einen Hauptrahmen 1,, auf — ]
dem der Fahrkorb aufgebaut ist, und einen -
Gleitrahmen 1,, der gegeniiber dem Hauptrah-
men 1; in Fahrtrichtung schubbeweglich ge-
fuhrt ist; zur Dampfung der Relativbewegung
beim Eingriff der Fangeinrichtung 3 ist zwi-
schen Hauptrahmen 1; und Gleitrahmen 1, zu-
mindest ein StoRdamper 6 angeordnet.

Fir den Notfall sind als Ausldseeinrichtungen
eine Schlaffseilauslésung 4 und ein Geschwin-
digkeitsbegrenzer 5 vorgesehen, die die Fang-
einrichtung 3 in Eingriff mit den Laufschienen 2
bringen und den Gleitrahmen 1, mittels selbst-
hemmender Reibung sofort an ihnen blockie-
ren. Der Hauptrahmen 1, mit dem Fahrkorb
lauft auf den Gleitrahmen 1, auf und wird Gber
den StoRdadmper 6 allmahlich zum Stillstand
gebracht. Der Bremsweg des Laufwagens 1 1aBt
sich dabei in fiir alle denkbaren Anwendungs-
félle geeigneter Weise bemessen und ist wegen
des selbsthemmenden Eingriffs der Fang- und
Blockiereinrichtung 3 unabhdngig vom momen-
tanen Reibbeiwert an den Laufschienen 2.
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Die Erfindung betrifft eine Fangeinrichtung fiir einen auf Laufschienen gefiihrten Laufwagen eines
Schrag- oder Senkrechtaufzugs mit je einer mittels selbsthemmender Reibung an jeder Laufschiene angrei-
fenden, aus einer exzentrisch gelagerten, an einem Anschlag gehaltenen und in ihre Wirkrichtung vorgespann-
ten Kurvenscheibe, deren Drehachse an einem Gleitrahmen gegeniiber dem Hauptrahmen des Laufwagens
schubbeweglich gefiihrt ist, und mit je einem Bremsblock als Eingriffsicherung, mit einer Ausléseeinrichtung
bei bspw. Seilbruch und/oder Uberschreitung einer vorbestimmbaren Héchstgeschwindigkeit des Laufwagens
fir den Eingriff der in Wirkrichtung vorgespannten Kurvenscheibe an der zugehérigen Laufschiene und mit
zumindest einem StoRd@mpfer zur Dampfung der Relativbewegung zwischen Gleitrahmen und Hauptrahmen
beim Eingriff der Kurvenscheiben an den Laufschienen.

Schienengebundene Schrag- oder Senkrechtaufziige sind nach internationalen Standards mit Fangbrem-
sen zu versehen, um bei Notféllen, wie bspw. Seilbruch oder Uberschreitung der zuléssigen Hochstgeschwin-
digkeit den Laufwagen bzw. Fahrkorb zum Stillstand zu bringen. Als Fangbremsen werden liberwiegend Rei-
bungsbremsen eingesetzt, die in solchen Féllen nach Auslésung durch geeignete Einrichtungen mit Reibbe-
ldgen an den Laufschienen gleitend angreifen. Dies hat den Nachteil, dal der Bremsweg vom Greifen der
Fangeinrichtung bis zum Stillstand des Laufwagens sich nicht eindeutig vorherbestimmen I42¢, weil er vom
momentanen Reibbeiwert an den Laufschienen abhangig ist; zunachst bestehen die Laufschienen im allge-
meinen aus Baustahl-Profilen mit unbearbeiteten Oberflachen und kénnen, insbesondere bei im Aufienbereich
errichteten Aufziigen, teilweise korrodiert oder vereist sein, was den momentanen Reibbeiwert an der Reib-
paarung und somit den Bremsweg stark beeinflufit.

Bei Bauaufziigen, die ausschlieBlich fir den Lastentransport vorgesehen sind, gibt es als Fangbremsen
und/oder Geschwindigkeitsbegrenzer auch Blockiereinrichtungen, die an den Laufschienen kraftschliissig an-
greifen oder gar formschliissig in die Schienenfiihrung eingreifen, bspw. gemal DE-GM 77 27 207 eine Sperr-
fangvorrichtung mit einem federvorgespannten Exzenter als Kurvenscheibe, der den Laufwagen gegen einen
Bremsblock an der Laufschiene selbsthemmend festklemmt. Derartige Blockiereinrichtungen haben praktisch
keinen nennenswerten Bremsweg, wenn sie greifen ist dies mit dementsprechend hohen Bremsverzdgerun-
gen und mit unerwiinschten Gerauschen verbunden.

Eine Fangbremse und ein Geschwindigkeitsbegrenzer fiir einen schienengefiihrten Senkrechtaufzug mit
den eingangs genannten, gattungsbildenden Merkmalen ist durch die DE-PS 119 240 bekannt geworden. Als
Fangeinrichtung sind zwei drehbare, durch eine Welle miteinander verbundene Exzenterscheiben vorgesehen,
die ohne gleitende Reibung an der jeweils zugehdrigen Laufschiene angreifen und sie gegen einen Bremsblock
als Eingriffsicherung driicken; an jeder Exzenterscheibe kann die Drehachse quer zur Laufrichtung des Fahr-
korbs schubbeweglich ausweichen und ist liber eine Feder oder einen hydraulischen Buffer am Fahrkorbrah-
men abgestitzt. Bei dieser bekannten Fangbremse entspricht der Hub an der Exzenterscheibe unmittelbar
dem quergerichteten Dampfungsweg, da die Exzenterscheibe nicht blockierend an der Laufschiene angreift,
sondern sich bei der Bremsung an ihr abwalzt; der Dampfungsweg ist daher recht kurz, so dal die Bremsver-
zdgerung beim Greifen der Fangeinrichtung dementsprechend hoch ist, weil die Neigung der Kurve am Ex-
zenter klein gewahlt werden muf}, damit ihr Eingriff an der Laufschiene im Bereich selbsthemmender Reibung
bleibt und fir den Ddmpfungsweg weniger als die volle Umdrehung der Exzenterscheibe zur Verfiigung steht.
Als Dampfungseinrichtung fir die kinetische Energie des Fahrkorbs kommt bei dieser bekannten Anordnung
auch eine Feder in Frage, da die Exzenterscheibe nicht zuriickschwingen kann.

Demgegeniiber liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Fangbremse und/oder einen Geschwin-
digkeitsbegrenzer fiir einen auf Laufschienen gefiihrten Laufwagen eines Schrag- oder Senkrechtaufzugs mit
einem vom Hub der Fangeinrichtung véllig unabhangigen Ddmpfungsweg zu schaffen, der sich somit fiir den
jeweiligen Anwendungsfall geeignet bemessen |aRt.

Zur Losung dieser Aufgabe ist bei der Fangbremse und/oder dem Geschwindigkeitsbegrenzer nach dem
Oberbegriff des Anspruchs 1 erfindungsgemaR vorgesehen, dall der Gleitrahmen in Laufrichtung des Lauf-
wagens schubbeweglich am Hauptrahmen gefiihrt ist, und daR die Fangeinrichtung an den Laufschienen
blockierend angreift.

Erfindungsgemal kommen die beiden in Wirkrichtung vorgespannten Exzenter nach ihrer Auslésung mit
der jeweils zugehdrigen Laufschiene in Eingriff. Die Reibpaarung zwischen Exzenter und Laufschiene ist
selbsthemmend, so da® die Exzenter auf den Schienen solange abrollen, ohne zu gleiten, bis das Liiftspiel
an dem die Eingriffsicherung bildenden Bremsblock liberwunden ist; damit ist der Gleitrahmen an den Lauf-
schienen festgeklemmt und blockiert, so dal® der Hauptrahmen des Laufwagens samt Plattform gegen den
StoRdampfer auflauft; je gréRer das Gewicht, desto gréRer ist die Bremskraft. Je nach Last, Geschwindigkeit
und der am StoRdampfer eingestellten DAmpfungskraft ergibt sich bei der Erfindung eine dem Dampfungsweg
entsprechende Bremsverzdgerung bis zum Stillstand des Laufwagens. Eine gleitende Reibung an den Lauf-
schienen tritt bei der Erfindung lberhaupt nicht auf, so daR sich der gewiinschte Brems- oder Ddmpfungsweg
unabhéngig vom Oberflachenzustand der Laufschienen fir den jeweiligen Verwendungszweck des Aufzugs
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in geigneter Weise vorherbestimmen und bemessen 1aRt.

Eine Federvorspannung des Exzenters ist grundsétzlich méglich. Vorzugsweise wird bei der Erfindung
aber ein fest am Exzenter angebrachtes Fallgewicht hergenommen, weil die Fangeinrichtung sonst im Falle
eines Federbruchs nicht funktioniert; auch braucht die zur Auslésung erforderliche Federkraft nicht iiberwacht
zu werden.

In vorteilhafter und zweckméaRiger Weiterbildung der Erfindung besteht die Ausldseeinrichtung an jedem
Exzenter aus je einem Abzugbiigel, an dessen Anschlag der zugehd&rige Exzenter anliegt und bei Normalfahrt
auller Eingriff gehalten wird, und beide Abzugbiigel sind liber eine Auslésewelle drehfest miteinander verbun-
den. Eine beliebige Ausl&sung greift im Notfall an der Auslésewelle schwenkend an und hebelt beide Abzug-
biigel gleichzeitig aus. Dadurch fallen beide Exzenter stets gleichzeitig ein und ein Schiefziehen des Laufwa-
gens wird sicher vermieden.

Als erste Ausléseeinrichtung ist bei der Erfindung eine Schlaffseilauslésung vorgesehen, die aus einer
am Hauptrahmen des Laufwagens mittig schwenkbar in einem Drehgelenk gelagerten Wippe, an deren Hebeln
die beiden Zugseile angreifen, und zwei an den Hebelenden der Wippe schwenkbar in Drehgelenken gelager-
ten Schubstangen besteht, die an der Auslésewelle schwenkbeweglich angreifen, umim Falle eines Seilbruchs
eines der beiden Zugseile die Fang- und Blockiereinrichtung auszulésen.

Unabhéangig von der ersten ist bei der Erfindung als zweite Ausléseeinrichtung ein Geschwindigkeitsbe-
grenzer vorgesehen, der aus einem an jeder Laufschiene drehbar am Gleitrahmen gelagerten Sensorrad und
zumindest einem am Sensorrad schwenkbeweglich gelagerten, radial nach innen federvorgespannten, sichel-
férmigen Fliehgewicht besteht, das mit einem Stift iiber einen Auslésehebel an der Auslésewelle schwenkbe-
weglich angreift, um im Falle einer Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit des Laufwagens die
Fang- und Blockiereinrichtung auszulésen. Vorzugsweise sind an dem Geschwindigkeitsbegrenzer zwei ein-
ander gegeniiberliegene Fliehgewichte vorgesehen, die mittels einer Koppel iber zwei weitere Drehgelenke
zu einem Gelenkparallelogramm zwangldufig miteinander verbunden sind, so daf sie sich in radialer Richtung
nur synchron bewegen kénnen. Die beiden Fliehgewichte sind zweckmaRig in einem mit dem Sensorrad dreh-
fest verbundenen Gehéusering angeordnet, der auf der dem Sensorrad abgewandten Seite mit einem Deckel
abgeschlossen ist, und im Deckel sind Schlitze angeordnet, die von den fliehgewichtfesten Stiften durchgriffen
sind; damit sind die rotierenden Fliehgewichte allseitig von dem Geh&use geschiizt umschlossen.

In besonders vorteilhafter Weiterbildung ist am Gehausering des Drehzahlbegrenzers zumindest eine
Blattfeder einenends befestigt, die mitihrem anderen Ende die Fliehgewichte radial nach innen vorspannt, und
der Gehdusering samt Blattfeder ist zur Bestimmung der Ausldsefliehkraft in Umfangsrichtung verdrehbar zwi-
schen Deckel und Sensorrad gehalten. Vorzugsweise sind zwei einander gegeniiberliegende Blattfedern vor-
gesehen, von denen jede auf ein zugehdriges Fliehgewicht einwirkt.

Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel nach der Erfindung wird nachstehend unter Bezugnahme auf die
Zeichnung ndher erlautert:

Fig.1 zeigt den Laufwagen eines stationaren Schrdgaufzugs nach der Erfindung.
Fig.1a ist eine Draufsicht und die
Fig.1b und ¢ sind die der Fig.1a entsprechenden Ansichten, jeweils von der Seite ge-

sehen.

Fig.2 ist eine Schnittdarstellung entlang der Linie II-1l in Fig.1b,

Fig.3 ist eine Ansicht in Richtung llI-1ll der Fig.2,

Fig.4 zeigt den erfindungsgeméafen Geschwindigkeitsbegrenzer in einer Ansicht und in ei-
nem Schnitt. In den

Fig.5und 6 ist die Wirkungsweise der Fang- und Blockiereinrichtung nach der Erfindung in drei
maRgeblichen Betriebszustinden dargestellt, wobei die Darstellungen a) bis ¢) in

Fig.6 jeweils einem vergrofRerten Ausschnitt der Fig.5 entsprechen und die beiden

Fig.5a) bzw. 6a) den Exzenter auler Eingriff zeigen, gemaR den

Fig.5b) bzw. 6b) hat die Fliehkraftauslésung den Exzenter in Anlage an die Laufschiene gebracht und
in den

Fig.5¢) bzw. 6¢) hat der Exzenter den Gleitrahmen an der Laufschiene blockiert und den Laufwagen

nach erfolgter Bremsung zum Stillstand gebracht.

GemalR Fig.1 ist der insgesamt mit 1 bezeichnete Laufwagen eines schienengebundenen und von einer
Seilwinde betriebenen stationdren Schragaufzugs dargestellt, die beiden am Laufwagen 1 angreifenden Zugs-
eile sind in Fig.1a mit 7 bezeichnet. Der Laufwagen 1 besteht aus einem Hauptrahmen 1,, auf dem im Nei-
gungswinkel a eine Plattform 1, tiber eine Stiitze 1, schrég abgestiitztist. Die in Fig.1 waagrecht dargestellten
Laufschienen 2 verlaufen gegeniiber der ebenen Horizotalen auf einem Gefélle im Neigungswinkel o, so dal
die Plattform 1; dann waagrecht steht, auf der ein im einzelnen nicht dargestellter Fahrkorb fiir Personen oder
Lastentransport aufgebaut ist. Der Laufwagen 1 hat am Hauptrahmen 1, zwei Achsen 15, an denen je eine
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zweiarmige Wippe 1¢ mittig schwenkbeweglich aufgenommen wird; an den Enden jeder Wippe 1¢ sind je zwei
Laufrader 1; gelagert. Die Laufrader 1, greifen gemaR Fig.1¢ in das insgesamt mit 2 bezeichnete Schienen-
system ein, dessen Laufschienen aus zwei U-Profilen 2, bestehen, die mit kastenférmigen Rahmen 2, ver-
schraubt und lber nicht dargestellte Auflager auf Fundamenten am Hang abgestiitzt sind.

Am Hauptrahmen 1, des Laufwagens 1 ist ein Gleitrahmen 1, in Laufrichtung A schubbeweglich aufge-
nommen und iiber beidseits angebrachte StoRdadmpfer 6 am Hauptrahmen 1, abgestiitzt. Am Gleitrahmen 1,
ist oberhalb einer jeden Laufschiene 2, eine insgesamt mit 3 bezeichnete Fang- und Blockiereinrichtung an-
gebracht, die von zwei voneinander unabhéngig wirkenden Ausldseeinrichtungen 4 bzw. 5§ mit den Laufschie-
nen 2, in Eingriff bringbar ist:

Die Fang- und Blockiereinrichtung 3 besteht gemaR den Fig.2 und 3 jeweils aus zwei beidseits, oberhalb
jeder Laufschiene 2, am Gleitrahmen 1, frei um seine Achse 3;; drehbar am (in Fig.3 verdeckten) Anschlag
361 eines Abzugbiigels 34 gehaltenen Exzentern 3,. Jeder Exzenter 3, wird von einem fest an ihm angebrachten
Fallgewicht 3; in seine Wirkrichtung W zum Eingriff mit der Laufschiene 2, vorgespannt und befindet sich, so-
lange ihn der Abzugbiigel 34 an seinem Anschlag 3¢, halt, mit gewissem Abstand oberhalb des oberen Schen-
kels 2,4 des die Laufschiene bildenden U-Profils 2,. Die Wirkfliche des Exzenters 3, wird von einer Kurve
gebildet, deren Steigung in Umfangsrichtung auf selbsthemmende Reibung beim Eingriff mit dem oberen
Schenkel 2,4 der Laufschiene 2, ausgelegt ist. Fir die Eingriffsicherung sorgt ein fest am Gleitrahmen 1, an-
gebrachter Bremsblock 3,, der den oberen Schenkel 2,, der Laufschiene 2, mit einer korrespondierenden Aus-
sparung umgreift; in der in den Fig.2 und 3 dargestellten AuRereingriffstellung sowohl am Exzenter 3, als auch
an dem ihm gegeniiberliegenden Bremsblock 3,, ein gewisses Liiftspiel L zum oberen Schenkel des U-Profils
2, vorgesehen. Beide Abzugbiigel 34 sind liber eine Auslésewelle 3¢ drehfest miteinander verbunden. Wird die
Auslésewelle 3¢ gedreht, bspw. durch Betatigung des in den Fig.2 und 3 dargestellten, fest mit Abzugbiigel 34
und Auslésewelle 3¢ verbundenen Auslésehebels 35, dann gerat der Abzugbiigel 34 an beiden Exzentern 3,
gleichzeitig auBer Eingriff und das Fallgewicht 3; dreht den Exzenter 3, in seine Wirkrichtung W zum Eingriff
mit der Laufschiene 2,.

Es sind zwei voneinander unabhéngig wirkende Ausldseeinrichtungen vorgesehen, die im Notfall fiir den
Eingriff der Fang- und Blockiereinrichtung 3 an den Laufschienen 2, sorgen. Die Schlaffseilauslésung geht
am besten aus Fig.1a) hervor und ist insgesamt mit 4 bezeichnet; weiter ist an jeder der beiden Fang- und
Blockiereinrichtungen 3 ein insgesamt mit 5 bezeichneter Geschwindigkeitsbegrenzer angeordnet, der die
Fang- und Blockiereinrichtung 3 unabhangig von der Schlaffseilauslésung 4 anspricht, wenn der Laufwagen
1 in Fahrtrichtung A abwarts seine vorbestimmte Héchstgeschwindigkeit Gberschreitet, bswp. wegen eines
Ausfalls der Seilwindenbremse.

Die in Fig.1a) dargestellte Schlaffseilausldsung 4 besteht aus einer im Drehgelenk 4, mittig schwenkbar
am Hauptrahmen 1, gelagerten Wippe 4,. An den einander gegeniiberliegenden Hebeln der Wippe 4, greifen
die beiden Zugseile 7 an. An beiden Hebelenden der Wippe 4, sind Schubstangen 4, in Drehgelenken 4,,
schwenkbeweglich gelagert, die jeweils Giber Schlitze 4,, an einem Stift 34, der Auslésewelle 3, der Fang- und
Blockiereinrichtung 3 angreifen. Die L&nge der Schlitze 4,, in den Schubstangen 4, ist auf den Dadmpfungshub
D bei der Bremsung abgestimmt. Im Falle eines Seilbruchs eines der beiden Zugseile 7 zieht das straffe andere
Seil 7 die Wippe 4, in die in Fig.1a) gestrichelt dargestellte geschwenkte Lage, wodurch die Ausldsewelle 3,
an ihren Stiften 34, Gber die Schubstangen 4, gedreht wird, wodurch die Abzugbiigel 3¢ an beiden Exzentern
3, auBer Eingriff geraten und die Exzenter 3, auf die Laufschienen 2, greifen.

Der insgesamt mit 5 bezeichnete Geschwindigkeitbegrenzer geht im einzelnen aus Fig.4 hervor. Ein Sen-
sorrad 5, ist an jeder Laufschiene 2, auf einer gleitrahmenfesten Sensorradachse 5,4, die sich mit der Exzen-
terdrehachse 3,4 deckt, frei drehbar gelagert und rollt unter der Last des Gleitrahmens 1, auf dem oberen
Schenkel 2,4 des die Laufschiene bildenden U-Profils 2, ab; seine Drehrichtung bei Fahrtrichtung A abwérts
ist ebenfalls mit Abezeichnet. Mit dem Sensorrad 5, ist ein ringférmiges Gehause 5, fest verbunden und seitlich
mit einem Gehdusedeckel 55, verschlossen. Im Gehduse 5, befindet sich eine Fliehkraft-Ausldseeinrichtung:

Zwei einander gegeniiberliegende sichelférmige Fliehgewichte 53,55’ sind jeweils einenends in Drehge-
lenken 5, bzw. 5," schwenkbar am Sensorrad 5, gelagert und haben an ihrem anderen Ende je einen festen
Stift 534, der einen schragen Schlitz 5; im Gehausedeckel 55, durchgreift, wie dies in Fig.4 rechts unten dar-
gestellt ist. Die beiden Fliehgewichte 53,55’ sind tber eine Koppel 5¢ in zwei weiteren Drehgelenken
55,55 zwanglaufig zu einem Gelenkparallelogramm verbunden, fiihren also als Kurbeln eines Parallelkurbel-
getriebes stets zueinander synchrone Bewegungen aus. Das Gelenkparallelogramm mit den Drehgelenken 5,-
55-55-5, ist so aufgebaut, dal® die Koppel am einen Fliehgewicht 5; auf der ihm abgewandten Seite und am
anderen Fliehgewicht 55’ auf der ihm zugewandten Seite seiner Lagerung 5, bzw. 5, im Drehgelenk 55 bzw.
55" angreift. Am Gehausering 5, sind zwei einander gegeniiberliegende Blattfedern 55 befestigt, die auf das
jeweils zugehérige Fliehgewicht 53,55’ radial nach innen einwirken und mit ihrem Angriffspunkt am Fliehgewicht
53 zur sensorradfesten Lagerung 5, den Hebelarm H bestimmen; dadurch werden die Fliehgewichte 53,55 in
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definierter Weise vorgespannt. Durch Verdrehung des zwischen Gehausedeckel 5,1 und Sensorrad 5, ge-
klemmten Gehaduserings 5, 130t sich die wirksame Lange des Hebelarms H verdndern und somit die Fliehkraft-
ausldsung und damit die zuldssige Hochstgeschwindigkeit des Laufwagens 1 definiert vorbestimmen.

Wenn also bei zu hoher Drehzahl des Sensorrades 5, die Fliehkraft der Fliehgewichte 5; die eingestellte
Vorspannkraft der beiden Blattfedern 55 (iberwindet, schwenken die den Geh&usedeckel 5,1 im Schlitz 5;
durchgreifenden Stifte 53, von ihrem radial inneren Anschlag im Abstand R, zur Drehache 5,4 radial nach au-
Ren und schlagen im Abstand R, am anderen Ende des Schlitzes 5; an, wodurch sie in Eingriff mit dem in den
Fig.2 und 3 dargestellten Auslésehebel 35 der Fang- und Blockiereinrichtung 3 geraten und den Abzugbiigel
36 auslosen.

Die Wirkungsweise der Fang- und Blockiereinrichtung 3 wird nachstehend in Verbindung mit dem Ge-
schwindigkeitsbegrenzer 5 anhand der Fig.5 und 6 im einzelnen erlautert, deren Fig. a) bis ¢) einander unmit-
telbar entsprechen, wobei die den Laufwagen 1 betreffenden Einzelheiten besser aus Fig.5 hervorgehen, wéh-
rend die die Fang- und Blockiereinrichtung 3 und die Fliehkraftauslésung 5 betreffenden Einzelheiten am be-
sten anhand der Fig.6 ersichtlich sind:

Die Laufrichtung bei Fahrtrichtung Abwarts ist mit A bezeichnet; die Fang- und Blockiereinrichtung 3 ist
in ihrer Wirkrichtung W mit der Laufschiene 2 in Eingriff bringbar.

In den beiden Fig.a) ist der Normalzustand dargestellt. Das Sensorrad 5, rollt unter der Gewichtsbelastung
durch den Gleitrahmen 1, auf dem oberen Schenkel 2,, der Laufschiene 2, ab, ohne zu gleiten. Der Exzenter
3, samt Fallgewicht 3; ist am Anschlag 3¢, (in Fig.6b) sichtbar) des Abzugbiigels 3¢ gehalten und durch das
Fallgewicht 3; in Wirkrichtung W vorgespannt. Die Fliehgewichte 5; befinden sich bei Normaldrehzahl unter
der Vorspannung durch die Blattfeder 55 an ihrem radial inneren Anschlag R, (gemaR Fig.4), an dem ihre Stifte
53, um die Achse 54, rotieren chne am Ausldsehebel 35 anzuschlagen. Der StoRdampfer 6 ist im dargestellten
Normalzustand eingefahren.

GemaR den beiden Fig.b) habe der Laufwagen 1, aus welchen Griinden auch immer, seine zuldssige
Héchstgeschwindigkeit Gberschritten, so dal die Fliehkraftauslésung des Geschwindigkeitsbegrenzers 5
greift, d.h. ihre Blattfedervorspannung liberwindet, und die beiden jeweils als Kurbel eines Gelenkparallelo-
gramms gefiihrten Fliehgewichte 5; gemeinsam mit ihren Stiften 53, radial nach aufRen schwenken und am
radial &ueren Anschlag R, (gemaR Fig.4) im Schlitz 5; des Gehausedeckels 5,1 anschlagen. Dadurch gerat
einer der beiden Stifte 53; mit dem Ausldsehebel 35 in Eingriff und liiftet den Abzugbiigel 3¢ durch Drehung
der Ausldsewelle 3,. An dem an der anderen Laufschiene 2, befindlichen Exzenter 3, geschieht dasgleiche,
da beide Ausléseeinrichtungen iber die Ausldsewelle 3, drehfest miteinander verbunden sind. Die freigewor-
denen Fallgewichte 3; drehen den radial vorspringenden Teil der Kurve am jeweils zugehdrigen Exzenter 3,
aus der in Fig.6b) gestrichelt eingezeichneten Lage (des Fallgewichts 33a) der Fig.6a)) in Richtung des Pfeiles
W in die in Fig.6b) mit durchgezogenen Linien dargestellte Lage 3;b, in der der Exzenter 3, den oberen Schen-
kel 2,4 der Laufschiene 2, kontaktiert.

Nach erfolgter kraftschlissiger Anlage des Exzenters 3, am oberen Schenkel 2,, der Laufschiene 2, walzt
seine Kurve gemal den Fig.c) aus der in Fig.6¢) gestrichelt eingezeichneten Lage (des Fallgewichts 3;b) der
Fig.6b) in die in Fig.6¢) mit durchgezogenen Linien dargestellte Lage 3s;c weiter ab, ohne zu gleiten, da die
Reibpaarung zwischen Laufschiene 2, und Exzenter 3, auf selbsthemmende Reibung ausgelegt ist, bis das
in Fig.2 eingetragene Liftspiel L zwischen Bremsblock 3, und der unteren Fldche am oberen Schenkel 2,, der
Laufschiene 2, Giberwunden ist und die Gegenwirkflache am Bremsblock 3, ebenfalls kraftschliissig am oberen
Schenkel 2,4 der Laufschiene 2, anliegt. In der Lage 3;c des Fallgewichts 3; ist der Gleitrahmen 1, des Lauf-
wagens 1 an der Laufschiene 2, blockiert, so daB erst jetzt die eigentliche Bremsung einsetzt, indem der Haupt-
rahmen 1, des Laufwagens 1 gegen den zwischen Gleitrahmen 1, und Hauptrahmen 1, angeordneten
StoRdamper 6 auflauft und sich relativ zum Gleitrahmen 1, in Laufrichtung Averschiebt, so daR der StoRdapfer
6 ausfahrt.

Der maximale Dampfungs- und Bremsweg ist den Fig.5 und 6 mit D bezeichnet und 14t sich in geeigneter
Weise fiir den jeweiligen Anwendungsfall durch Auslegung der zugehd&rigen Komponenten bemessen. Zweck-
maRig wird am Hauptrahmen 1, ein Endpuffer 15 angeordnet, gegen den der Gleitrahmen 1, auffahren kann,
wenn der Laufwagen 1 Gberlastet ist.

Beim Greifen der Schlaffseilauslésung 4 wirkt die.Fang- und Blockiereinrichtung 3 analog, lediglich die
Drehung der Ausldsewelle 3, zum Liiften des Abzugbiigels 34 wird von der Schubstange 4, der Schilaffseil-
ausldsung 4 eingeleitet.

Nach Beseitigung der jeweiligen Stérungsursache lassen sich die Exzenter 3, der Fang- und Blockierein-
richtung 3 unter Zuhilfenahme der Seilwinde von den Laufschienen 2, freidrehen und wieder am zugehdrigen
Abzugbiigel 3¢ einhdngen.
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Bezugszeichenliste

Laufwagen

17 Hauptrahmen

1, Gleitrahmen

13 Plattform

14 stiitze

ls Achse

l¢ Laufwippe

1y Laufrad

lg Endpuffer

Laufschienen

21 U-Profil (Laufschiene)
211 Schenkel
212 Steg

22 Rahmen

Fang- und

Blockiereinrichtung

31 Exzenter
311 Exzenterdrehachse

32 Bremsblock

33 Fallgewicht

34 Auslosewelle
341 Stift

35 Auslosehebel

3¢ Abzugbiigel

361 Anschlag

Schlaffseilausldsung

4;

47

Wippe

411 Drehgelenk
Schubstange
471 Drehgelenk
495 Schlitz

5

A
D
H
L

Geschwindigkeitsbegrenzer

51 Sensorrad

511 Sensorradachse

52 Gehdusering

521 Geh&dusedeckel

53 Fliehgewicht
531 Stift

54 Drehgelenk

5g Drehgelenk

56 Koppel

57 Schlitz

59 Blattfeder

Stofdampfer

Zugseil

Fahrtrichtung abwarts
Damfung, Bremsweg
Hebelarm

Liftspiel

Ry radialer Anschlag

Ry radialer Anschlag

a Neigungswinkel
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Patentanspriiche

1.) Fangeinrichtung fir einen auf Laufschienen (2) gefiihrten Laufwagen (1) eines Schrag- oder Senkrecht-
aufzugs mit je einer mittels selbsthemmender Reibung an jeder Laufschiene (2) angreifenden, aus einer ex-
zentrisch gelagerten, an einem Anschlag (3g¢) gehaltenen und in ihre Wirkrichtung vorgespannten Kurven-
scheibe (Exzenter 3,), deren Drehachse (344) an einem Gleitrahmen (1,) gegeniiber dem Hauptrahmen (1,)
des Laufwagens (1) schubbeweglich gefiihrt ist, und mit je einem Bremsblock (3,) als Eingriffsicherung, mit
einer Ausldseeinrichtung (4 bzw. 5) bei bspw. Seilbruch und/oder Uberschreitung einer vorbestimmbaren
Héchstgeschwindigkeit des Laufwagens (1) fiir den Eingriff der in Wirkrichtung vorgespannten Kurvenscheibe
(Exzenter 3,) an der zugehdrigen Laufschiene (2) und
mit zumindest einem StoRdampfer (6) zur Dampfung der Relativbewegung zwischen Gleitrahmen (15) und
Hauptrahmen (1,) beim Eingriff der Kurvenscheiben (Exzenter 3) an den Laufschienen (2),
dadurch gekennzeichnet,
daf der Gleitrahmen (1,) in Laufrichtung (A) des Laufwagens (1) schubbeweglich am Hauptrahmen (1,) ge-
fihrt ist, und
daf die Fangeinrichtung (3) an den Laufschienen (2) blockierend angreift.

2.) Fangeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da® zur Vorspannung jedes Exzenters (3,)
ein Fallgewicht (33) dient, das fest am Exzenter (3,) angebracht ist.

3.) Fangeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dal die Ausldseeinrichtung (4 bzw. 5) an jedem Exzenter (3,) aus je einem Abzugbiigel (3g) mit einem Anschlag
(36) besteht, die lber eine Auslésewelle (34) drehfest miteinander verbunden sind.

4.) Fangeinrichtung fiir einen seilbetriebenen Laufwagen (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dal als erste Ausléseeinrichtung eine Schlaffseilauslésung (4) vorgesehen ist, die aus

- einer am Hauptrahmen (1,) des Laufwagens (1) mittig schwenkbar (Drehgelenk 4,,) gelagerten Wippe

(4,), an deren Hebeln die Zugseile (7) angreifen, und

- zweian den Hebelenden der Wippe (4,) schwenkbar (Drehgelenk 4,,) gelagerten Schubstangen (4,) be-

steht,

- die an der Ausldsewelle (3,) schwenkbeweglich angreifen.

5.) Fangeinrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daR als zweite Ausléseeinrichtung ein Ge-
schwindigkeitsbegrenzer (5) vorgesehen ist, der aus

- einem an jeder Laufschiene (2) drehbar (Achse 5,,) am Gleitrahmen (1,) gelagerten Sensorrad (54) und

- zumindest einem am Sensorrad (5,) schwenkbeweglich gelagerten, radial nach innen federvorgespann-

ten, sichelférmigen Fliehgewicht (5;) besteht,

- das mit einem Stift (531) an der Ausldsewelle (34) schwenkbeweglich angreift.

6.) Fangeinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, da® zwei einander gegeniberliegene
Fliehgewichte (5;) vorgesehen sind, die mittels einer Koppel (5¢) liber zwei weitere Drehgelenke (55) zu einem
Gelenkparallelogramm (54-55-55-5,") zwanglaufig derart miteinander verbunden sind, dal sie in radialer Rich-
tung synchron beweglich sind.

7.) Fangeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dal die beiden Fliehgewichte (5;) in einem
mit dem Sensorrad (5,) drehfest verbundenen Gehausering (5,) angeordnet sind, der auf der dem Sensorrad
(5,1) abgewandten Seite mit einem Deckel (5,,) abgeschlossen ist, und da im Deckel (5,,) Schlitze (5) ange-
ordnet sind, die von den fliehgewichtfesten Stiften (53,) durchgriffen sind.

8.) Fangeinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dall am Gehausering (5,) zumindest eine
Blattfeder (55) einenends befestigt ist, die mit ihrem anderen Ende die Fliehgewichte (5;) radial nach innen
vorspannt, und da der Gehdusering (5,) samt Blattfeder (5g) zur Bestimmung der Ausldsefliehkraft in Um-
fangsrichtung verdrehbar zwischen Deckel (5,1) und Sensorrad (5,) gehalten ist.

9.) Fangeinrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dak zwei einander gegeniiberliegende
Blattfedern (5g) auf je ein zugehdriges Fliehgewicht (53) einwirken.
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