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) Verlegbare Briicke.

@ Bei der neuen Briicke ist an dem Grundk&rper
(1) in dessen Untergurtbereich (2) eine Stitze fir
den oberen, schwenkbaren Fahrbahn-Abschnitt (7)
angelenkt, wobei die Stiitze (18) in Form eines Ram-
penkeils ausgebildet ist. Der Rampenkeil ist mit ei-
nem Fihrungsprofil (20) versehen, mit dem er im

Eingriff mit FUhrungselementen (22) am freien Ende
des Fahrbahn-Abschnitts (7) steht. Beim Schwenken
entweder des Rampenkeils (18) oder des bewegba-
ren Fahrbahn-Abschnitts (7) befindet sich der ge-
samte Briickenabschnitt (A) immer in einem eindeu-
tigen definiertem Zustand.
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Die Erfindung betrifft eine verlegbare Brlicke,
die aus mindestens einem Brlickenabschnitt be-
steht, der folgende Teile aufweist:

- einen Grundk&rper, der zumindest zu einem
Ende hin in der H6he abnimmt,

- mindestens einen Fahrbahn-Abschnitt, der
um eine waagerechte, vom Ende des Grund-
kdrpers entfernt angeordnete Querachse
schwenkbar ist, und zwar zwischen der auf
dem zugehdrigen Ende des Grundkdrpers
aufliegenden und einer davon abgehobenen
Position,

- und einer mit dem freien Ende des schwenk-
baren Fahrbahn-Abschnitts oder mit dem zu-
gehdrigen Ende des Grundk&rpers beweglich
verbundenen Stiitze.

Aus der EP-A1-0 374 019 ist eine gattungsge-
méBe Briicke bekannt, deren Brlickenabschnitt in
der H8he zu beiden Seiten hin abfillt und in der
Mitte eine Querachse aufweist, an der ein klappba-
rer Fahrbahn-Abschnitt angelenkt ist. Bei der Aus-
flihrungsform gemaB den Fig. 1 bis 19 der EP-A1-0
374 019 sind die Stiitzen jeweils am Briicken-
grundkdrper angelenkt und nach oben gegen den
klappbaren Fahrbahn-Abschnitt ausschwenkbar.
Nachteilig bei dieser Konstruktion ist, daB die Stut-
zen unterschiedlich ausgebildet sind.

Bei der Ausfiihrungsform gemiB den Fig. 24
bis 28 der EP-A1-0 374 019 sind die Stitzen - als
Auffahrkeile ausgebildet - an dem freien Enden der
schwenkbaren  Fahrbahn-Abschnitte  angelenkt.
Beim Umschwenken der klappbaren Fahrbahn-Ab-
schnitte fallen die Auffahrkeile nach unten. Dabei
bedarf es besonderer MaBnahmen, die Auffahrkeile
zum Kuppeln sicher mit den Briickengrundk&rpern
in Eingriff zu bringen. Bei beiden Ausflihrungsfor-
men ist die Verriegelung der Untergurte nur zur
Ubertragung von Zugkriften geeignet.

Es ist nach der EP-A1-0 374 019 bekannt, eine
Briicke aus nur einem einzelnen Brlickenabschnitt
Uber ein schmales Hindernis zu verlegen, wobei
die klappbaren Fahrbahn-Abschnitte auf den zuge-
ordneten Enden des Grundkdrpers aufliegen, oder
eine aus zwei Brlickenabschnitten bestehende
Briicke Uber ein breiteres Hindernis zu verlegen.
Im zweiten Fall werden die klappbaren Fahrbahn-
Abschnitte angehoben bzw. hochgeschwenkt und
von den Stiltzen gegen den Grundkdrper abge-
stiitzt.

Aus der EP-A2-0 391 149 ist ebenfalls eine
verlegbare Briicke bekannt, deren Brlickenab-
schnitte mit schwenkbaren Fahrbahn-Abschnitten
ausgeristet sind, an deren freien Ende als Auffahr-
oder Rampenplatte ausgebildete Stltzen angelenkt
sind. Aus dieser Schrift ist ferner bekannt, bei
einem Brlickenabschnitt an jedem Ende klappbare
Fahrbahn-Abschnitte und bei Bedarf einen festen
Fahrbahn-Abschnitt in der Mitte vorzusehen.
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Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, die Brlickenabschnitte einer Brlicke der
eingangsgenannten Art so zu verbessern, daB die
Stitzen fiir die klappbaren Fahrbahn-Abschnitte
und die zugehdrigen klappbaren Fahrbahn-Ab-
schnitte beim Verlegen einer Briicke ohne groBen
Aufwand schnell und sicher in ihre bestimmungs-
gemiBe Position gebracht werden k&nnen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadruch
gelost, daB die Stltze um eine Querachse am
Grundkdrper angelenkt ist, ein Flihrungsprofil auf-
weist und Uber das Flhrungsprofil mit einem Fiih-
rungselement am freien Ende des schwenkbaren
Fahrbahn-Abschnitts im Eingriff steht.

Nach der erfingungsgemiBen LOsung sind die
drei Hauptbestandteile eines Briickenabschnitts -
der Briickengrundk&rper, der mindestens eine
klappbare Fahrbahn-Abschnitt und die zugeordnete
Stitze - stdndig mit einander verbunden. Durch
das Fihrungsprofil an der Stitze und das Fuh-
rungselement an dem zugeordneten Fahrbahn-Ab-
schnitt ist immer eine eindeutige kinematische Zu-
ordnung der bewegbaren Teile gegeben, was ein
automatisches Verlegen der Brlickenabschnitte
sehr beglinstigt.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind
in den Unteransprlichen beschrieben. So beginnt
das Flhrungsprofil - von der Seite gesehen - an
dem freien Ende der Stitze und endet vor der
Quer- oder Schwenkachse der Stltze. Bei dieser
Anordnung des Fihrungsprofils ist immer ein "po-
sitiver™ wirksamer Hebelarm um die Querachse ge-
geben, wenn der schwenkbare Fahrbahn-Abschnitt
durch die Stiitze mitgenommen werden soll.

Um einen eindeutigen kinematischen Zusam-
menhang zwischen der Stltze und dem klappbaren
Fahrbahn-Abschnitt herzustellen, ist das Flhrungs-
profil als Filhrungsnut und das Flhrungselement
als in die Nut eingreifender Bolzen ausgebildet. In
vorteilhafter Weiterbildung kann das Flhrungsele-
ment auch als Flhrungsrolle ausgebildet sein.
Durch das Zusammenwirken von Flihrungsnut und
Bolzen bzw. Flhrungsrolle wird auch ein unbeab-
sichtigtes Abheben des klappbaren Fahrbahn-Ab-
schnitts sicher vermieden.

Um die Stiitze universell gebrauchen zu kdn-
nen, ist diese vorzugsweise als Rampenkeil ausge-
bildet, wobei das Fiihrungsprofil oberhalb der Fahr-
fliche bzw. Oberseite des Rampenkeils angeordnet
ist.

Fir eine glinstige Mitnahme der klappbaren
Fahrbahn-Abschnitte durch die Stlitze hat das Fiih-
rungsprofil - im flachen Zustand der Stiitze gese-
hen und von deren freien Ende in Richtung auf die
Querachse betrachtet - einen im Mittel steigenden
Verlauf, wobei es vorteilhaft ist, wenn das Fiih-
rungsprofil zundchst einen kurzen, steilen Verlauf
und anschlieBend einen Verlauf mit geringerer Stei-
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gung aufweist. Weiterhin ist vorteilhaft, wenn das
Flhrungsprofil an seinem der Querachse zuge-
wandten Ende ein Teilstlick mit flachem Verlauf
aufweist.

Um die einzelnen Briickenabschnitte m&glichst
problemlos verlegen und gegebenenfalls miteinan-
der kuppeln zu k&nnen, weist der Grundk&rper
einen Untergurtbereich auf und ist flr diesen mit
einer Uber einen Kupplungsmechanismus betdtig-
baren Verriegelungseinrichtung versehen. Die Ver-
riegelungseinrichtung ist dabei vorzugsweise als
Bolzenkupplung ausgebildet. Nach einer weiteren
vorteilhafen Ausgestaltung ist der Kupplungsme-
chanismus von auBen betitigbar.

Da die Briickenabschnitte untereinander nur
mit angehobener Stlitze und angehobenem Fahr-
bahn-Abschnitt gekuppelt werden, ist weiterhin vor-
gesehen, die Stiitze Uber eine mechanische Ver-
bindung mit dem Kupplungsmechanismus flr die
Verriegelungseinrichtung derart zu verbinden, daB
die Stltze im entriegelten Zustand der Verriege-
lungseinrichtung nach oben geschwenkt ist. Zum
Kuppeln der Briickenabschnitte ist fiir die klappba-
ren Fahrbahn-Abschnitte eine Hakenkupplung vor-
gesehen.

Zur sicheren Abstitzung der Briicke ist es
glinstig, wenn die Enden der Briicke moglichst
weit vom Ufer aufliegen. Um dies zu erreichen, ist
nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfin-
dung vorgesehen, die Stltzen in ihrer Eigenschaft
als Rampenkeile in ihrer flachen Position gegen-
Uber dem Briickengrundk&rper verriegelbar zu ge-
stalten. Dies kann bei einer besonderen Ausfiih-
rungsform dadurch herbeigeflinrt werden, daB die
Stiitzen seitliche Bohrungen aufweisen, die - bei
flacher Position der Stlitzen - im Bewegungsbe-
reich der Bolzen der Verriegelungseinrichtung der
Untergurte liegen.

Die Erfindung ist in der Zeichnung skizziert
und wird im folgenden n3her erldutert. Es zeigen

Fig. 1 einen Briickenabschnitt in der Form
einer Kurzbriicke in der Seitenan-
sicht,
eine aus zwei Briickenabschnitten
zusammengesetzie verlegbare Brik-
ke in der Seitenansicht,
ein Ende des Briickenabschnitis ge-
maB Fig. 1 in einer auszugsweisen
vergroBerten Darstellung,
das Ende des Briickenabschnitts in
der zum Kuppeln mit einem anderen
Briickenabschnitt geeigneten Posi-
tion in der Seitenansicht,
einen Brlckenabschnitt in einem
Querschnitt 1dngs der Linie V-V Fig.
3,
das Ende eines Briickenabschnitts
gemiB Fig. 3 in einer teilweise ge-

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6
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schnittenen Draufsicht,

das Ende des Briickenabschnitis in
einem Querschnitt ldngs der Linie
VII-VII Fig. 6,

Fig. 8 die Untergurtkupplung an einem
Ende eines Brlickenabschnitts in ei-
ner teilweise geschnittenen Seitenan-
sicht,

die Untergurtkupplung in einer teil-
weise geschnitten Draufsicht,

die Kupplung der bewegbaren Fahr-
bahn-Abschnitte vor dem Kuppeln in
einer Seitenansicht und

die Kupplung der klappbaren Fahr-
bahn-Abschnitte im gekuppelten Zu-
stand in einer Draufsicht.

Der in Fig. 1 in der Ausflihrung einer Kurzbrik-
ke dargestellte Brlickenabschnitt A weist einen
Grundk&rper 1 auf mit Untergurt 2 und senkrecht
auf diesem ausgerichteten Wandelementen 3. Die
Wandelemente 3 weisen in der Mitte des Briicken-
abschnitts eine parallel zum Untergrund 2 verlau-
fende und eine zu den Enden hin sich keil- oder
rampenférmig verjlingende Kontur auf. Auf der zu
dem Untergurt 2 parallel verlaufenden Kante 4 der
Wandelemente 3 liegt ein fester Fahrbahn-Ab-
schnitt 5 auf. Im Ubergang zwischen dem paralle-
len Teil und dem keilfdrmigen Teil der Wandele-
mente 3 ist jeweils eine horizontale Querachse 6, 6'
vorgesehen, um die ein klappbarer Fahrbahn-Ab-
schnitt 7 bzw. 7' schwenkbar ist. Im Transporizu-
stand und bei der Verwendung des Brlickenab-
schnitts A als Kurzbriicke liegen die Fahrbahnplat-
ten 7, 7' auf der keilfdrmigen oberen Kante 8, 8'
der Wandelemente 3 auf.

Zum Kuppeln zweier Brlickenabschnitte bei A1,
A2 (Fig. 2) sind an den Enden der Untergurte 2
Kupplungs- oder Verriegelungsstellen 9 vorgese-
hen. Die Briickenabschnitte A, A1, A2 weisen zwei
seitliche Fahrspurelemente 10 auf, die in bekannter
Weise - in der Draufsicht gesehen - durch wechsel-
weise als Laschen 11 und durch jeweils zwei Wan-
gen 12 gegebene Aufnahmen 13 flr die Laschen
11 ausgebildet sind (Fig. 5 und 9). Sowohl die
Laschen 11 als auch die Wangen 12 sind mit
Bohrungen 14 bzw. 15 versehen, die zum Durch-
dringen von Bolzen 16 vorgesehen sind, die ein
Kuppeln bzw. Verriegeln der Untergurte 2 zweier
Briickenabschnitte A (A1, A2) bei der Bildung einer
aus mindestens zwei Briickenabschnitten beste-
henden Briicke erm&glichen (vgl. Fig. 2).

Um eine Entfernung f von der Kupplungsstelle
9 (L6cher 14 bzw. 15) zu dem Mittenbereich der
Grundkdrper 2 versetzt, sind Wellen 17 in waage-
rechter Querrichtung im Untergurt 2 gelagert, die
jeweils mit einem entsprechenden schwenkbaren
Rampenkeil 18 fest verbunden sind. Die Ldnge der
Rampenkeile 18 ist - senkrecht zur Achse der

Fig. 7

Fig. 9

Fig. 10

Fig. 11
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Welle 17 gesehen - gr&Ber als der Abstand f. Bei
dem beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel betrdgt
die befahrbare Ldnge der Rampenkeile 18 etwa 3,5
f.

In der Entfernung f von der Welle 17 entfernt
sind in den Seitenwdnden der Rampenkeile 18
Bohrungen 19 angeordnet, in die die Bolzen 16 bei
flacher Lage der Rampenkeile eindringen und die-
se gegenliber dem Grundk&rper 1 verriegeln kdn-
nen.

Auf der Oberseite bzw. Fahrfliche des Ram-
penkeils 18 befinden sich jeweils an seinen Seiten
Flihrungsprofile 20, die mit einer Flhrungsnut 21
versehen sind, in die am freien Ende der bewegba-
ren Fahrbahn-Abschnitte 7 bzw. 7' angeordnete
Flhrungsbolzen 22 eingreifen. Selbstverstandlich
kénnen die Bolzen 22 auch mit einer (nicht geson-
dert dargestellten) Flhrungsrolle versehen sein, die
ihrerseits in die Flhrungsnut 21 eingreift. Die Fih-
rungsnut 21 hat einen zur Fahrfldche der Rampen-
keile 18 im wesentlichen parallel verlaufende Form.
Betrachtet man einen Rampenkeil 18 in seiner fla-
chen Lage gemiB Fig. 3, so weist die Flhrungsnut
am Anfang des Keils zunéchst einen kurzen, steilen
Abschnitt 21.1, daran anschlieBend einen langen
Abschnitt mit geringerer Steigung und - im Bereich
Uber der Kupplungsstelle 9 - einen kurzen, flachen
Abschnitt 21.3 auf.

Wird der Rampenkeil 18 hochgeschwenkt, so
bewegt er den Zapfen 22 und damit den fahrbaren
Abschnitt 7 bzw. 7' mit nach oben. Die steilste
Stellung des Rampenkeils 18 ist durch das Ende
der Flhrungsnut 21 (Endabschnitt 21.1) und die
Ldnge des Fahrbahn-Abschnitts 7 bestimmt. Der
steilsten Stellung des Rampenkeils 18 entspricht
die oberste, im wesentlichen parallel zum Untergurt
2 verlaufende Lage des Fahrbahn-Abschnitts 7
bzw. 7' (vgl. Fig. 4). In dieser Stellung weist der
Endabschnitt 21.1 nur eine duBerst geringe Stei-
gung auf, so daB sich der Fahrbahn-Abschnitt 7
auch bei groBer Belastung gut abstlitzen kann.

Wird umgekehrt der Fahrbahn-Abschnitt 7 bzw.
7' aus deiner untersten, auf dem Untergurt 2 auflie-
genden Lage nach obengeschwenkt, so wird der
Rampenkeil 18 Uber die Flhrungsnut 21 von dem
Flihrungsbolzen 22 nach oben geschwenki.

In der in Fig. 4 dargestellen Stellung des Ram-
penkeils 18 und des Fahrbahn-Abschnitts 7 werden
die Briickenabschnitte A zu einer Briicke zusam-
men gekuppelt. Die in Fig. 2 dargestellte Briicke
B2 besteht aus den beiden Briickenabschnitten A1
und A2.

Zum zusammenkuppeln der Brilickenteile besit-
zen die klappbaren Fahrbahn-Abschnitte 7, 7' eine
Obergurtkupplung 23, die wie folgt aufgebaut ist:
Ein Fahrbahn-Abschnitt, z.B. 7', des einen Brik-
kenabschnitts A1 ist mit Bolzen 24 mit schridger
Gleitfldche 25 ausgeristet. Der zugeordnete Fahr-
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bahn-Abschnitt 7 des anderen Briickenabschnitts
A2 weist einen um eine waagerechte Achse 26
schwenkbar gelagerten T-férmigen Haken 27 auf.
Der Haken 27 wird durch eine Zugfeder 28 gegen
einen Anschlag 29 gedrlickt und elastisch in seiner
zum Kuppeln geeigneten Grundstellung gehalten.

Das T-f6rmige Kopfteil 30 des Hakens 27 weist
eine der Form des Bolzens 24 entsprechende kon-
kave Innenfliche 31 und eine der Gleitfliche 25
des Bolzens 24 entsprechende untere Gleitfliche
32 auf. Die Innenfliche 31 weist aufgrund ihrer
konkaven Ausbildung - in Ldngsrichtung des Ha-
kens 27 bzw. des Fahrbahn-Abschnitts 7 gesehen -
eine Tiefe g auf.

Die Bolzen 16 flir die Kupplungsstelle 9 der
Untergurte stehen bei dem Endteil der Grundkor-
per 1, das durch die Wangen 12 des Untergurts
gebildet ist, im Eingriff mit einer Flihrungskulisse
33. Die Fiuhrungskulisse ist - von der Seite gese-
hen - U-f6rmig ausgebildet, wobei die Symetrie-
ebene der U-Form in L&ngsrichtung der Untergurte
2 verlduft und die lichte Weite zwischen dem obe-
ren und dem unteren Schenkel der Kulisse 33 im
wesentlichen dem Durchmesser der Bolzen 16 ent-
spricht. Beide Schenkel weisen - in der Draufsicht
gesehen - sich entsprechende V-férmig angeord-
nete Steuernuten 34 auf, in die oben und unten an
den Bolzen 16 angeordnete Zapfen 35 eingreifen.

Die Flhrungskulisse 33 wird durch eine sich
am Untergurt 2 des Grundk&rpers 1 abstlitzende
Druckfeder 36 an das Ende des Grundk&rpers bzw.
von dessen Untergurt 2 gedriickt, in welcher Lage
(vgl. Fig. 9) die mit den Zapfen 35 in Eingriff
befindlichen Punkte der Steuernut 34 einen weiten
Abstand zueinander haben. In dieser Lage befinden
sich die Bolzen 16, Uber die Zapfen 35 gesteuert,
in ihrer duBeren, zum Kuppeln geeigneten Position.
Die Kulisse 33 kann entgegen der Kraft der Feder
36 durch ein Zugelement 37 in Richtung auf die
Mitte des Untergurts 2 bzw. des Briickengrundkdr-
pers 1 gezogen werden. In dieser Position der
Kulisse 33 haben die mit dem Zapfen 35 im Ein-
griff befindlichen Punkte der Steuernuten 34 einen
geringen Abstand zueinander. In dieser Lage der
Kulisse 33 befinden sich die Bolzen 16 entspre-
chend in ihrer innersten, nicht kuppelnden Stellung.

Das Zugelement 37 ist an einem Punkt auf
dem Umfang einer Mitnehmer- oder Kupplungs-
scheibe 38 in Form eines Kreissekiors befestigt.
Die Kupplungsscheibe 38 ist auf einer Kupplungs-
welle 39 befestigt, die von auBen durch eine nur
mit dem Teil 40 angedeutete Verlegeeinrichtung
Uber eine an der Kupplungswelle 39 befestigte
Kurbel 39' betdtigbar ist. Das Teil 40 kann z.B. eine
Kupplungstraverse sein.

Auf der Kupplungswelle 39 ist eine weitere
Kupplungs- oder Mitnehmerscheibe 41 befestigt,
die Uber ein Zugelement 42 mit einer auf der Welle
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17 befestigten Kupplungs- oder Mitnehmerscheibe
43 in kinematischer Verbindung steht. Das Zugele-
ment 42 steht mit der gedachten Verbindungslinie
bzw. -ebene der Wellen 17 und 39 "Uber Kreuz",
d. h. bei einer Drehung der Kupplungwelle 39 in
dem Sinne, daB die Bolzen 16 in die nicht kuppeln-
de Stellung Ubergehen, werden die Rampenkeile
18 Uber das Zugelement 42, die Mitnehmerscheibe
43 und die Welle 17 hochgeschwenkt, und zwar
mindestens soweit, daB3 die Spitzen des Rampen-
keils 18 oberhalb der Welle 17 liegen, so daB ein
weiteres Aufrichten der Rampenkeile beim Zusam-
menfahren der Brilickenelemente A1, A2 mdglich
ist. Beim Zusammenfahren der Brlickenabschnitte
A1, A2 mit den Brlickenabschnitten 7 bzw. 7' in der
oberen Stellung gleitet der Haken 27 mit seiner
Gleitfliche 32 Uber die entsprechende Gleitfliche
25 des Bolzens 24 in die Kuppelposition und wird
durch die Zugfeder 28 in der Kuppelposition gehal-
ten.

Zum Entkuppeln der Obergurtkupplung 23 wird
zuerst die Untergurtkupplung (Bolzen 16) geldst,
danach werden die beiden Fahrbahn-Abschnitte 7,
7' durch Zusammenfahren der Brlickenabschnitte
A1, A2 mindestens um das MaB g soweit angeni-
hert, daB das Kopfteil 30 des Hakens 27 durch
Anheben des Grundk&rpers 1 des rechten Briik-
kenabschnitts A2 Uber den Bolzen 25 gehoben
werden kann. Danach k&nnen die beiden Brlicken-
abschnitte auseinander gefahren werden.

AbschlieBend wird noch einmal das Zusam-
menkuppeln zweier Briickenabschnitte im Zusam-
menhang beschrieben: Die Briickenabschnitte wer-
den mit abgesenkten Fahrbahn-Abschnitten 7, 7'
und entsprechend flach liegendem Rampenkeil 18
in gleiche HBhe soweit zusammengefahren, bis
sich die Spitzen der Rampenkeile 18 berlihren. Die
Bolzen 16 der Untergurtkupplungen befinden sich
im verriegelnden Zustand. Mit Hilfe der Kupplungs-
traverse 40 werden die Kurbel 39' der Kupplungs-
welle 39 und damit die Kupplungsscheiben 38 und
41 in dem Sinne gedreht, daB einerseits die Fih-
rungskulisse 33 zurlickgezogen und damit die Bol-
zen 16 in ihre die Aufnahmen 13 zwischen den
Wangen 12 freigebende Stellung gezogen und an-
dererseits gleichzeitig die Rampenkeile 18 bis Uber
die Hohe der Welle 17 angehoben werden. Die
Briickenabschnitte A1, A2 werden weiter gegenein-
ander gedrlickt bis sich die Rampenkeile 18 voll-
stdndig aufgerichtet haben und die Fahrbahn-Ab-
schnitte 7, 7' in ihrer héchsten Stellung aneinander
stoBen. Dabei schnappt automatisch der federbe-
aufschlagte Haken 27 des einen Abschnitts 7 hinter
den Bolzen 24 des anderen Abschnitts 7'. Durch
Absenken der Kupplungstraverse 40 wird die Kur-
bel 39' freigegeben und die Bolzen 16 durch die
Druckfeder 36 in ihre verriegelnde Stellung ge-
driickt. Damit sind sowohl Ober- als auch Untergurt

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

der Brlickenabschnitte verriegelt.

Zum Entkuppeln der Brlickenabschnitte wird
zundchst die Untergurtkupplung mit den Bolzen 16
gelost. Durch Anheben des von dem Haken 27
entfernt gelegenen Teil des Brlickenabschnitts A2
werden die einander benachbarten Brlickenab-
schnitte 7, 7' um das MaB g zusammengefahren.
Durch Anheben des Endes des Brlickenabschnitts
A2 mit dem Haken 27 wird auch die Obergurtkupp-
lung gel&st und die Briickenabschnitte A1, A2 kdn-
nen voneinander getrennt werden. Durch Absenken
der Kurbel 39" werden die Bolzen 16 wieder in ihre
verriegelnde Stellung und die Fahrbahn-Abschnitte
7, 7' und die Rampenkeile 18 kontrolliert von der
"Fahrbahnstellung" in die "Rampenstellung" Uber-
fuhrt.

In Abwandlung des beschriebenen Entkupp-
lungsvorgangs kann der Haken 27 der Oberguri-
kupplung zum Entkuppeln auch einzeln z.B. durch
einen bei 44 am zugehdrigen Fahrbahnabschnitt 7
abgestitzten Bowdenzug 45 betétigt werden, wo-
durch ein Anheben des gesamten Brlckenab-
schnitts vermieden wird. Der Bowdenzug kann mit
seinem anderen Ende vorzugsweise am Untergurt-
bereich 2 des Brlickenabschnitts abgestlitzt sein
und dessen inneres Element in der flr das Zugele-
ment 37 beschriebenen Weise von der Kupplungs-
welle 39 betatigt werden.

Patentanspriiche

1. Verlegbare Briicke, die aus mindestens einem
Briickenabschnitt (A; A1, A2) besteht, der fol-
gende Teile aufweist:

- einen Grundkd&rper (1), der zumindest zu
einem Ende hin in der H6he abnimmt,

- mindestens einen Fahrbahn-Abschnitt (7,
7"), der um eine waagerechte, vom Ende
des Grundkdrpers (1) entfernt angeord-
nete Querachse (6, 6') schwenkbar ist,
und zwar zwischen der auf dem zugehd-
rigen Ende des Grundk&rpers (1) auflie-
genden und eine davon abgehobenen
Position,

- und eine mit dem freien Ende des
schwenkbaren - Fahrbahn-Abschnitts (7,
7") oder mit dem zugehdrigen Ende des
Grundk&rpers (1) beweglich verbundenen
Stitze (18),

dadurch gekennzeichnet,

daB die Stiitze (18) um eine Querachse (Welle
17) am Grundkdrper (1) angelenkt ist, ein Fiih-
rungsprofil (20) aufweist und Uber das Fiih-
rungsprofil mit einem Fihrungselement (22)
am freien Ende des schwenkbaren Fahrbahn-
Abschnitts (7, 7') im Eingriff steht.
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Briicke nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Flihrungsprofil (20) - von der
Seite gesehen - an dem freien Ende der Stit-
ze (18) beginnt und vor der Querachse (Welle
17) der Stiitze (18) endet.

Briicke nach Anspriiche 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB das Fihrungsprofil (20)
als Flhrungsnut (21) ausgebildet ist.

Briicke nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Flhrungselement (22) als in
die Flhrungsnut (21) eingreifender Bolzen aus-
gebildet ist.

Briicke nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB das Flhrungs-
element (22) als Flhrungsrolle ausgebildet ist.

Briicke nach einem der vorangegangenen An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daBl die
Stiitze (18) als Rampenkeil ausgebildet ist.

Briicke nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Flhrungsprofil (20; 21) ober-
halb der Fahrfliche des Rampenkeils (18) an-
geordnet ist.

Briicke nach einem der vorangegangenen An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB das
Flhrungsprofil (20; 21) - im flachen Zustand
der Stitze (18) gesehen und von deren freien
Ende in Richtung auf die Querachse (Welle 17)
betrachtet - einen im Mittel steigenden Verlauf
hat.

Briicke nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Fuhrungsprofil (20; 21) zu-
néchst einen kurzen, steilen Verlauf (21.1) und
anschlieBend einen Verlauf (21.2) mit geringe-
rer Steigerung aufweist.

Briicke nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Flhrungsprofil (20; 21)
an seinem der Querachse (Welle 17) zuge-
wandten Ende ein Teilstiick (21.3) mit flachem
Verlauf aufweist.

Briicke nach einem der vorangegangenen An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB der
Grundk&rper (1) einen Untergurtbereich (Unter-
gurt 2) aufweist und flr diesen mit einer Uber
einen Kupplungsmechanismus (33 bis 39) be-
tdtigbaren Verriegelungseinrichtung (Bolzen
16) versehen ist.

Briicke nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Verriegelungseinrichtung als
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Bolzenkupplung (16) ausgebildet ist.

Briicke nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Kupplungsmechanismus (33
bis 39) von auBen Uber ein Betdtigungsglied
(Kurbel 39") betitigbar ist.

Briicke nach einem der vorangegangenen An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daBl die
Stiitze (18) Uiber eine mechanische Verbindung
(39, 41 bis 43) mit dem Kupplungsmechanis-
mus (33 bis 39) fiir die Verriegelungseinrich-
tung (16) derart verbunden ist, daB die Stiitze
(18) im entriegelten Zustand der Verriege-
lungseinrichtung (Bolzen 16) nach oben ge-
schwenkt ist.

Briicke nach einem der vorangegangenen An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daBl die
klappbaren Fahrbahn-Abschnitte (7, 7') eine
Hakenkupplung (27, 24) aufweisen.

Briicke nach einem der Anspriiche 6 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, daB die Stitzen (18)
in ihrer flachen Position gegeniiber dem Briik-
kengrundkd&rper (1) verriegelbar sind.

Briicke nach Anspruch 17, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Stiitzen (18) seitliche Boh-
rungen (19) aufweisen, die bei flacher Position
der Stiitze (18) im Bewegungsbereich der Bol-
zen (16) der Verriegelungseinrichtung liegen.
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