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@ Schienenabtastung fiir Spurkranzschmieranlagen.

@ An einer Spurkranz-Schmieranlage wird zur ab-
tastenden Ermittlung des Anlaufens des Spurkranzes
des Schienenfahrzeugs an der Schiene (2) eine
Schienenabtastvorrichtung vorgeschlagen, deren Im-
pulsgeber flir die Ausldsung von Schmierimpulsen

eine optische Abtasteinrichtung (3), vorzugsweise in
Form einer Lichtschranke ist, die in Kombination mit
einem Beschleunigungsgeber und/oder Neigungs-
winkelgeber und/oder Wegegeber von einer Steuer-
elektronik ausgewertet wird.

Fig.1
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Die Erfindung betrifft eine Schienenabtastung
fir Spurkranzschmieranlagen, bei denen die
Schmierimpulse von einer Steuerung ausgeldst
werden, die wegabhingig und/oder bogenabhingig
und/oder zeitabhingig arbeitet.

Spurkranz-Schmierungen bei Schienenfahrzeu-
gen dienen dem Zweck, den Verschlei des Rades
und der Schiene im Bereich des Spurkranzes des
Rades zu verringern. Vorwiegend findet man Spur-
kranz-Schmierungen an der Lenkachse von Loko-
motiven, aber auch Schienenfahrzeugen anderer
Art, wie StraBenbahnen. Die Schmierung erfolgt
vornehmlich mit wasserfesten und kiltebestandigen
Schmiermitteln, wobei die Schmierimpulse von ei-
ner Steuerung ausgeldst werden. Das Schmiermit-
tel wird mittels Druckluft auf die Spurkrdnze ge-
spriht und wihrend der Fahrt selbsttatig Uber die
Schienenflanken auch auf die Spurkrdnze der
nachfolgenden Radsitze Ubertragen. Spurkranz-
schmierungen dieser Art sind bekannt.

Ein grundsitzliches Problem bei Spurkranz-
schmierungen besteht darin, die Schmierimpulse
zum korrekten Zeitpunkt auszuldsen und den
Schmierstoff an der richtigen Stelle, ndmlich dem
Spurkranz des gerade anlaufenden Rades, aufzu-
tragen. Bislang ist versucht worden, diese Proble-
me mit wegabhidngigen und/oder bogenabhingigen
und/oder zeitabhingigen Steuerungen zu IO0sen.
Bei der wegabhingigen Steuerung wird nach einer
bestimmten Wegstrecke, beispielsweise alle 200m,
ein Schmierimpuls ausgelost. Die Strecke wird
Uber einen Wegegeber gemessen. Dabei ist es
unerheblich, ob der Zug sich auf einer Geraden
bewegt oder einen Bogen befdhrt.

Bei der bogenabhidngigen Steuerung werden
die Schmierimpulse durch Fliehkraftschalter ausge-
16st, welche auf Linksbdgen oder Rechtisbdgen
reagieren und die Schmierung der jeweils anlaufen-
den Seite auslosen. Eine Optimierung kann durch
Beschleunigungsgeber oder Neigungswinkelmesser
durchgefiinrt werden, wobei davon ausgegangen
wird, daB eine Querbeschleunigung des Zuges
gleichbedeutend mit dem Anliegen eines Spurkran-
zes an der Schiene ist.

Bei der zeitabhidngigen Steuerung wird der
Schmierimpuls mittels eines Relais ausgeldst, des-
sen Impuls- und Pausenzeiten einstellbar sind.
S3mtliche obengenannten Steuerarten sind kombi-
nierbar und bei ein- bzw. mehrachsigen Ziigen
einsetzbar.

Die beschriebenen bekannten Systeme haben
verschiedene Nachteile. So werden beispielsweise
bei der reinen Zeit- und Wegeschmierung Schmier-
impulse zu Zeitpunkten ausgeldst, wo eine
Schmierung nicht erforderlich ist. Uberschmierun-
gen, die Verschmutzungen verursachen, sind die
Folge. Bei der bogenabhidngigen Steuerung k&n-
nen Verfdlschungen dadurch eintreten, daB die
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Bahnneigung der Schiene und die Geschwindigkeit
des Zuges sich gerade so aufeinander abstimmen,
daB die resultierende Kraft aus Zentrifugalkraft und
Erdbeschleunigung genau senkrecht Uber der
Schiene steht, so daB kein Schmierimpuls ergeht,
obwohl Spurkranzanlagen gegeben sind und eine
Schmierung erforderlich wire. SchlieBlich ist nach-
teilig, daB die beschriebenen Steuerungen nicht auf
Wetterbedingungen reagieren, so daB beispielswei-
se auch dann Schmierungen ausgeldst werden,
wenn keine Schmierung gewiinscht ist oder eine
Verringerung der Schmierung sinnvoll wére, bei-
spielsweise bei Regen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, mit
einem kombinierten Abtastsystem und einer ent-
sprechend gestalteten Elekironik eine intelligente
Schmierimpulsausldsung zu entwickeln, die sowohl
das Anlaufen des Spurkranzes an der Schiene un-
mittelbar abtastend ermittelt als auch zwischen
trockenem Wetter und Regenwetter unterscheidet.

Die Aufgabe ist erfindungsgemiB dadurch ge-
16st, daB Impulsgeber fir die Auslésung des
Schmierimpulses eine Lichtschranke ist, deren Si-
gnal in Kombination mit einem Beschleunigungsge-
ber und/oder Neigungswinkelgeber und/oder We-
gegeber von einer Steuerelekironik ausgewertet
wird. Mittels einer Lichtschranke lassen sich Bewe-
gungen des Rades auBerordentlich genau Uber
eine aus Sender und Empfinger bestehende Ein-
richtung verfolgen. Fir das Anlaufen des Spurkran-
zes an der Schiene betrigt der seitliche Weg des
Rades ca. 6mm und die Hysterese der Lichtschran-
ke von ca * 0,5mm 138t einwandfrei Bewegungen
in der GroBenordnung von 1 mm erkennen und
somit den Schaltpunkt zum Ansprechen der
Schmieranlage identifizieren. Vorzugsweise ist da-
her als Impulsgeber am Drehkranz des entspre-
chenden Radsatzes des Schienenfahrzeugs eine
Infrarotsender-Empfangseinheit  befestigt, deren
Lichtschranke so eingestellt ist, daB bei einem An-
laufen des Rades eine Reflexion der Lichtschranke
an der Schiene stattfindet und zur Ausldsung eines
Schmierimpulses herangezogen werden kann.

Bei trockenem Wetter ist dies zur Auslosung
eines Schmierimpulses ausreichend. Bei Regen-
wetter gerit ein Wassernebel zwischen die Sender-
Empfiangereinheit und die Schiene und es ist dem
System nicht mehr mdglich, die Schiene selbst zu
erkennen. Es wird ein spezifisches Dauersignal bei
Regen erzeugt, welches sich von dem normalen
Reflexionssignal unterscheidet. Um auch in diesem
Fall eine sinnvolle, ndmlich verringerte Schmierung
auszul@sen, ist vorgeschlagen, den Lichtschranken-
impulsgeber zu kombinieren mit einem mechani-
schen Beschleunigungsgeber und/oder Neigungs-
winkelgeber und/oder Wegegeber und Uber eine
Steuerelektronik die Impulse auszuwerten. Wenn
die Sender/Empfinger-Einheit des Lichtschranken-
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impulsgebers aufgrund der Eigenart des Signales
"Regen” erkennt, werden die Signale des Be-
schleunigungsgebers und/oder Neigungswinkelge-
bers und/oder Wegegebers von der Steuerelekiro-
nik verwertet, wobei diese in ihrem Programm be-
rlcksichtigt, daB bei Regen mit einer wesentlichen
Verringerung der Schmierung auszukommen ist.

Vorzugsweise ist der Lichtschrankenimpulsge-
ber am Drehkranz des Schienenfahrzeugs hdhen-
und quereinstellbar zur Schiene angeordnet.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile
des Gegenstandes der Erfindung ergeben sich aus
der nachfolgenden Beschreibung der zugehdrigen
Zeichnung, in der eine Ausflihrungsform einer er-
findungsgemBen Schienenabtastung schematisch
dargestellt ist. In der Zeichnung zeigt:

Fig. 1 Eine Seitenansicht eines Rades eines
Schienenfahrzeugs  mit  optischer
Schienenabtastung flir eine Spur-
kranzschmieranlage,

Fig. 2 eine Frontansicht der Vorrichtung der
Figur 1 und

Fig. 3 eine Schnittansicht gemB IlI-1l der Fi-
gur 2.

Die schematische Darstellung von Rad 1 und
Schiene 2 der Figur 1 der Zeichnung symbolisiert
die uneingeschrinkten Einsatzmdglichkeiten der
Abtastvorrichtung 3 an Schienenfahrzeugen aller
Art, also beispielsweise Diesel- und Elektrolokomo-
tiven, Klein- und Werksbahnen sowie StraBenbah-
nen. Diese sind mit einer nicht dargestellten Spur-
kranzschmierung beliebiger Art ausgeristet, mit
der zur Verminderung von Reibung und VerschleiB
an Spurkrdnzen und Schienen Schmiermittel auf
die Spurkrdnze gespriht wird, wobei die Schmier-
impulse elektronisch durch eine nicht dargestellte
Steuereinheit ausgeldst werden, die in der Zeich-
nung durch einen elekirischen AnschluB 4 verdeut-
licht ist.

Das Rad 1 ist Uber seine Achse an einem
Drehkranz 5 des Schienenfahrzeuges befestigt, von
dem ein Teil gestrichelt in der Zeichnung darge-
stellt ist. An einer knapp oberhalb der Schiene 2
sich erstreckenden Verldngerung 6 ist eine winkel-
férmige Halterung 7 flr die Abtastvorrichtung 3
befestigt. Sie besteht aus einem T-Eisen 8, das
Uber Langldcher 9 h&henverstellbar mit der Verldn-
gerung 6 des Drehgestells 5 mit Schrauben 10
verbunden ist. Mit dem Querschenkel des T-Eisens
8 ist ein hochstehendes Halteeisen 11 verschraubt,
welches eine Infrarot-Sender/Empfidnger-Einheit 12
tragt. Die Befestigung ist in querverlaufenden Lang-
I6chern mittels Schrauben 13 vorgenommen, so
daB eine Justierung der Position der Infrarot-Sen-
der/Empfanger-Einheit 12 in Querrichtung zur
Schiene 2 ermd&glicht ist. Sendung, Reflexion und
Empfang der Lichtschranke der Infrarot-Sen-
der/Empfanger-Einheit 12 ist in der Zeichnung ge-
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strichelt dargestellt.

Die Steuerung der Spurkranzschmieranlage
weist ferner einen nicht dargestellien Beschleuni-
gungsgeber und/oder Neigungswinkelgeber
und/oder Wegegeber auf, deren Impulse von der
Steuerelektronik gemeinsam mit den Impulsen der
Abtastvorrichtung 3 ausgewertet werden, um
Schmierimpulse auszul&sen.

Bezugszeichenliste

Rad

Schiene
Abtastvorrichtung
elektrischer AnschiuB
Drehkranz
Verldngerung
Halterung

T-Eisen

9 Langl&cher

10 Schrauben

11 Halteeisen

12 Infrarot-Sender/Empfénger-Einheit
13 Schrauben
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Patentanspriiche

1. Schienenabtastung fiir Spurkranzschmieranla-
gen, bei denen die Schmierimpulse von einer
Steuerung ausgeldst werden, die wegabhingig
und/oder bogenabhingig und/oder zeitabhin-
gig arbeitet,
dadurch gekennzeichnet,
daB Impulsgeber fir die Ausldsung des
Schmierimpulses eine optische Abtasteinrich-
tung, vorzugsweise in Form einer Lichtschran-
ke ist, deren Signal in Kombination mit einem
Beschleunigungsgeber und/oder Neigungswin-
kelgeber und/oder Wegegeber von einer Steu-
erelektronik ausgewertet wird.

2. Schienenabtastung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB als Impulsgeber am Dreh-
kranz (5) des entsprechenden Radsatzes (1)
des Schienenfahrzeugs eine Infrarot-Sen-
der/Empfanger-Einheit (12) befestigt ist, deren
Lichtschranke so eingestellt ist, daB bei einem
Anlaufen des Rades (1) eine Reflexion der
Lichtschranke an der Schiene (2) stattfindet
und zur Auslfsung eines Schmierimpulses
heranziehbar ist.

3. Schienenabtastung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Impulsgeber
am Drehkranz des Schienenfahrzeugs h&hen-
und quereinstellbar zur Schiene (2) angeordnet
ist.
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