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(54)  Dispositif  de  fixation  d'une  pale  anti-éblouissement  sur  une  glissière  métallique  de  sécurité. 

(57)  Dispositif  de  fixation  d'une  pale  anti-éblouis- 
sement  sur  une  glissière  métallique  de  sécurité 
placée  sur  le  terre-plein  central  séparant  des  \  /  ,  ? 
voies  de  circulation  automobile.  \  (  f  I  /  II  comporte  une  platine-support  (2)  solidari-   ̂ 1 
sable  à  l'arrière  d'une  glissière  métallique  (1,  6)  ^ 7 x ^ ^ ( s i \ \ ï  
au  moyen  d'une  bride  (3,  3')  constituée  d'un  fil  I h - ^ I é ^ ^ j ï    ̂ —  " 
métallique  (30)  dont  les  extrémités  (31,  32)  sont  T~—  ~  /  \ .  
aboutées,  et  qui  est  plié  de  manière  d'une  part  à  ~  /  1  \\  \ ^   N ^ C l ^ ' - - - ^  
présenter  une  certaine  élasticité  transversale  et  v  —  /   X.  n.  —  —  " 
longitudinale,  et  d'autre  part  à  pouvoir  épouser  f   j\\  ;■/'■  ,  1  "~ 
à  distance  le  contour  arrière  de  ladite  glissière  \  X.-.  •  .  •  v\  25 
(1,  6)  en  recouvrant  ses  bords  longitudinaux   ̂ '  ^~^=~^^pÉ\>  (l  =   =  
(13,  14)  au-dessus  et  en-dessous  de  ladite  plati-  23  21  

~ j f f l   — 
ne-support  (2),  en  passant  de  part  et  d'autre  de  --^Wn  —  — cette  dernière.  24^;^<l|liJ_JF^  " 
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La  présente  invention  a  pour  objet  un  dispositif 
de  fixation  d'une  pale  anti-éblouissement  sur  une 
glissière  métallique  de  sécurité  placée  sur  le  terre 
plein-central  séparant  des  voies  de  circulation  auto- 
mobile.  Elle  a  également  pour  objet  un  dispositif  anti- 
éblouissement  d'un  type  nouveau. 

La  plupart  des  voies  de  circulation  à  grande  vites- 
se  sont  équipées  centralement  de  glissières  métalli- 
ques  de  sécurité  permettant  de  guider  et  retenir  les 
véhicules  dont  les  conducteurs  ont  perdu  le  contrôle. 
Ces  glissières  sont  constituées  de  rails  métalliques 
aboutés  les  uns  aux  autres  et  supportés  par  des  po- 
teaux,  ces  rails  affectant  un  profil  ondulé  du  type  à 
deux  vagues,  à  savoir  deux  parties  périphériques  lon- 
gitudinales  convexes  reliées  par  une  partie  longitudi- 
nale  centrale  concave,  le  profil  pouvant  être  soit 
arrondi  soit  anguleux. 

Sur  certains  tronçons  de  voies,  les  glissières  sont 
équipées  de  panneaux  verticaux,  ou  pales,  anti- 
éblouissement,  régulièrement  espacés,  positionnés 
au-dessus  desdites  glissières,  transversalement  à 
l'axe  des  voies,  en  vue  de  permettre  aux  automobi- 
listes  circulant  sur  une  voie  de  ne  pas  être  éblouis  par 
les  feux  des  voitures  circulant  en  sens  inverse,  de 
l'autre  côté  desdites  glissières,  la  distance  séparant 
deux  panneaux  consécutifs  étant  fonction  d'une  part 
de  la  largeur  desdits  panneaux  et  d'autre  part  de  la 
courbure  de  la  route. 

Afin  de  limiter  le  coût,  au  mètre  linéaire,  d'équi- 
pement  d'une  route  il  convient  de  trouver  un  compro- 
mis  entre  les  dimensions  des  panneaux  et  leur  espa- 
cement.  Sachant  que  les  dimensions  d'un  panneau 
sont  limitées,  pour  des  raisons  de  résistance  au  vent 
et  d'encombrement,  le  coût  d'équipement  atteint  une 
limite  inférieure  en-dessous  de  laquelle  il  est  difficile 
de  passer. 

Les  pales  anti-éblouissement  doivent  d'autre 
part  être  fixées  solidement  aux  glissières  pour  résis- 
ter  aux  déplacements  d'air  et  elles  doivent  comporter 
des  moyens  de  réglage  en  inclinaison  de  manière  à 
contre-balancer  les  éventuelles  déformations  des 
glissières  et  ainsi  permettre  leur  alignement  correct. 

On  connaît  déjà  des  dispositifs  de  fixation  de  pa- 
les  anti-éblouissement  sur  des  glissières,  tels  celui 
décrit  dans  le  document  FR  91/07616  au  nom  de  la 
demanderesse,  mais  ce  dispositif  convient  à  un  seul 
type  de  glissières,  à  savoir  les  glissières  à  deux  va- 
gues,  et  ne  peut  être  adapté  à  des  glissières  à  trois 
vagues  et  plus,  utilisées  dans  certains  pays,  qu'au 
prix  d'une  modification  importante  des  pièces  qui  le 
composent. 

La  présente  invention  a  pour  but  de  remédier  à 
cet  inconvénient  en  proposant  un  dispositif  de  fixa- 
tion  de  pales  anti-éblouissement  sur  une  glissière  de 
sécurité  routière,  d'installation  et  de  réglage  faciles, 
et  adaptable  sur  tous  types  de  glissières. 

Un  dispositif  de  fixation  selon  l'invention  se  ca- 
ractérise  essentiellement  en  ce  qu'il  comporte  une 

platine-support  solidarisable  à  l'arrière  d'une  glissière 
métallique  au  moyen  d'une  bride  constituée  d'un  fil 
métallique  dont  les  extrémités  sont  aboutées  et  qui 
est  plié  de  manière  d'une  part  à  présenter  une  certai- 

5  ne  élasticité  transversale  et  longitudinale,  et  d'autre 
part  à  pouvoir  épouser  à  distance  le  contour  arrière  de 
la  glissière  en  recouvrant  les  bords  longitudinaux  de 
ladite  glissière  au-dessus  et  en-dessous  de  ladite  pla- 
tine-support,  en  passant  de  part  et  d'autre  de  cette 

10  dernière. 
Selon  une  autre  caractéristique  du  dispositif  se- 

lon  l'invention,  la  platine-support  comporte  d'une 
part,  dans  sa  partie  supérieure,  sur  son  bord  en 
contact  avec  la  glissière,  une  rainure  transversale 

15  apte  à  recevoir  le  bord  de  ladite  glissière  d'autre  part, 
en  arrière  de  ladite  rainure,  saillant  de  part  et  d'autre 
des  flancs  de  la  platine-support,  deux  ergots  de  sec- 
tion  sensiblement  ronde  ;  et  d'autre  part  encore,  dans 
sa  partie  inférieure,  de  part  et  d'autre  de  ses  flancs 

20  latéraux,  des  éléments  saillants  délimitant  des  rainu- 
res  verticales. 

Conformément  à  l'invention  la  largeur  de  la  plati- 
ne-support  est  légèrement  supérieure  à  la  distance 
séparant  les  deux  brins  en  regard  de  la  bride,  de  ma- 

25  nière  que  cette  dernière  puisse  l'enserrer  étroite- 
ment,  avec  un  effet  ressort. 

Selon  un  mode  de  réalisation  préférentiel,  la  pla- 
tine-support  est  formée  de  deux  parties,  une  partie 
platine  comprenant  les  ergots  latéraux  et  les  moyens 

30  de  fixation  de  la  pale,  et  une  partie  support  compre- 
nant  les  rainures  transversale  et  verticales,  ces  deux 
parties  étant  solidarisables  l'une  à  l'autre  de  manière 
réversible,  par  exemple  par  encliquetage. 

La  fixation  d'un  dispositif  selon  l'invention  sur 
35  une  glissière  de  sécurité  peut  être  réalisée  de  la  ma- 

nière  suivante  :  la  platine-support,  ou  la  platine  soli- 
darisée  à  son  support,  est  positionnée  à  l'arrière  de 
la  glissière,  dont  le  bord  supérieur  est  engagé  dans  la 
rainure  transversale  de  ladite  platine-support,  puis  la 

40  bride  est  positionnée  sur  la  glissière,  ses  extrémités 
supérieure  et  inférieure  enveloppant  les  bords  longi- 
tudinaux  de  ladite  glissière  tout  en  prenant  appui  sur 
l'arrière  des  ergots  de  manière  à  appliquer  la  platine- 
support  contre  la  glissière,  enfin  les  brins  de  la  brides 

45  sont  écartés,  de  manière  à  permettre  le  pivotement 
de  la  platine  sur  le  bord  supérieur  de  la  glissière  afin 
de  déterminer  son  inclinaison  idéale,  puis  ils  sont  re- 
lâchés  et  introduits  chacun  dans  une  rainure  vertica- 
le,  bloquant  ainsi  la  platine-support  dans  la  position 

50  choisie.  La  pale  peut  être  ensuite  solidarisée  à  la  pla- 
tine  par  des  moyens  appropriés. 

La  fixation  du  dispositif  selon  l'invention  à  une 
glissière  de  sécurité  peut  être  réalisée  d'une  autre 
manière,  en  positionnant  d'abord  la  bride  sur  la  glis- 

55  sière,  puis  en  y  adaptant  la  platine-support  en  la  fai- 
sant  passer  en  force  entre  les  brins  de  la  bride  qui 
s'écartent  sous  la  pression,  les  extrémités  des  ergots 
étant  à  cet  effet  biseautées  du  côté  de  la  face  de  la 
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platine-support  disposée  en  regard  de  la  glissière. 
Selon  le  profil  de  la  glissière  à  équiper  la  platine- 

support,  ou  le  support,  et  la  bride  peuvent  affecter  des 
formes  différentes. 

Dans  le  cas  d'une  glissière  de  plus  grande  hau- 
teur  que  celle  des  glissières  classiques,  c'est-à-dire 
à  trois  vagues  ou  plus,  il  suffit  d'utiliser  des  brides  de 
dimensions  différentes,  la  platine-support  restant 
identique. 

La  présente  invention  a  également  pour  but  de 
proposer  un  dispositif  anti-éblouissement  permettant 
de  réduire  le  coût  d'équipement  d'une  voie  de  circu- 
lation  tout  en  offrant  la  même  efficacité  que  les  dis- 
positifs  connus. 

Le  dispositif  anti-éblouissement  qui  fait  égale- 
ment  l'objet  de  la  présente  invention  se  caractérise 
essentiellement  en  ce  qu'il  comporte  un  écran,  ou 
pale,  solidaire  d'un  socle  auquel  il  est  fixé  de  manière 
à  être,  une  fois  mis  en  place  sur  une  glissière,  posi- 
tionné  dans  un  plan  sensiblement  vertical  qui  n'est 
pas  perpendiculaire  à  l'axe  des  voies  de  circulation 
mais  ouvert  d'un  certain  angle  par  rapport  à  la  per- 
pendiculaire  auxdits  axes,  en  direction  des  véhicules 
circulant  sur  lesdites  voies. 

L'objectif  de  réduction  d'un  coût  d'équipement 
d'une  voie  de  circulation  au  moyen  d'un  dispositif 
anti-éblouissement  selon  l'invention  peut  être  atteint 
soit  en  utilisant  moins  d'écrans,  ou  pales,  de  largeur 
équivalente  à  celle  des  dispositifs  existants  mais  es- 
pacés  davantage,  soit  en  gardant  un  espacement 
équivalent  mais  avec  des  écrans,  ou  pales,  de  moin- 
dre  largeur,  donc  d'un  coût  de  fabrication  inférieur. 

Les  avantages  et  les  caractéristiques  de  la  pré- 
sente  invention  ressortiront  plus  clairement  de  la  des- 
cription  qui  suit  et  qui  se  rapporte  au  dessin  annexé, 
lequel  en  représente  divers  modes  de  réalisation  non 
limitatifs. 

Dans  le  dessin  annexé  : 
-  la  figure  1  représente  une  vue  en  perspective 

d'un  premier  mode  de  réalisation  d'un  disposi- 
tif  de  fixation  de  pales  selon  l'invention. 

-  la  figure  2  représente  une  vue  de  profil  d'une 
variante  du  même  dispositif. 

-  la  figure  2a  représente  une  vue  de  profil  par- 
tielle  du  dispositif  de  la  figure  2. 

-  la  figure  2b  représente  une  vue  partielle  de  pro- 
fil  et  en  coupe  du  dispositif  de  la  figure  2. 

-  la  figure  3  représente  une  vue  de  profil  d'un  se- 
cond  mode  de  réalisation  du  dispositif  de  fixa- 
tion  selon  l'invention. 

-  la  figure  4  représente  une  vue  en  perspective 
d'un  dispositif  anti-éblouissement  selon  l'in- 
vention. 

-  la  figure  5  représente  une  vue  de  dessus  du 
même  dispositif. 

Si  on  se  réfère  à  la  figure  1  on  peut  voir  un  dis- 
positif  selon  l'invention  de  fixation  d'une  pale  anti- 
éblouissement,  non  représentée,  sur  une  glissière  1 

du  type  à  deux  vagues  10  et  11  jointes  par  une  gorge 
12  à  profil  anguleux. 

Ce  dispositif  comporte  une  platine-support  2  et 
une  bride  3. 

5  La  bride  3  est  constituée  d'un  fil  métallique  30 
plié  dont  les  extrémités  31  et  32  sont  aboutées  et  so- 
lidarisées  l'une  à  l'autre  par  un  moyen  approprié,  par 
exemple  par  soudage,  de  manière  à  constituer  deux 
brins  33  et  34  en  regard  qui  sont  eux-mêmes  pliés, 

10  d'une  part  au  niveau  de  leurs  parties  extrêmes  afin 
de  former  des  crochets  35  et  36  aptes  à  envelopper 
les  bords  longitudinaux  extérieurs  respectivement 
haut  13  et  bas  14  de  la  glissière  1,  et  d'autre  part  dans 
leur  partie  intermédiaire  37  afin  d'épouser  à  distance 

15  la  gorge  longitudinale  12  de  la  glissière  1. 
La  platine-support  2,  réalisée  en  matière  plasti- 

que  moulée,  comporte  une  partie  platine  20  sensible- 
ment  horizontale  destinée  à  recevoir  une  pale  anti- 
éblouissement,  non  représentée,  solidarisable  par 

20  des  moyens  de  fixation  également  non  représentés, 
et  une  partie  support  21  sensiblement  verticale. 

La  partie  support  21  comporte,  dans  le  prolonge- 
ment  de  la  partie  platine  20,  sur  son  bord  en  contact 
avec  la  glissière  1,  une  rainure  transversale  22  dans 

25  laquelle  s'insère  le  bord  supérieur  15  de  la  glissière 
1. 

Elle  comporte  également,  en  arrière  de  la  rainure 
transversale  22,  et  sur  chacun  de  ses  flancs  latéraux, 
un  ergot  23  ,  dont  un  seul  est  visible  sur  la  figure,  sail- 

30  lant  parallèlement  à  la  glissière  1  . 
Dans  leur  partie  inférieure,  chacun  des  flancs  la- 

téraux  de  la  partie  support  21  comporte  trois  excrois- 
sances  allongées  24  délimitant  deux  rainures  vertica- 
les  25  de  largeur  légèrement  supérieure  au  diamètre 

35  du  fil  métallique  3. 
On  peut  voir  sur  la  figure  que  la  bride  3  maintient 

la  platine-support  2  appliquée  contre  la  glissière  1  en 
exerçant  une  pression  sur  les  ergots  23,  tandis  que 
la  rainure  transversale  22  empêche  le  glissement  ver- 

40  tical  de  la  platine-support  2. 
Le  réglage  de  l'inclinaison  de  la  platine-support  2, 

permettant  un  positionnement  sensiblement  à  la  ver- 
ticale  de  la  pale  anti-éblouissement,  est  réalisé  en  in- 
troduisant  les  brins  33  et  34,  préalablement  écartés 

45  latéralement,  dans  l'une  ou  l'autre  des  rainures  verti- 
cales  25,  tout  en  déplaçant  la  platine-support  2  par  pi- 
votement  d'une  part  du  fond  de  la  rainure  transversa- 
le  22  sur  le  bord  15  de  la  glissière  1,  et  d'autre  part 
des  ergots  23  sur  la  bride  3. 

50  La  solidarisation  de  la  platine-support  2  à  la  glis- 
sière  1  peut  être  réalisée  en  l'introduisant  en  force  en- 
tre  les  brins  33  et  34  de  la  bride  3  préalablement  so- 
lidarisée  à  la  glissière  1,  et  afin  de  faciliter  cette  ma- 
noeuvre  les  ergots  23  comportent  en  regard  de  la  glis- 

55  sière  1  un  biseau  26. 
Si  on  se  réfère  maintenant  aux  figures  2,  2a  et  2b, 

on  peut  voir  que  la  platine-support  2  peut  être  réali- 
sée,  pour  des  commodités  de  fabrication,  en  deux 

3 
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parties  séparées,  une  platine  4  (figure  2a)  et  un  sup- 
port  5  (figure  2b). 

La  platine  4  comporte  une  partie  inférieure  40  de 
largeur  inférieure  à  la  largeur  intérieure  de  la  partie 
supérieure  50  du  support  5,  en  vue  de  permettre  son  5 
introduction  dans  cette  partie  50. 

La  solidarisation  de  la  platine  4  au  support  5  est 
réalisée  d'une  part  par  introduction  d'une  aile  trans- 
versale  41  ,  saillant  à  l'avant  de  la  platine  4,  dans  une 
rainure  transversale  51  pratiquée  en  regard  de  la  rai-  10 
nure  transversale  22  à  l'intérieur  du  support  5,  et  d'au- 
tre  part  au  moyen  d'ergots  élastiques  42,  dont  un  seul 
est  visible  sur  la  figure,  qui  sont  disposés,  saillants 
extérieurement,  sur  les  flancs  43  de  la  partie  avant  in- 
férieure  40  de  la  platine  4,  et  qui  sont  encliquetables  15 
dans  des  orifices  52,  dont  un  seul  est  visible  sur  la  fi- 
gure,  pratiqués  dans  les  flancs  53  de  la  partie  supé- 
rieure  50  du  support  5. 

La  solidarisation  de  la  platine  4  au  support  5  est 
complétée  par  la  pression  exercée  par  la  bride  3  20 
contre  les  ergots  23  saillant  latéralement  de  la  platine 
4,  cette  pression,  outre  le  maintien  de  la  platine-sup- 
port  2  contre  la  glissière  1,  permettant  l'enserrement 
du  support  5  entre  la  platine  4  et  le  bord  15  de  la  glis- 
sière  1  .  25 

Si  on  se  réfère  maintenant  à  la  figure  3,  on  peut 
voir  une  glissière  6  également  à  deux  vagues  60  et  61 
jointes  par  une  gorge  62,  qui  se  différencie  de  la  glis- 
sière  1  notamment  en  ce  que  son  profil  est  plus  arron- 
di  et  en  ce  que  la  gorge  62  est  moins  profonde  que  la  30 
gorge  12,  en  sorte  que  le  fond  de  la  gorge  62  et  les 
bords  longitudinaux  haut  63  et  bas  64  de  la  glissière 
sont  pratiquement  dans  un  même  plan  vertical. 

Pour  ce  type  de  glissière  6,  la  platine  4  est  iden- 
tique,  seuls  le  support  5'  et  la  bride  3'  sont  différents,  35 
le  principe  de  fixation,  d'une  part  de  la  platine  4  au 
support  5',  d'autre  part  de  l'ensemble  platine  4  et  sup- 
port  5'  à  la  glissière  6  étant  le  même  que  dans  le  mode 
de  réalisation  précédent  :  dans  ce  mode  de  réalisa- 
tion  la  bride  3'  est  rectiligne  dans  sa  partie  médiane  40 
et  le  support  5'  est  vertical,  avec  une  encoche  longi- 
tudinale  55'  dans  chacun  de  ses  flancs  pour  le  pas- 
sage  de  la  gorge  62  de  la  glissière  6,  le  mode  d'as- 
semblage  de  la  platine  4  et  du  support  5'  demeurant 
le  même  que  décrit  précédemment  à  l'appui  de  la  fi-  45 
gure  2. 

Si  on  se  réfère  maintenant  aux  figures  4  et  5  on 
peut  voir  qu'un  dispositif  anti-éblouissement  selon 
l'invention  comporte,  comme  les  dispositifs  existants, 
une  pale  7  et  un  socle  8.  50 

On  peut  également  voir  que  la  pale  7  n'est  pas 
perpendiculaire  aux  axes  X  et  Y  de  circulation,  mais 
qu'elle  fait  avec  la  perpendiculaire  à  ces  axes  un  an- 
gle  p  qui  est  compris  entre  10  et  20°,  cet  angle  étant 
de  préférence  égal  à  16°.  55 

La  pale  7  est  constituée  d'une  plaque  70  pourvue 
de  renforts  verticaux  71  entre  lesquels  sont  pratiqués 
des  évidements  72,  partiellement  obturés  par  des  vo- 

lets  inclinés  73,  permettant  d'absorber  les  filets  du 
vent  sans  nuire  à  la  fonction  anti-éblouissement. 

Le  socle  8  est  une  plaque  solidarisable  par  des 
moyens  appropriés,  non  représentés,  à  unsupport, 
également  non  représenté,  adapté  aux  différents  ty- 
pes  de  glissières  de  sécurité,  en  métal  ou  en  béton. 

Il  va  de  soi  que  la  présente  invention  ne  saurait 
être  limitée  à  la  description  qui  précède  de  certains 
de  ses  modes  de  réalisation,  susceptibles  de  subir 
des  modifications  sans  pour  autant  sortir  du  cadre  de 
l'invention. 

Revendications 

1)  Dispositif  de  fixation  d'une  pale  anti- 
éblouissement  sur  une  glissière  métallique  de  sécu- 
rité  placée  sur  le  terre-plein  central  séparant  des 
voies  de  circulation  automobile,  caractérisé  en  ce  que 
qu'il  comporte  une  platine-support  (2)  solidarisable  à 
l'arrière  d'une  glissière  métallique  (1,  6)  au  moyen 
d'une  bride  (3,  3')  constituée  d'un  fil  métallique  (30) 
dont  les  extrémités  (31  ,  32)  sont  aboutées,  et  qui  est 
plié  de  manière  d'une  part  à  présenter  une  certaine 
élasticité  transversale  et  longitudinale,  et  d'autre  part 
à  pouvoir  épouser  à  distance  le  contour  arrière  de  la- 
dite  glissière  (1  ,  6)  en  recouvrant  ses  bords  longitudi- 
naux  (13,  14)  au-dessus  et  en-dessous  de  ladite  pla- 
tine-support  (2),  en  passant  de  part  et  d'autre  de  cet- 
te  dernière. 

2)  Dispositif  selon  la  revendication  1  caractérisé 
en  ce  que  la  platine-support  (2)  comporte  d'une  part, 
dans  sa  partie  supérieure  (20),  sur  son  bord  en 
contact  avec  la  glissière  (1),  une  rainure  transversale 
(22)  apte  à  recevoir  le  bord  (1  5)  de  ladite  glissière  (1)  ; 
d'autre  part,  en  arrière  de  ladite  rainure  (22),  saillant 
de  part  et  d'autre  des  flancs  de  la  platine-support  (2), 
deux  ergots  (23)  de  section  sensiblement  ronde  ;  et 
d'autre  part  encore,  de  part  et  d'autre  de  sa  partie  in- 
férieure  (21),  des  éléments  saillants  (24)  délimitant 
des  rainures  verticales  (25)  ;  la  largeur  de  la  platine- 
support  (2)  étant  supérieure  à  la  distance  séparant  les 
deux  brins  (33,  34)  en  regard  de  la  bride  (3). 

3)  Dispositif  selon  la  revendication  1  ou  la  reven- 
dication  2  caractérisé  en  ce  que  la  platine-support  (2) 
est  réalisée  en  deux  parties,  une  partie  platine  (4) 
comprenant  les  ergots  latéraux  (23)  et  les  moyens  de 
fixation  de  la  pale,  et  une  partie  support  (5)  compre- 
nant  les  rainures  transversale  (22)  et  verticales  (25), 
ces  deux  parties  (4,  5)  étant  solidarisables  l'une  à 
l'autre  de  manière  réversible. 

4)  Dispositif  selon  la  revendication  3  caractérisé 
en  ce  que  la  platine  (4)  est  solidarisée  au  support  (5) 
d'une  part  par  introduction  d'une  aile  transversale 
(41),  saillant  à  l'avant  de  la  platine  (4),  dans  une  rai- 
nure  transversale  (51)  pratiquée  en  regard  de  la  rai- 
nure  transversale  (22),  à  l'intérieur  dudit  support  (5), 
et  d'autre  part  au  moyen  d'ergots  élastiques  (42)  qui 
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sont  disposés,  saillants  vers  l'extérieur,  sur  les  flancs 
(43)  de  la  partie  avant  inférieure  (40)  de  la  platine  (4), 
et  qui  sont  insérables  dans  des  orifices  (52)  pratiqués 
dans  les  flancs  (53)  de  la  partie  supérieure  (50)  du 
support  (5).  5 

5)  Dispositif  selon  l'une  quelconque  des  revendi- 
cations  précédentes  caractérisé  en  ce  que  les  ergots 
(23)  comportent  un  biseau  (26)  en  regard  de  la  glis- 
sière  (1,  6). 

6)  Dispositif  anti-éblouissement  comportant,  so-  10 
lidaire  d'un  socle  (8),  une  pale,  ou  écran  (7)  position- 
né  dans  un  plan  sensiblement  vertical,  destiné  à  être 
solidarisé  à  une  glissière  de  sécurité,  métallique  ou  en 
béton,  placée  sur  le  terre-plein  central  séparant  les 
voies  d'une  route,  caractérise  en  ce  que  ledit  écran,  15 
ou  pale  (7),  est  positionné  ouvert  d'un  certain  angle 
(P)  par  rapport  à  la  perpendiculaire  l'axe  du  socle  (8) 
et  aux  axes  (X,  Y)  des  voies  de  circulation,  en  direc- 
tion  des  véhicules  circulant  sur  lesdites  voies. 

7)  Dispositif  selon  la  revendication  6,  caractérisé  20 
en  ce  que  l'angle  (P)  formé  par  l'écran,  ou  pale  (7) 
avec  la  perpendiculaire  à  l'axe  du  socle  (8)  et  aux 
axes  de  circulation  (X,  Y)  est  compris  entre  1  0°  et  20°. 

8)  Dispositif  selon  la  revendication  6  ou  la  reven- 
dication  7,  caractérisé  en  ce  que  l'angle  (P)  est  égal  25 
à  16°. 
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