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Description

La présente invention concerne les mécanismes ré-
ducteurs et les dispositifs de transmission pour véhicu-
les automobiles.

Elle concerne notamment des véhicules dits "tous
chemins" c'est a dire présentant des capacités de fran-
chissement supérieures a celles des véhicules routiers
normaux mais qui peuvent &tre néanmoins dérivés de
véhicules de série. Ces véhicules peuvent comporter
deux ou quatre roues motrices, les deux roues motrices
supplémentaires pouvant I'étre de fagon permanente ou
sous la commande du conducteur.

On sait que de tels véhicules peuvent parfois étre
handicapés par un manque de motricité auquel cas il
est souhaitable de pouvoir disposer d'une gamme de
rapports de vitesses plus courte destinée & compenser
ce défaut de motricité. Une solution connue pour pou-
voir disposer de cette deuxitme gamme de vitesses
consiste a prévoir une boite de vitesses spécifique,
équipée d'un mécanisme réducteur qui permet d'établir
dans cette boite de vitesses les deux gammes de rap-
ports souhaitées.

Une telle solution est & la fois compliquée et chére :
en effet, elle implique de pouvoir adapter sur un méme
véhicule soit une boite classique, soit une boite spéciale
n'‘ayant pas le méme encombrement. De plus, étant
donné que dans un groupe motopropulseur et notam-
ment un groupe motopropulseur disposé transversale-
ment par rapport & la direction longitudinale du véhicule,
le carter de la boite de vitesses est en général intégré
au bloc moteur et au carter du différentiel, le fait de de-
voir disposer de deux boites de vitesses différentes a
une incidence sur les éléments adjacents du bloc mo-
teur, ce qui est un facteur d'augmentation du codit.

Enfin, si le réducteur est disposé a l'entrée de la
boite de vitesses, il est nécessaire de surdimensionner
celle-ci pour pouvoir transmettre des couples plus éle-
vés lorsque la gamme courte est choisie, ce qui aug-
mente d'autant le colt du dispositif.

Le document FR-A-2532708 décrit une transmis-
sion automatique pour véhicule & moteur transversal,
comprenant un train épicycloidal simple, coaxial au dif-
férentiel et dont la couronne a dentures interne et exter-
ne est supportée a rotation sur une portée cylindrique
du boitier de différentiel, lui-méme fixé au porte-satelli-
tes.

L'objectif qui est ici fixé est de proposer un méca-
nisme réducteur et un dispositif de transmission qui per-
mettent de disposer de deux gammes de rapport de vi-
tesses sans modification de la boite de vitesses, dans
un encombrement réduit et moyennant un codt le plus
faible possible.

A cet effet, l'invention a pour objet un mécanisme
réducteur du type a train planétaire, comprenant un car-
ter, un porte-satellites monté rotatif dans ce carter, une
couronne a dentures externe et interne, un pignon pla-
nétaire et des pignons satellites, engrenant avec le pla-
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nétaire et avec la denture interne de la couronne, le por-
te-satellites délimitant au moins une portée cylindrique,
qui supporte a rotation la couronne, caractérisé en ce
que le porte-satellites comprend un premier flasque ra-
dial délimitant une portée cylindrique, et un deuxiéme
flasque radial, paralléle au premier, qui délimite avec lui
un espace dans lequel sont regus les pignons satellites
du mécanisme réducteur et qui délimite aussi une por-
tée cylindrique située dans le prolongement de la portée
cylindrique dudit premier flasque radial, ces deux por-
tées assurant le guidage en rotation de la couronne.
Suivant d'autres caractéristiques :

- le deuxiéme flasque radial est fixé sur le premier
par des goujons, des parties en saillie déterminant
la largeur de l'espace libre ménagé entre les deux
faces en regard des deux flasques ;

- lacouronne a une section transversale en forme de
T dont la branche verticale est recue et guidée la-
téralement dans l'intervalle entre les deux flasques
et dont les parties inférieures des deux branches
horizontales coopérent avec les portées cylindri-
ques des deux flasques ;

- le porte-satellites comprend une partie axiale déli-
mitant une portée cylindrique qui supporte a rota-
tion le pignon planétaire ;

- ilest prévu des moyens permettant de placer le mé-
canisme réducteur dans |'un ou l'autre de deux
états, comprenant un manchon balladeur, monté
coulissant entre deux positions, une premiére posi-
tion dans laquelle il rend solidaires deux éléments
du mécanisme réducteur a train planétaire, blo-
quant ainsi ce dernier, et une deuxiéme position
dans laquelle il libére ces deux éléments et bloque
I'un d'entre eux par rapport au carter ;

- le manchon balladeur comporte des cannelures in-
ternes toujours en prise avec des cannelures exter-
nes correspondantes prévues sur un prolongement
axial du planétaire du mécanisme réducteur et au
moins une denture externe pouvant étre amenée
en prise, sélectivement, soit avec une denture in-
terne prévue sur le porte-satellites du mécanisme
réducteur, soit avec une denture interne prévue sur
une piéce solidaire du carter,

- ladenture interne prévue sur le porte-satellites est
ménagée sur le deuxiéme flasque fixé sur le flasque
radial du porte-satellites.

L'invention a également pour objet un dispositif de
transmission comprenant une boite de vitesses et au
moins un différentiel logés dans au moins un carter, la
boite de vitesses comportant un pignon de sortie et le
différentiel comportant un boitier qui constitue son or-
gane d'entrée et qui est relié & une couronne en prise
avec le pignon de sortie de la boite, caractérisé en ce
qu'un mécanisme réducteur a train planétaire tel que
défini ci-dessus est interposé entre la couronne et le boi-
tier du différentiel, des moyens étant prévus pour pou-
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voir placer ce mécanisme réducteur dans I'un ou l'autre
de deux états : un premier état dans lequel il est bloqué
et n'introduit aucune réduction de vitesse et un deuxié-
me état dans lequel il fonctionne en réducteur de vites-
se.

L'invention va étre décrite plus en détail ci-dessous
en se référant aux dessins annexés, donnés unique-
ment & titre d'exemples et sur lesquels :

La Figure 1 est une vue en coupe suivant la ligne
1-1 de la Figure 3 d'une partie d'un dispositif de
transmission selon l'invention ;

La Figure 2 est une vue analogue a celle de la Fi-
gure 1 montrant le dispositif dans une deuxiéme po-
sition d'utilisation ;

La Figure 3 est une vue en élévation latérale du ré-
ducteur, le boitier de différentiel étant omis ; et

La Figure 4 est une vue en coupe d'une variante
d'utilisation d'un mécanisme réducteur selon I'in-
vention.

On a représenté aux Figures 1 & 3 une partie d'un
groupe motopropulseur de véhicule automobile, qui est
disposé transversalement par rapport a la direction lon-
gitudinale de ce véhicule. Ne sont représentées que les
parties du dispositif utiles a la compréhension de I'in-
vention. C'est ainsi que le moteur proprement dit et I'es-
sentiel de la boite de vitesses n'ont pas été représentés
sur ces dessins.

On voit sur la Figure 1 une partie 10 du carter de la
boite de vitesses 11 et du différentiel 12, ainsi que le
pignon 13 de sortie de la boite de vitesses. L'arbre 14
dont est solidaire ce pignon de sortie est monté rotatif
dans le carter par des roulements tels que le roulement
15.

Le différentiel 12 est disposé dans son carter et
comporte un boitier 16 supporté a rotation dans le carter
par deux roulements coniques 17 et 18. Ce différentiel
comprend par ailleurs, de fagon connue, un porte-satel-
lites 19 et des satellites 20, 21 engrenant avec des pi-
gnons planétaires 22 et 23 destinés a étre reliés a des
arbres de transmission non représentés aux dessins et
qui sont destinés & entrainer les deux roues avant du
véhicule.

On n'a pas davantage représenté aux dessins des
moyens permettant d'entrainer a partir du boitier de dif-
férentiel un essieu arriére moteur du véhicule.

Le boitier 16 de différentiel comporte un flasque ra-
dial 24 auquel est fixé, par des goujons 25, un deuxiéme
flasque annulaire 26. Des parties en saillie 262 détermi-
nent la largeur de I'espace libre ménagé entre les deux
faces enregard 28, 29 des flasques 24, 26 pour recevoir
des pignons satellites 30 montés rotatifs sur des axes
creux 31 et un planétaire 32 qui engréne avec les pi-
gnons satellites et qui est monté rotatif sur une portée
cylindrique 33 du boitier du différentiel. Les satellites 30
peuvent éventuellement &tre montés sur aiguilles.

Par ailleurs, les deux flasques 24 et 26 délimitent

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

des surfaces cylindriques de portée, alignées 34 et 35
sur lesquelles est guidée une couronne 36.

Cette couronne comporte une denture externe 37
qui est en prise avec le pignon de sortie 13 de la boite
de vitesses et une denture interne 38 qui coopére avec
les pignons satellites 30.

La couronne a une section en forme de T dont la
branche verticale portant la denture interne est regue et
guidée latéralement dans l'intervalle entre les deux fa-
ces en regard des flasques 24, 26 et dont les branches
horizontales délimitent d'un c6té des portées concaves
reposant sur les portées 34, 35 et, de l'autre c6té la den-
ture externe 37.

L'ensemble formé par le boitier de différentiel 16 fai-
sant office de porte-satellites, le planétaire 32, les sa-
tellites 30 et la couronne 36 constitue un train planétaire
qui occupe un volume habituellement inutilisé, entre le
différentiel et le pignon de sortie de la boite de vitesses
et qui permet d'obtenir les deux gammes de vitesse sou-
haitées.

A cet effet, le dispositif est complété par des
moyens permettant de bloquer a volonté le train plané-
taire que l'onvient de décrire. Ces moyens comprennent
une denture interne 40 ménagée sur la périphérie inter-
ne du flasque 26, une plaque 41 qui est fixée par des
goujons 42 au carter de différentiel et qui comporte sur
sa périphérie interne une denture 43 identique a celle
prévue sur le flasque 26.

Le planétaire 32 est par ailleurs prolongé par un
trongon d'arbre creux 44 portant des cannelures exter-
nes 45.

Un manchon balladeur 46, cannelé intérieurement
en 47 est monté coulissant sur les cannelures 45 et
comporte d'une part une denture externe 48 susceptible
de coopérer avec l'une ou l'autre des deux dentures 40
et 43. Ce manchon balladeur est actionné au moyen
d'une fourchette 49 qui peut étre déplacée par I'utilisa-
teur lorsque le véhicule est & l'arrét.

Le fonctionnement d'un tel dispositif est le suivant :
lorsque le manchon balladeur 46 occupe la position re-
présentée sur la Figure 1, il solidarise le planétaire 32
et le porte-satellites 24, 26 du train interposé entre la
couronne 36 et le différentiel 12. Cela a pour effet de
bloquer ce train planétaire de sorte que la couronne 36
est rendue solidaire du boitier 16 de différentiel et que
le rapport établi dans la boite de vitesses n'est pas mo-
difié entre la sortie de la boite et I'entrée du différentiel.
On établit ainsi dans la transmission une gamme longue
de rapports de vitesses.

Pour pouvoir disposer d'une motricité plus impor-
tante, I'utilisateur améne le balladeur 46 dans la position
représentée ala Figure 2, position dans laquelle ce bal-
ladeur rend le planétaire 32 solidaire de la plaque 41 et
par conséquent du carter 10. Le planétaire 32 constitue
ainsi un organe de réaction, le porte-satellites 24, 26
tourne dans le méme sens que la couronne, mais moins
vite et le train planétaire intermédiaire introduit un coef-
ficient de réduction de vitesse entre la sortie de la boite
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et le différentiel, permettant ainsi de disposer d'une
gamme plus courte de rapports de vitesses.

On a représenté sur la figure 4 une transmission
pour véhicule a quatre roues motrices comprenant,
dans un carter 100, un différentiel central 50 relié a la
sortie de la boite de vitesse, non représentée, par un
mécanisme réducteur suivant l'invention, tel que décrit
a propos des figures 1 a 3. L'organe d'entrée de ce dif-
férentiel central, du type a train épicycloidal, est consti-
tué par son porte-satellites 51 qui est relié de facon a
en étre solidaire en rotation, au porte-satellites 116 du
mécanisme réducteur. Les différents éléments de ce
dernier sont désignés par les mémes numéros de réfé-
rence que sur les figures 1 a 3.

Le différentiel central comporte par ailleurs un pla-
nétaire 52 qui est solidaire du boitier d'un différentiel 60
d'entrainement des roues avant du véhicule, des satel-
lites 53 et une couronne 54 qui entraine par l'intermé-
diaire d'un renvoi conique 55, un arbre longitudinal de
transmission 56 relié au différentiel des roues arriére
(non représenté).

On ne décrira pas davantage ce dispositif dont |'ori-
ginalité réside principalement dans |'utilisation d'un mé-
canisme réducteur suivant lI'invention logé dans le carter
10.

Dans I'agencement selon l'invention, la couronne
36 est guidée sur des portées lisses, sans qu'il soit né-
cessaire de prévoir des roulements supplémentaires, ce
qui constitue une solution simple et peu encombrante.
A cet égard, les surfaces de portée font de préférence
I'objet d'un traitement électrolytique, par exemple de
sulfuration ou de sursulfuration, ou de tout autre type de
traitement approprié pour leur donner les caractéristi-
ques nécessaires d'état de surface et de résistance.

On notera pour les deux modes de réalisation que
la présence d'une gamme longue et d'une gamme cour-
te est obtenue par des moyens simples et peu encom-
brants puisque le train réducteur supplémentaire est
disposé dans I'encombrement normal du groupe moto-
propulseur, sans qu'il soit nécessaire de modifier sensi-
blement les carters. L'adjonction de la plaque 41 ne po-
se pas de probléme particulier.

Le fait de disposer le train réducteur en aval de la
boite de vitesses permet de ne pas surdimensionner
cette derniére qui demeure inchangée par rapport & sa
configuration habituelle.

Le dispositif proposé constitue donc une solution
particulierement simple et peu onéreuse, par rapport
aux solutions déja connues et qui peut étre utilisée dans
différentes configurations : véhicule a deux ou quatre
roues motrices, en association avec un différentiel avant
ou avec un différentiel central ou interponts.

Revendications

1. Mécanisme réducteur du type a train planétaire,
comprenant un carter (10), un porte-satellites (16;
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116) monté rotatif dans ce carter, une couronne (36)
a dentures externe (37) et interne (38), un pignon
planétaire (32) et des pignons satellites (30), engre-
nant avec le planétaire et avec la denture interne
(88) de la couronne, le porte-satellites (16;116) dé-
limitant au moins une portée cylindrique (34, 35),
quisupporte & rotation la couronne (36), caractérisé
en ce que le porte-satellites (16;116) comprend un
premier flasque radial (24) délimitant une portée cy-
lindrique (34), et un deuxiéme flasque radial (26),
paralléle au premier, qui délimite avec lui un espace
dans lequel sont recus les pignons satellites (30) du
mécanisme réducteur et qui délimite aussi une por-
tée cylindrique (35) située dans le prolongement de
la portée cylindrique (34) dudit premier flasque ra-
dial (24), ces deux portées (34, 35) assurant le gui-
dage en rotation de la couronne (36).

Mécanisme réducteur suivant la revendication 1,
caractérisé en ce que le deuxiéme flasque radial
(26) est fixé sur le premier par des goujons (25),
des parties en saillie (262) déterminant la largeur de
I'espace libre ménagé entre les deux faces en re-
gard (28, 29) des deux flasques.

Mécanisme réducteur suivant la revendication 1 ou
2, caractérisé en ce que la couronne a une section
transversale en forme de T dont la branche verticale
est recue et guidée latéralement dans l'intervalle
entre les deux flasques et dont les parties inférieu-
res des deux branches horizontales coopérent avec
les portées cylindriques (34, 35) des deux flasques
(24, 26).

Mécanisme réducteur suivant I'une quelconque des
revendications 1 a 3, caractérisé en ce que le porte-
satellites (16;116) comprend une partie axiale (33)
délimitant une portée cylindrique qui supporte & ro-
tation le pignon planétaire (32).

Mécanisme réducteur suivant la revendication 1,
caractérisé en ce qu'il comprend des moyens per-
mettant de le placer dans I'un ou l'autre de deux
états, ces moyens comportant un manchon balla-
deur (46), monté coulissant entre deux positions,
une premiére position dans laquelle il rend solidai-
res deux éléments (24, 26 ; 32) du mécanisme ré-
ducteur atrain planétaire, bloquant ainsi ce dernier,
et une deuxiéme position dans laquelle il libére ces
deux éléments et bloque I'un (32) d'entre eux par
rapport au carter.

Mécanisme réducteur suivant la revendication 5,
caractérisé en ce que le manchon balladeur (46)
comporte des cannelures internes (47) toujours en
prise avec des cannelures externes correspondan-
tes (45) prévues sur un prolongement axial (44) du
planétaire (32) du mécanisme réducteur et au
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moins une denture externe (48) pouvant étre ame-
née en prise, sélectivement, soit avec une denture
interne (40) prévue sur le porte-satellites (24, 26)
du mécanisme réducteur, soit avec une denture in-
terne (43) prévue sur une piéce (41) solidaire du
carter.

Mécanisme réducteur suivant la revendication 6,
caractérisé en ce que la denture interne (40) prévue
sur le porte-satellites est ménagée sur le deuxiéme
flasque (26) fixé au flasque radial (24) du porte-sa-
tellites.

Dispositif de transmission comprenant une boite de
vitesses (11) et au moins un différentiel (12) logés
dans au moins un carter (10), la boite de vitesses
comportant un pignon de sortie (13) et le différentiel
comportant un boitier (16) qui constitue son organe
d'entrée et qui est relié & une couronne (36) en prise
avec le pignon (13) de sortie de la boite, caractérisé
en ce qu'un mécanisme réducteur a train planétaire
tel que défini dans l'une quelconque des revendica-
tions 1 & 7, est interposé entre la couronne (36) et
le boitier (16) du différentiel, ce boitier (16) consti-
tuant le porte-satellites du mécanisme réducteur,
des moyens (46) étant prévus pour pouvoir placer
ce mécanisme réducteur dans l'un ou l'autre de
deux états : un premier état dans lequel il est bloqué
et n'introduit aucune réduction de vitesse et un
deuxiéme état dans lequel il fonctionne en réduc-
teur de vitesse.

Patentanspriiche

1.

Untersetzungsgetriebe vom Typ Umlaufgetriebe,
mit einem Gehduse (10), einem Satellitentrager
(16; 116), der drehbar in diesem Gehause angeord-
net ist, einem Kranz (36) mit AuB3en- (37) und In-
nenzahnung (38), einem Planetenrad (32) und Sa-
tellitenradern (30), die in das Zentralrad und in die
Innenzahnung (38) des Kranzes eingreifen, wobei
der Satellitentrager (16; 116) zylindrische Flache
(34, 35) begrenzt, die den Kranz (36) drehbar hélt,
dadurch gekennzeichnet, daB3 der Satellitentrager
(16; 116) einen ersten radialen Flansch (24), der ei-
ne zylindrische Flache (34) begrenzt, und einen
zweiten radialen Flansch (26), parallel zu dem er-
sten, aufweist, der mit ihm einen Raum begrenzt, in
dem die Satellitentrager (30) des Untersetzungsge-
triebes aufgenommen sind, und der auch eine zy-
lindrische Flache (35) begrenzt, die in der Verlan-
gerung der zylindrischen Flache (34) des ersten ra-
dialen Flansches (24) angeordnet ist, wobei diese
beiden Flachen die Drehfihrung des Kranzes (36)
gewahrleisten.

2. Untersetzungsgetriebe nach Anspruch 1, dadurch
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gekennzeichnet, daf der zweite radiale Flansch
(26) auf dem ersten durch Stiftbolzen (25) befestigt
ist, wobei hervorstehende Teile (26") die Breite des
freien Raumes bestimmen, der zwischen den bei-
den gegenlberstehenden Flachen (28, 29) der bei-
den Flansche angeordnet ist.

Untersetzungsgetriebe nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Kranz einen
Querschnitt in T-Form hat, dessen vertikales Bein
in dem Zwischenraum zwischen den beiden Flan-
schen aufgenommen und seitlich gefiihrt ist und
dessen untere Abschnitte der beiden horizontalen
Beine mit den zylindrischen Flachen (34, 35) der
beiden Flansche (24, 36) zusammenwirkt.

Untersetzungsgetriebe nach einem der Anspriche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf3 der Satelli-
tentrager (16; 116) einen axialen Teil (33) aufweist,
der eine zylindrische Flache begrenzt, welche das
Planetenrad (32) drehbar halt.

Untersetzungsgetriebe nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB3 es Mittel aufweist, die es er-
méglichen, es in den einen oder anderen von zwei
Zustanden zu bringen, wobei diese Mittel eine Reib-
muffe (46) aufweisen, die gleitbar zwischen zwei
Positionen angebracht ist, einer ersten Position, in
der sie zwei Elemente (24, 26; 32) des Umlauf-Un-
tersetzungsgetriebes fest zusammenbringt, um so-
mit dieses letztere zu blockieren, und einer zweiten
Position, in der sie diese beiden Elemente freigibt
und eines (32) von ihnen in bezug auf das Gehause
blockiert.

Untersetzungsgetriebe nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, daB3 die Reibmuffe (46) innere Ril-
len (47), die im standigen Eingriff mit entsprechen-
den auBeren Rillen (45) sind, die auf einer axialen
Verlangerung (44) des Zentralrades (32) des Unter-
setzungsgetriebes vorgesehen sind, und wenig-
stens eine AuBenzahnung (48) aufweist, die wahl-
weise entweder mit einer Innenzahnung (40), die
aut dem Satellitentrager (24, 26) des Unterset-
zungsgetriebes vorgesehen ist, oder mit einer In-
nenzahnung (41), die fest am Gehause ausgebildet
ist, in Eingriff gebracht werden kann.

Untersetzungsgetriebe nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, daf3 die Innenzahnung (40), die
auf dem Satellitentrager vorgesehen ist, auf dem
zweiten Flansch (26) angebracht ist, der am radia-
len Flansch (24) des Satellitentragers befestigt ist.

Kraftibertragungsvorrichtung, mit einem Schaltge-
triebe (11) und wenigstens einem Differential (12),
die in wenigstens einem Gehause (10) unterge-
bracht sind, wobei das Schaltgetriebe ein Aus-
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gangszahnrad (13) aufweist und das Differential ei-
ne Gehauseschale (16) aufweist, das sein Ein-
gangselement bildet und das mit einem Kranz (36)
im Eingriff mit dem Ausgangszahnrad (13) des Ge-
triebes verbunden ist, dadurch gekennzeichnet,
daB ein Umlauf-Untersetzungsgetriebe, wie es in
einem der Anspriche 1 bis 7 definiert ist, zwischen
den Kranz (36) und die Gehauseschale (16) des
Differentials geschaltet ist, wobei diese Gehause-
schale (16) den Satellitentrager des Unterset-
zungsgetriebes bildet, wobei Mittel (46) vorgese-
hen sind, um dieses Untersetzungsgetriebe in den
einen oder anderen von zwei Zustanden bringen zu
kénnen: einen ersten Zustand, in dem es blockiert
ist und keine Drehzahlminderung einfihrt, und ei-
nen zweiten Zustand, in dem es als Drehzahlmin-
derer arbeitet.

Claims

1.

A speed-reducing mechanism of planetary gear
type, comprising a housing (10), a planet wheel car-
rier (16; 116) mounted rotatably in the housing, an
annulus (36) with external (37) and internal (38)
teeth, a sun wheel (32) and planet wheels (30) in
mesh with the sun wheel and with the internal teeth
(38) of the annulus, the planet wheel carrier (16;
116) defining at least one cylindrical bearing (34,
35), which supports the annulus (36) rotatably, char-
acterized in that the planet wheel carrier (16; 116)
has a first radial flange (24) defining one cylindrical
bearing (34) and a second radial flange (26) parallel
to the first and which defines therewith a space in
which the planet wheels (30) of the reducing mech-
anism are received and which further defines a cy-
lindrical bearing (35) located in the extension of the
cylindrical bearing (34) of the said first radial flange
(24), the two bearings (34, 35) providing the guiding
for rotation of the annulus (36).

A speed-reducing mechanism according to claim 1,
characterized in that the second radial flange (26)
is fixed to the first by studs (25), of which projecting
parts (262) determine the width of the free space
formed between the two opposed faces (28, 29) of
the two flanges.

A speed-reducing mechanism according to claim 1
or 2, characterized in that the annulus has a T-
shaped transverse section, of which the vertical
limb is received in and guided laterally in the space
between the two flanges and of which the under
parts of the two horizontal limbs cooperate with the
cylindrical bearings (35, 35) of the two flanges (24,
26).

A speed-reducing mechanism according to any of
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claims 1to 3, characterized in that the planet wheel
carrier (16; 116) comprises an axial part (33) defin-
ing a cylindrical bearing which rotatably supports
the sun wheel (32).

A speed-reducing mechanism according to claim 1,
characterized in that it comprises means allowing it
to be set in one or the other of two states, these
means comprising a sliding sleeve (46) mounted to
slide between two position, namely a first position
in which it renders two elements (24, 26; 32) of the
planetary gear speed-reducing mechanism solid so
as to lock up the mechanism, and a second position
in which it frees these two elements and locks one
(82) of them relative to the housing.

A speed-reducing mechanism according to claim 5,
characterized in that the sliding sleeve (46) has in-
ternal splines (47) in constant engagement with cor-
responding external splines (45) provided on an ax-
ial extension (44) of the sun wheel (32) of the speed-
reducing mechanism and at least one external
toothing (48) which can be placed selectively in en-
gagement either with an internal toothing (40) pro-
vided on the planet wheel carrier (24, 26) of the
speed-reducing mechanism or with an internal
toothing (43) provided on a part (41) fixed to the
housing.

A speed-reducing mechanism according to claim 6,
characterized in that the internal toothing (40) pro-
vided on the planet wheel carrier is formed on the
second flange (26) fixed to the radial flange (24) of
the planet wheel carrier.

A transmission arrangement comprising a gearbox
(11) and at least one differential (12) fitted in at least
one housing (10), the gearbox comprising an output
pinion (13) and the differential comprising a casing
(16) which forms its input member and which is
coulpled to an annulus (36) in engagement with the
output pinion (13) of the gearbox, characterized in
that a speed-reducing mechanism of planetary gear
type as defined in any of claims 1 to 7 is interposed
between the annulus (36) and the casing (16) of the
differential, this casing (16) forming the planet
wheel carrier of the speed-reducing mechanism,
means (46) being provided to enable the speed-re-
ducing mechanism to be placed in one or the other
of two states: a first state in which it is locked up
and does not effect any reduction in speed and a
second state in which it functions to reduce the
speed.
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