EP 0 659 916 A1

European Patent Office
0 @ Verb&ffentlichungsnummer: 0 659 91 6 A1

Office européen des brevets

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG
@) Anmeldenummer: 94118631.4 @ Int. c15: DO3C 9/00, DO3C 1/14
@ Anmeldetag: 26.11.94
Prioritdt: 22.12.93 DE 4343882 (@) Anmelder: LINDAUER DORNIER
GESELLSCHAFT M.B.-H
Verb6ffentlichungstag der Anmeldung: Rickenbacher Strasse 119
28.06.95 Patentblatt 95/26 D-88129 Lindau (DE)
Benannte Vertragsstaaten: @ Erfinder: Rupflin, Fritz
BECHDEFR GB IT LI Sorgersweg 7
D-88131 Lindau (DE)

@ Webschaftkupplung und Vorrichtung zum simultanen 0ffnen und Schliessen einer Vielzahl von
Webschaftkupplungen in einer Webmaschine.

@ Es wurde eine Webschaftkupplung geschaffen,
deren Kupplungselemente 5,14,18 eine einfache
geometrische Ausbildung aufweisen.

Die Kupplungselemente stellen einen sicheren Form-
schluB zwischen dem schaftseitigen und dem an-
triebsseitigen Kupplungsteil her. In dem antriebsseiti-
gen Kupplungsteil 11 ist ein federbelasteter Gelenk-
mechanismus 20 integriert, der in Verbindung mit
einer Betitigungsvorrichtung 31 dem simultanen Off-
nen und SchlieBen der Kupplung dient und der ein
sicheres Verriegeln der Kupplungsteile 5,11 gewé&hr-
leistet. g
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Die Erfindung betrifft eine Webschaftkupplung

und eine Vorrichtung zum simultanen Offnen und
SchlieBen einer Vielzahl von Webschaftkupplungen
in einer Webmaschine.
Jede Webschaftkupplung besteht bekanntermaBen
aus einem oder mehreren schaftseitigen Kupp-
lungselementen und aus einem oder mehreren an-
triebsseitigen Kupplungselementen, die im gekup-
pelten Zustand formschlissig ineinander greifen
und eine Wirkverbindung zwischen den Webschif-
ten und den zugehdrigen Antriebsorganen herstel-
len.

Bekannte Webschaftkupplungen bedingen zum
Kuppeln und Entkuppeln der Webschifte mit bzw.
von den Antriebsorganen Betdtigungswerkzeuge,
mit denen jede einzelne Wirkverbindung zwischen
dem Webschaft und dem Antriebsorgan separat
aufgehoben wird.

Derartige Schaftkupplungsvorgidnge erfordern im
Vorfeld des Webprozesses, d.h. beim Webge-
schirrwechsel einen erheblichen Zeitaufwand in
den Webereien. Zur Reduzierung der beim Webge-
schirrwechsel anfallenden zeitaufwendigen Kupp-
lungs- und Entkupplungsvorgédnge ist aus der EP 0
407 335 eine Webschaftkupplung in Kombination
mit einer Vorrichtung zum simultanen Offnen und
SchlieBen einer Vielzahl von Webschaftkupplungen
bekannt.

Danach k&nnen die speziell ausgebildeten Web-
schaftkupplungen, nachdem die Webschifte in die
sogenannte Schaftgleichstellung gebracht worden
sind, von einem maschinenfest angeordneten Betd-
tigungswerkzeug, das einzelne oder die Gesamtheit
der Schaftkupplungen umgreift und das nach einer
rotatorischen Verstellung eine Spannkraft auf die
antriebsseitigen Webschaftkupplungen aufbringt, si-
multan entkuppelt oder gekuppelt werden.

Derartige Webschaftkupplungen erfordern so-
wohl fiir das antriebsseitige als auch fiir das schaft-
seitige Kupplungsteil aufgrund der geometrischen
Form und der Vielzahl der die Zug- und StoBkrifte
Ubertragenden Fldchen einen relativ hohen Ferti-
gungsaufwand.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Schaftkupp-
lung zu schaffen, deren Kupplungsteile eine einfa-
che geometrische Ausbildung aufweisen und einen
geringen Fertigungsaufwand erfordern.

Es ist ferner Aufgabe der Erfindung auf ein einzel-
nes zusitzliches Sicherungselement, wie es die
bekannte Schaftkupplung nach der europdischen
Patentanmeldung 0 407 335 erfordert, zu verzich-
ten und vielmehr die Verriegelung der Kupplung in
die Gesamtl®sung zu integrieren.

Des weiteren ist es Aufgabe der Erfindung, in Kom-
bination mit jeder einzelnen Schaftkupplung eine
Vorrichtung zum simultanen Kuppeln und Entkup-
peln zu schaffen, die auBerhalb des Bewegungsbe-
reichs der Schifte und ihrer Antriebe angeordnet
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ist und die im Falle eines Schaftwechsels die
Schaftzug- bzw. -schubstange in der flir den Kupp-
lungsvorgang erforderlichen Wartestellung hilt.

Die Aufgabenstellungen werden gemiB der

Merkmale des Anspruchs 1 und gem3B der Merk-
male des unabh3ngigen Anspruchs 6 geldst.
Die wesentlichen Vorteile der erfindungsgemiBen
L&sung bestehen darin, daB die einzelnen Kupp-
lungsteile eine einfache geometrische Form aufwei-
sen und daher keiner aufwendigen Fertigung be-
dirfen, daB auf eine separate Sicherungseinrich-
tung gegen selbststindiges Offnen der Kupplung
verzichtet werden kann und daB die das simultane
Kuppeln und Entkuppeln bewerkstelligende Vor-
richtung auBlerhalb des Bewegungsbereichs von
Schaft und Schaftzug angeordnet ist und damit
dem im Bereich der Webmaschine auftretenden
Faserflug nicht direkt ausgesetzt ist.

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines
in den Zeichnungen dargestellten Ausflihrungsbei-
spiels ndher beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 einen Langsschnitt der Webschaft-
kupplung im gekuppelten Zustand mit
dem schaftseitigen und dem antriebs-
seitigen AnschluB,
einen L3ngsschnitt durch den an-
triebsseitigen und den webschaftseiti-
gen Kupplungsteil im entkuppelten
Zustand und die Vorrichtung zum si-
multanen Offnen und SchlieBen der
Kupplung in Eingriff mit dem antriebs-
seitigen Kupplungsteil,
eine perspektivische Ansicht einer
Vielzahl von Webschaftkupplungen in
gedffnetem Zustand und in Verbin-
dung mit der Vorrichtung zum simulta-
nen Offnen und SchlieBen der Kupp-
lungen.

Wie Figur 1 zeigt, ist ein Trager 1, dhnlich
einem Lagerbock ausgebildet, Uber die symbolhaft
dargestellten Schrauben 2 mit dem andeutungswei-
se dargestellten Webschaft 3 verbunden. Von dem
Trager 1 wird das um die Trigerachse 4 drehbe-
weglich gelagerte schaftseitige Kupplungsteil 5 auf-
genommen. Das in Art eines SchlieBkeils ausgebil-
dete Kupplungsteil 5 besitzt, wie Figur 2 zeigt, zu
beiden Seiten seiner Lingsachse 6 jeweils eine in
horizontaler Ebene verlaufende Stltzfliche 7 bzw.
8, die im gekuppelten Zustand mit entsprechenden
Gegenstitzflichen 9,10 des antriebsseitigen Kupp-
lungsteil 11 in Kontakt stehen. Dadurch ist die
vertikale Bewegung der beiden ineinander greifen-
den Kupplungsteile 5,11 begrenzt.

Wihrend die Stltzfliche 8 aus ihrem horizon-
talen Verlauf in eine parallel zur Ldngsachse 6 des
Kupplungsteils 5 verlaufende rechte Anlagefldche
12 Ubergeht, geht die Stitzfliche 7 in eine zu-
nichst spitzwinklig zur Ldngsachse 6 des Kupp-

Fig. 2

Fig. 3
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lungsteils 5 verlaufende Anlagefliche 13 Uber, die
im Endbereich des Kupplungsteils 5 eine schrig
zur o0.g. Langsachse 6 verlaufende Stlitzfliche 13a
fur eine Klinke 14 ausbildet.

Das antriebsseitige Kupplungsteil 11 besteht aus
einem ersten und einem zweiten mit der Schub-
Zugstange 15 verbindbaren Lagerkdrper 16,17 mit
den vorstehend erwdhnten Stitzflichen 9 bzw. 10,
siehe auch Fig. 3.

Zwischen diesen Lagerkdrpern 16,17 sind die mit
dem Kupplungsteil 5 zusammenwirkenden antriebs-
seitigen Kupplungselemente angeordnet, wie ein
mit der Anlagefliche 12 des Kupplungsteils 5 zur
Anlage kommendes Anlagestliick 18 und eine
schwenkbar um die Achse 19 gelagerte und mit
einem Gelenkmechanismus 20 in Verbindung ste-
hende Klinke 14, deren Stltzfliche 14a mit der
Stutzflache 13a des Kupplungsteils 5 zur Anlage
kommt, sieh auch Fig. 2.

Durch die Zugfeder 22, die innerhalb des an-

friebsseitigen Kupplungsteils 11 einerseits an einer
Federachse 21 und andererseits an dem Gelenk-
mechanismus 20 mit Federachse 24 angreift, wird
aufgrund einer entsprechenden Festlegung des
Schwenkpunktes 23 flir den Dreieckhebel 25 des
Gelenkmechanismus 20 und flir die Federachse 24
der Zugfeder 22 am Gelenkmechanismus 20, ein
selbststdndiges Ldsen der Kupplungsteile 5,11
ausgeschlossen.
Die erfindungsgemiB ausgebildete Schaftkupplung
5,11 verzichtet damit, im Gegensatz zu der be-
kannten L&sung, auf eine zusitzliche Verriege-
lungseinrichtung.

Der mit der Klinke 14 Uber den Schwenkpunkt
23 in Verbindung stehende Gelenkmechanismus 20
besteht beispielsweise aus einem Dreieckhebel 25
mit jeweils einem in den Eckbereichen vorhande-
nen Schwenk- bzw. Anlenkpunkt 23,24,26. Die ein-
zelnen imagindren Verbindungslinien zu dem
Schwenkpunkt 23 und zu den Anlenkpunkten 24,26
bilden ein gleichschenkliges Dreieck.

Der Schwenkpunkt 23 bildet die drehbewegli-
che Verbindung zwischen der Klinke 14 und dem
Gelenkmechanismus 20, respektive dem Dreieck-
hebel 25.

Ein zweiter Anlenkpunkt wird von der Federachse
24 gebildet. Den dritten Anlenkpunkt bildet die
Achswelle 26a, an welcher der im antriebsseitigen
Kupplungsteil 11 um die Achswelle 27 schwenkba-
re Winkelhebel 28 angreift.

Der Hebelarm 28a des Winkelnebels 28 ist gelen-
kig Uber die Achswelle 26a mit dem Dreieckhebel
25 verbunden.

Der Hebelarm 28b tridgt an seinem freien Ende z.B.
eine von einer Rollenachse 29 getragene Rolle 30,
die zum Zwecke des Kuppelns und Entkuppelns
mit einer Betétigungsvorrichtung 31 in Wirkverbin-
dung bringbar ist.
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In Figur 2 ist das schaftseitige Kupplungsteil 5

von dem antriebsseitigen Kupplungsteil 11 ge-
trennt; die Klinke 14 wurde dazu durch Betétigung
des Gelenkmechanismus 20 im Sinne eines Span-
nens der Zugfeder 22 auBer Eingriff vom Kupp-
lungsteil 5 gebracht.
Bei Betatigung des Winkelhebels 28 erfolgt mit der
erfindungsgemiB ausgebildeten Vorrichtung 31 das
simultane Kuppeln bzw. Entkuppeln aller Web-
schifte 3 von ihrem antriebsseitigen Kupplungsteil
11, das mit der jeweiligen Schub- bzw. Zugstange
15 verbunden ist.

Die Vorrichtung 31 besteht aus einer drehbar in
einem nicht dargestellten Webmaschinenteil gela-
gerten Stellwelle 31a, mit welcher eine Vielzahl von
Betatigungselementen 31b nacheinander drehfest
verbunden ist. Jedes der Betétigungselemente 31b
ist so ausgelegt, daB bei vollstindig entriegeltem
Kupplungsteil 5 zwischen dem Betdtigungselement
31b und dem Winkelhebel 28 eine formschllissige
Verbindung hergestellt ist. Dazu weist das Betiti-
gungselement 31b eine die Rolle 30 erfassende
Kontaktfldiche 32 auf, die in eine als Kurve 33
ausgebildete Fihrung mit Endbegrenzung Uber-
geht.

In dieser Kurve ruht die Rolle 30 im entkuppel-
ten Zustand der Webschaftkupplung z.B. wahrend
des Webgeschirrwechsels.

Nach dem Einsetzen des schaftseitigen Kupplungs-
teil 5 in das antriebsseitige Kupplungsteil 11 wird
die formschlissige Verbindung zwischen dem Be-
tdtigungselement 31b und der Rolle 30 durch Zu-
rlickschwenken des Betidtigungselements 31b in
Pfeilrichtung "schlieBen" aufgehoben; die Klinke 14
wird automatisch unter Wirkung der Zugkraft der
Zugfeder 22 in die Ausnehmung des durch das
Anlagestiick 18 und einem Punkt 14b am Umfang
des Klinkenkopfes der Klinke 14 vorzentrierten
Kupplungsteils 5 eingeschwenkt, siehe auch Figur
1.

Die Art und Weise des Antriebes der Stellwelle 31a
und die Steuerung ihres Antriebs kann dem Fach-
mann Uberlassen bleiben.

Figur 3 zeigt die schaftseitigen und antriebssei-
tigen Kupplungsteile 5 bzw. 11 dicht aneinander
liegend in Art eines Paketes ausgebildet.

Die schafiseitigen Kupplungsteile 5 sind hier von
den antriebsseitigen Kupplungsteilen 11 getrennt
dargestellt.

Die Stellwelle 31a ist als Vielkeilwelle ausgebildet;
sie durchdringt die Betétigungselemente 31b, die
damit drehfest auf der Stellwelle 31a sitzen.

Durch eine Drehbewegung der Stellwelle 31a in die
angegebenen  Pfeilrichtungen  "Offnen™  bzw.
"SchlieBen™ werden die einzelnen Betdtigungsele-
mente 31b simultan auBer Wirkverbindung oder in
Wirkverbindung mit dem jeweiligen Hebel 28 der
einzelnen Gelenkmechanismen 20 gebracht, wie in
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Figur 1 und 2 dargestellt.

Damit kdnnen alle Schaftkupplungen entweder
gleichzeitig gebffnet oder gleichzeitig geschlossen
werden.
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Patentanspriiche

1.

Webschaftkupplung und Vorrichtung zum si-
multanen Kuppeln und Entkuppeln der Web-
schifte mit bzw. von den Schaftantriebsorga-
nen einer Webmaschine, wobei jede Web-
schaftkupplung aus einem ersten schaftseiti-
gen Kupplungsteil mit wenigstens einer Kupp-
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lungsfliche und aus einem zweiten antriebs-
seitigen Kupplungsteil besteht, mit welchem
eine gegen das erste Kupplungsteil um eine
Achse schwenkbar angeordnete Klinke ver-
bindbar ist, die wenigstens eine Gegenkupp-
lungsfldche zur Herstellung einer FormschluB-
verbindung mit dem antriebsseitigen Kupp-
lungsteil aufweist, dadurch gekennzeichnet,
daB im zweiten Kupplungsteil (11) beabstandet
von der Achse (19) an der Klinke (14) ein
durch eine Zugfeder (22) belasteter Dreieckhe-
bel (25) eines Gelenkmechanismus (20) an ei-
nem Schwenkpunkt (23) angreift, daB der Drei-
eckhebel (25) mit einem ersten Hebelarm (28a)
eines im zweiten Kupplungsteil (11) um eine
Achse (27) schwenkbar gelagerten Winkelhe-
bels (28) verbunden ist und dessen zweiter
Hebelarm (28b) mit einer Vorrichtung (31) zum
simultanen Offnen und SchlieBen der Web-
schaftkupplung (5,11) in Wirkverbindung bring-
bar ist, und wobei das zweite Kupplungsteil
(11) ein der Klinke (14) gegeniiberliegendes
Anlagestiick (18) aufweist, welches eine paral-
lel zur L3ngsachse (6) der Schaftkupplung
(5,11) verlaufende Anlagefldche (18a) besitzt.

Webschaftkupplung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB das schaftseitige
Kupplungsteil (5) in einem mit dem Webschaft
(3) verbundenen Tréger (1), der dhnlich einem
Lagerbock ausgebildet ist, von einer Triager-
achse (4) drehbeweglich aufgenommen ist.

Webschaftkupplung nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB das Kupp-
lungsteil (5) eine erste klinkenseitige Flanke
aufweist, die in Art einer Ausnehmung in das
Kupplungsteil (5) verschoben ist und damit
eine Anlagefliche (13) und eine Stitzfliche
(13a) ausbildet und eine zweite Flanke besitzt,
die parallel zur Lidngsachse (6) des Kupplungs-
teils (5) eine Anlagefldche (12) bildet.

Webschaftkupplung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB der Gelenkme-
chanismus (20) aus einem gelenkig an der
Klinke (14) angreifenden Dreieckhebel (25) be-
steht, welcher in jedem Eckbereich einen An-
lenkpunkt (23,24,26) aufweist, wobei der An-
lenkpunkt (26) und der klinkenseitige Anlenk-
punkt (23) auf einer Geraden liegen und der
Anlenkpunkt (26) von einer Achswelle (26a)
durchgriffen ist, an der der eine Hebelarm
(28a) des Winkelhebels (28) angreift, welcher
Winkelhebel (28) um eine von einer in den
Lagerkdrpern (16,17) getragenen Achswelle
(27) schwenkbar ist, und wobei der andere
Hebelarm (28b) des Winkelhebels (28) An-
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griffspunkt flr ein Betdtigungselement (31b)
einer Betétigungsvorrichtung (31) ist.

Webschaftkupplung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB das zweite 5
Kupplungsteil (11) fest mit der Schubstange

(15) des Schaftantriebes verbunden ist.

Vorrichtung zum simultanen Offnen und Schlie-

Ben der nach Anspruch 1 ausgebildeten Web- 10
schaftkupplung (5,11) gekennzeichnet durch

eine Betdtigungsvorrichtung (31) mit einer
Stellwelle (31a) und einem jedem antriebsseiti-

gen Schaftkupplungsteil (11) zugeordneten und
drehfest auf der drehangetriebenen Stellwelle 15
(31a) angeordneten Betitigungselement (31b),
welche Stellwelle (31a) alle Betitigungsele-
mente (31b) mit dem jeweiligen Winkelhebel

(28) simultan in Wirkverbindung bringt und wo-

bei sich die drehangetriebene Stellwelle (31a) 20
liber die Gesamtzahl der Einzelschifte quer zu
deren Hubbewegung erstreckt.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Betidtigungselemente 25
(31b) in Art eines Spannhebels mit einer Kur-
venbahn (34) mit Begrenzungsfliche ausgebil-
det sind, auf welcher Kurvenbahn (34) eine mit

dem Winkelhebel (28) verbundene Rolle (30)
gefihrt ist. 30
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