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@ Kran, insbesondere gleisgebundener Mobilkran.
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@ Bei einem Kran, insbesondere einem gleisge-
bundenen Mobilkran, ist eine auf einem Fahrzeu-
grahmen (1) angeordnete Schwenkvorrichtung (5) flr
eine aufzunehmende und wieder abzusetzende Last
vorgesehen.

Um Lasten beliebiger L&dngen, wie z.B. Schie-
nenabschnitte (6), Woeichenelemente (7) oder
Schwellen (8), nach beliebigen Seiten transportieren
und absetzen zu k&nnen, wird vorgeschlagen, daB
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die Schwenkvorrichtung (5) aus zumindest zwei in
den beiden Fahrzeugrahmen-Endbereichen (1a, 1b)
mittig oder in gleichen Abstdnden (1e) auBermittig
zur Fahrzeugrahmen-Mittelldngsachse (19) jeweils
auf dem Fahrzeugrahmen (1) befestigten, um 360
Grad schwenkbaren Grundschwenksdulen (9,10) be-
steht und daB jeweils ein zumindest zweigliedriger
gelenkiger Schwenkarm (11) an der Grundschwenk-
sdule (9; 10) gelagert ist.

Cha 1 i

Rank Xerox (UK) Business Services
(3.10/3.09/3.3.4)



1 EP 0 669 278 A1 2

Die Erfindung betrifft einen Kran, insbesondere
einen gleisgebundenen Mobilkran, mit einer auf
einem Fahrzeugrahmen angeordneten Schwenkvor-
richtung flir eine aufzunehmende und wieder abzu-
setzende Last.

Es ist bekannt, Krane der mobilen Bauart (Stra-
Benkrane oder gleisgebundene Krane) dahingehend
zu gestalten, daB der Oberbau mittig oder nahezu
mittig auf dem Unterwagen gelagert ist, wobei ver-
schiedene Antriebsaggregate, wie Dieselmotor, Hy-
draulikpumpe, auf dem drehbaren Oberbau ange-
ordnet sind (DE-OS 32 27 157).

Derartige Krane sind jedoch nur beschrankt flr
Arbeiten einsetzbar, die durch den Oberwagen be-
stimmt werden. So ist z.B. der Oberwagen mit
einem teleskopierbaren Ausleger ausgerlstet, des-
sen Reichweite jedoch durch die Schwerpunktlage
des Gesamtfahrzeuges bestimmt wird. Es ist daher
nicht mdglich, besonders lange Lasten einerseits
und andererseits abmessungsmiafBig kleinere La-
sten, die jedoch kurz und schwer sind, zu transpor-
tieren.

Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung
liegt das Problem zugrunde, einen Kran, insbeson-
dere einen Mobilkran, zu schaffen, der universell
fir eine groBe Anzahl von Arbeiten, unterschiedli-
che Ldngen der Last und unterschiedliche Lastgro-
Ben einsetzbar ist. Dabei ist das Augenmerk auf die
bei Gleis- und Brlickenbauarbeiten notwendigen
Funktionen besonders zu richten.

Die gestellte Aufgabe wird bei dem eingangs
bezeichneten Kran erfindungsgemaB dadurch ge-
16st, daB die Schwenkvorrichtung aus zumindest
zwei in den beiden Fahrzeugrahmen-Endbereichen
mittig oder in gleichen Abstdnden auBermittig zur
Fahrzeugrahmen-Mittelldngsachse jeweils auf dem
Fahrzeugrahmen befestigten, um 360 Grad
schwenkbaren Grundschwenksidulen besteht und
daB jeweils ein zumindest zweigliedriger gelenkiger
Schwenkarm an der Grundschwenksdule gelagert
ist. Ein solcher Kran ist besonders fiir lange und
schwere Lasten geeignet, wie diese z.B. im Gleis-
oder Briickenbau vorkommen.

In Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen,
daB neben den auBermittigen Grundschwenksiulen
zumindest ein sich in Ldngsrichtung erstreckender
Flhrungstrdger flr Laufkatzen auf dem Fahrzeu-
grahmen aufgestltzt ist. Der Kran dient hierbei
einerseits als Transportfahrzeug, und andererseits
stellt der Flihrungstrdger ein weiteres Element dar,
um spéter lange und schwere Lasten transportieren
zu k&nnen.

Vorteilhafterweise ist der Fihrungstrdger an
beiden Querschnittsseiten mit Laufkatzen ausge-
stattet. Hierdurch ist es mdglich, lange und schwe-
re Bauteile bzw. Lasten symmetrisch an der Unter-
seite des Fihrungstrdgers aufzuhdngen und zu tra-
gen.
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In Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen,
daB an den Schwenkarmen jeweils ein Greifstilick
zum Erfassen und Halten des Filhrungstragers dre-
heinstellbar befestigt ist. Die an dem Fihrungstra-
ger befindliche Last kann daher Uber die Schwen-
karme beliebig nach der einen oder der anderen
Seite des Krans ausgeschwenkt, d.h. aufgenom-
men und wieder abgesetzt werden.

Weitere Vorteile ergeben sich dadurch, daB die
Grundschwenkséulen hdhenverstellbar sind. Diese
Hohenverstellbarkeit Uibt eine Doppelfunktion aus,
indem sowohl der Fiihrungstrdger als auch die Last
in der HGhe verstellt werden k&nnen.

In Ausgestaltung der Erfindung ist ferner vorge-
sehen, daB die Grundschwenksiulen jeweils auf
einer drehbaren Plattfform auf dem Fahrzeugrah-
men gelagert sind. Diese MaBnahme dient der Ein-
stellung von Schwenkwinkeln in der Horizontalen,
so daB der Fihrungstrdger nicht nur parallel zur
Fahrtrichtung des Krans, sondern auch schrdg im
Sinne eines Kurvenverlaufs eingestellt werden
kann.

Die Erfindung ist ferner dadurch verbessert,
daB fiir den Transport des Krans zwei Flihrungstrd-
ger Ubereinanderliegend auf dem Fahrzeugrahmen
gestapelt sind und daB die beiden Fihrungstrager
im Einsatzfall mittels der Schwenkvorrichtungen
hintereinanderliegend angeordnet miteinander ver-
bindbar sind. Dadurch wird eine gr&Btmdgliche
Lange des Lastaufnahmemittels erzielt.

Zur Verlagerung des Schwerpunktes auBerhalb
der Kranunterstitzungsfliche ist ferner vorteilhaft,
daB im Bereich der Schwenkvorrichtungen jewsils
beidseitig am Fahrzeugrahmen an Armen aus-
schwenkbare Stempel mit Stltzplatten vorgesehen
sind.

Weiterhin kdnnen die Arbeiten beaufsichtigt
bzw. durchgefiihrt und gesteuert werden, indem in
den Fahrzeugrahmen-Endbereichen jeweils ein au-
Bermittig zur Fahrzeugrahmen-Mittelldngsachse an-
geordnetes Flihrerhaus vorgesehen ist.

Hierbei kann es vorteilhaft sein, daB8 die beiden
Flhrerhduser auf derselben Langsseite des Fahr-
zeugrahmens angeordnet sind.

Eine vorteilhafte Aufgliederung des auf dem
Kran zur Verfigung stehenden Bauraumes wird
auBerdem dadurch erzielt, daB zwischen den
Schwenkvorrichtungen Ballastkérper oder Ballast-
tanks auf dem Fahrzeugrahmen vorgesehen sind.

Ausflihrungsbeispeile der Erfindung sind in der
Zeichnung dargestellt und werden im folgenden
ndher beschrieben.

Es zeigen

Fig. 1

eine Seitenansicht des Krans im Transportzu-
stand,

Fig. 2

eine Draufsicht auf den Kran gemi8 Fig. 1,
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Fig. 3

eine Seitenansicht des im Betrieb arbeitenden
Krans mit zwei miteinander verbundenen Fih-
rungstragern,

Fig. 4

eine Draufsicht auf den Betriebszustand des
Krans gemiB Fig. 3,

Fig. 5

eine Seitenansicht des Krans wahrend der Ar-
beit, wobei die beiden Flhrungstrdger miteinan-
der nach einer anderen Richtung verbunden
sind,

Fig. 6

eine Draufsicht zum Arbeitsbeispiel des Krans
gemiB Fig. 5,

Fig. 7

ein weiteres Ausfihrungsbeispiel des Krans in
Seitenansicht unter H&henverstellung  der
Schwenkvorrichtungen,

Fig. 8

die zu Fig. 7 gehdrende Draufsicht mit einer
weiteren beispielhaften Einsatzmd&glichkeit des
Krans fiir Kurvenfahrien,

die Fig. 9 bis 16

jeweils eine Vorderansicht fir einzelne Arbeits-
vorgdnge bzw. Transportstellungen.

Der Kran, insbesondere ein Eisenbahnkran,
weist einen Fahrzeugrahmen 1 mit Puffern 1a und
1b auf und ist auf Schienenpaaren 2 mittels Dreh-
gestellen 3 mit Radsétzen 4 verfahrbar (Fig. 1). Auf
dem Fahrzeugrahmen 1 sind Schwenkvorrichtun-
gen 5 fir aufzunehmende und wieder abzusetzen-
de Lasten vorgesehen, wie z.B. Schienenabschnitte
6 (Gleise mit Schwellen; Figuren 3 und 4) mit
Langen von z.B. 24 m, Weichenelemente 7 u.dgl.
(Figuren 13 und 14), Schwellen 8 (Fig. 15).

Die Schwenkvorrichtung 5 besteht aus zumin-
dest zwei in den beiden Fahrzeugrahmen-Endbe-
reichen 1¢ und 1d entweder mittig (Fig. 3, 5 und
7) oder in gleichen Abstidnden 1e auBermittig zur
Fahrzeugranmen-Mittelldngsachse 19 befestigten
Grundschwenksdulen 9 und 10. Jede Grund-
schwenksidule 9 und 10 ftrdgt einen zumindest
zweigliedrigen gelenkigen Schwenkarm 11. An den
Grundschwenksdulen 9 und 10 sind hierbei jeweils
ein Armglied 11a und ein Armglied 11b angelenkt.
Das letzte Armglied 11b trdgt ein Greifstlick 12
zum Erfassen und Halten eines sich in Langsrich-
tung 13 erstreckenden Flhrungstrigers 14 fir
mehrere Laufkatzen 15. Der Fihrungstriger 14
liegt zunichst durch sein Gewicht auf dem Fahr-
zeugrahmen 1 auf, wobei zwei Flhrungstriger 14
aufeinandergestapelt sein k6nnen (Fig. 1). Der Fih-
rungstrdger 14 ist an beiden Querschnittsseiten
14a und 14b (Fig. 2) mit den Laufkatzen 15 ausge-
stattet. Das Greifstlick 12 ist drehbar an dem letz-
ten Armglied 11b befestigt.
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Die Grundschwenks&ulen 9 und 10 sind h&hen-
verstellbar und k&nnen z.B. aus Teleskopeinheiten
bestehen. Gleichzeitig sind diese Grundschwenk-
sdulen 9 und 10 jeweils auf einer drehbaren Platt-
form 16 auf dem Fahrzeugrahmen 1 drehgelagert.
Die Figuren 1 und 2 zeigen den Kran in seiner
Transportstellung, wdhrenddem im Einsatzfall der
Figuren 3 und 4 die Flhrungstrdger 14 mittels
eines Hilfswagens 17 durch eine Verbindung 18
hintereinander angeordnet werden. Dabei sind der
Kran (-Wagen) und der Hilfswagen 17 miteinander
gekoppelt, d.h. die Puffer 1a 1b stehen aufeinan-
der.

Im Bereich der Schwenkvorrichtungen 5 sind
jeweils beidseitig am Fahrzeugrahmen 1 an Armen
20 ausschwenkbare Stempel 21 mit befestigten
Stitzplatten 22 angebracht.

Nach dem Hintereinanderschalten der Fih-
rungstrdger 14 hdngen diese in den Schwenkvor-
richtungen 5 und k&nnen deshalb (Figuren 5 und 6)
z.B. Uber die Spur eines parallel zu verlegenden
Schienenpaars 2 geschwenkt werden. Der jeweilige
Schienenabschnitt 6 hingt hierzu an den Seilkat-
zen bzw. Laufkatzen 15. In diesem Stadium sind
die Schwenkarme 11 mit den Armgliedern 11a und
11b, an denen die Greifstlicke 12 befestigt sind,
entsprechend ausgeschwenkt. Alle Vorgdnge wer-
den von einem jeweils in den Fahrzeugrahmen-
Endbereichen 1c und 1d auBermittig zur Fahrzeu-
grahmen-Mittelldngsachse 19 angeordneten Fih-
rerhaus 23 aus gesteuert. Vorteilhafterweise sind
die beiden Fihrerhduser 23 jeweils auf derselben
Langsseite 24 (Figuren 4, 6 und 8) des Fahrzeu-
grahmens 1 angeordnet. AuBerdem sind zwischen
den Schwenkvorrichtungen 5 Ballastkdrper oder
Ballasttanks 25 auf dem Fahrzeugrahmen 1 befe-
stigt.

Zur Verlegung von Schienenabschnitten 6 an
Kurven werden die Schwenkvorrichtungen 5 einzeln
auf der Plattform 16 geschwenkt, und zur Einstel-
lung von Winkeln 26 an Steigungen und Gefillen
werden die Grundschwenksdulen 9 und 10 einzeln
festgehalten bzw. teleskopiert (Figuren 7 und 8).

Der Kran ist insbesondere fiir international vor-
geschriebene Fahrprofile 27 geeignet. Dabei befin-
den sich in Transportstellung (Fig. 9) insbesondere
das Fihrerhaus 23 und gestapelte Fihrungstrager
14 innerhalb des Fahrprofils 27. Einzelne Fiih-
rungstrdger 14 k&nnen in Transporistellung auch
an den Schwenkvorrichtungen 5, den Grund-
schwenks8ulen 9 und 10, den Schwenkarmen 11
mit Armgliedern 11a und 11b sowie an Greifstlk-
ken 12 einschlieBlich der Laufkatzen 15 verbleiben
(Fig. 10).

Fahrprofile 28 verschiedener nationaler Vor-
schriften nehmen neben den erwdhnten Baugrup-
pen noch Schwellen 8 an den Laufkatzen 15 auf
(Figuren 11 und 12).
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Ferner k&nnen volistdndige Weichenelemente
7 innerhalb des Fahrprofils 28 bzw. 29 getragen
werden (Fig. 13 und 14).

Flr den Einbau von Schwellen 8 (Figuren 15
und 16) werden beidseitig des Fahrzeugrahmens 1
die Arme 20 mit den Stempeln 21 und Stiitzplatten
22 ausgeschwenkt, so daB die Uber den Stempeln
21 befindlichen Schwenkvorrichtungen 5 voll unter-
stlitzt sind. Hierbei kann die volle gestreckte Aus-
schwenkung der Schwenkarme 11 und der Arm-
glieder 11a und 11b ausgenutzt werden.

Bezugszeichenliste

1 Fahrzeugrahmen

1a Puffer

1b Puffer

1c Fahrzeugrahmen-Endbereich
1d Fahrzeugrahmen-Endbereich
1e Abstinde

2 Schienenpaar

3 Drehgestell

4 Radsiatze

5 Schwenkvorrichtungen

6 Schienenabschnitte

7 Weichenelement

8 Schwellen

9 Grundschwenksiule

10 Grundschwenksiule

11 Schwenkarm

11a Armglied

11b Armglied

12 Greifstlick

13 Langrichtung

14 Flhrungstrager
14a Querschnittsseite
14b Querschnittsseite
15 Laufkatzen

16 Plattform

17 Hilfswagen

18 Verbindung

19 Fahrzeugrahmen-Mittelldngsachse
20 Arm
21 Stempel

22 Stitzplatte
23 Fiihrerhaus
24 Langsseite
25 Ballasttank
26 Winkel

27 Fahrprofil
28 Fahrprofil
29 Fahrprofil

Patentanspriiche
1. Kran, insbesondere gleisgebundener Mobil-

kran, mit einer auf einem Fahrzeugrahmen an-
geordneten Schwenkvorrichtung flir eine aufzu-
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nehmende und wieder abzusetzende Last,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Schwenkvorrichtung (5) aus zumindest
zwei in den beiden Fahrzeugrahmen-Endberei-
chen (1a, 1b) mittig oder in gleichen Abstin-
den (1e) auBermittig zur Fahrzeugrahmen-Mit-
telldingsachse (19) jeweils auf dem Fahrzeu-
grahmen (1) befestigten, um 360 Grad
schwenkbaren Grundschwenksiulen (9,10) be-
steht und daB jeweils ein zumindest zweiglied-
riger gelenkiger Schwenkarm (11) an der
Grundschwenksdule (9;10) gelagert ist.

Kran nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB neben den auBermittigen Grundschwenk-
sdulen (9 10) zumindest ein sich in Langsrich-
tung (13) erstreckender Flhrungstriger (14)
fur Laufkatzen (15) auf dem Fahrzeugrahmen
(1) aufgestitzt ist.

Kran nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Fihrungstrdger (14) an beiden Quer-
schnittsseiten (14a,14b) mit Laufkatzen (15)
ausgestattet ist.

Kran nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,

daB an den Schwenkarmen (11) jeweils ein
Greifstiick (12) zum Erfassen und Halten des
Flhrungstrdgers (14) dreheinstellbar befestigt
ist.

Kran nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Grundschwenksdulen (9,10) h&henver-
stellbar sind.

Kran nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Grundschwenksiulen (9,10) jeweils auf
einer drehbaren Plattform (16) auf dem Fahr-
zeugrahmen (1) gelagert sind.

Kran nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,

daB flir den Transport des Krans zwei Fiih-
rungstriger (14) Ubereinanderliegend auf dem
Fahrzeugrahmen (1) gestapelt sind und daB
die beiden Fihrungstrdger (14) im Einsatzfall
mittels der Schwenkvorrichtung (5) hintereinan-
derliegend angeordnet miteinander verbindbar
sind.

Kran nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB im Bereich der Schwenkvorrichtungen (5)
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jeweils beidseitig am Fahrzeugrahmen (1) an
Armen (20) ausschwenkbare Stempel (21) mit
Stutzplatten (22) vorgesehen sind.

Kran nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,

daB in den Fahrzeugrahmen-Endbereichen
(1c,1d) jeweils ein auBermittig zur Fahrzeu-
grahmen-Mittelldngsachse (19) angeordnetes
Fiihrerhaus (23) vorgesehen ist.

Kran nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet,

daB die beiden Fiihrerhduser (23) auf dersel-
ben Langsseite (24) des Fahrzeugrahmens (1)
angeordnet sind.

Kran nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet,

daB zwischen den Schwenkvorrichtungen (5)
BallastkGrper oder Ballasttanks (25) auf dem
Fahrzeugrahmen (1) vorgesehen sind.
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