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Anlage zum Transport von Personen und bzw. oder von Giitern.

Anlage zum Transport von Personen und
bzw. oder von Giitern mit einer Mehrzahl von FIG.?
mit Laufrddern ausgebildeten Fahrzeugen (2), ’
welche an ein sich stadndig bewegendes Férder-
seil (3) ankuppelbar sind, wodurch sie léngs
einer Fahrbahn (1), insbesondere langs Schie-
nen (11, 12), verfahrbar sind, wobei in Berei-
chen von Haltestellen, in welchen die
Fahrzeuge (2) vom Férderseil (3) abkuppelbar
sind, Verzdgerungsrdder bzw. Beschleuni-
gungsrader (5) vorgesehen sind, welche an die
Fahrzeuge (2) zur Anlage bringbar sind, wo-
durch deren Fahrgeschwindigkeit verkleinert
oder vergroRert wird. Dabei ist jedes Fahrzeug
(2) an seiner Unterseite mit mindestens einer
Kontaktfldche (6) ausgebildet, mit welcher die
Verzdgerungs- bzw. die Beschleunigungsrader
(5), welche im Bereich der Fahrbahn (1) um
zumindest angendhert horizontale Achsen gela-
gert sind, zusammenwirken.
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Die gegensténdliche Erfindung betrifft eine Anlage zum Transport von Personen und bzw. oder von Gii-
tern mit einer Mehrzahl von mit Laufrédern ausgebildeten Fahrzeugen, welche an ein sich stindig bewegen-
des Forderseil ankuppelbar sind, wodurch sie langs einer Bahn, insbesondere l1&ngs Schienen, verfahrbar sind,
wobei in Bereichen von Haltestellen, in welchen die Fahrzeuge vom Fdrderseil abkuppelbar sind, Verzége-
rungsrader bzw. Beschleunigungsréder vorgesehen sind, welche an die Fahrzeuge zur Anlage bringbar sind,
wodurch deren Fahrgeschwindigkeit verkleinert bzw. vergréRert wird.

Bei einer bekannten derartigen Anlage sind in den Bereichen der Haltestellen Verzégerungsrader bzw. Be-
schleunigungsrader vorgesehen, welche an den Fahrzeugkabinen zur Anlage kommen. Sobald ein Fahrzeug
in den Bereich einer Haltestellen einféhrt, wird dieses vom Férderseil abgekuppelt und kommen die Verzdge-
rungsrader zur Wirkung, wodurch die Geschwindigkeit des Fahrzeuges stark vermindert oder bis zu dessen
Stillstand herabgesetzt wird, sodaR es von Passagieren bestiegen oder verlassen werden kann. Sobald hierauf
das Fahrzeug weiter bewegt werden soll, wird es mittels der Beschleunigungsréder auf diejenige Geschwin-
digkeit gebracht, mit welcher das Férderseil bewegt wird, worauf es an dieses angekuppelt wird.

Bei dieser bekannten Anlage sind die Verzégerungsrader bzw. Beschleunigungsrader seitlich der Bahn
angeordnet, wobei sie um zumindest angendhert vertikale Achse verdrehbar sind und an seitlich der Fahr-
zeugkabine vorgesehenen Kontaktflachen zur Anlage kommen. Eine derartige Anlage entspricht jedoch des-
halb nicht den an dieselbe gestellten Anforderungen, als sie fiir die Bereiche der Haltestellen, in welche die
Verzégerungsrader bzw. die Beschleunigungsrader zur Wirkung kommen, geradlinige Strecken voraussetzen.
Soferne namlich diese Strecken nicht geradlinig sind, kénnen die Verzdgerungsrader bzw. die Beschleuni-
gungsrader nur mit einem grofen zusétzlichen technischen Aufwand an die Fahrzeugkabine zur Anlage ge-
bracht werden. Zudem miilten in den Antrieben der auf den beiden Seiten der Bahn befindlichen Verzdge-
rungsrader bzw. Beschleunigungsrader die unterschiedlichen Langen der Bahnen, bei welchen die Rader zur
Wirkung kommen, beriicksichtigt werden, wofir z.B. Differentialgetriebe erforderlich wéren.

Der gegensténdlichen Erfindung liegt demnach die Aufgabe zugrunde, eine Anlage der vorstehend ge-
nannten Art zu schaffen, bei welcher die Haltestellen entsprechend den &rtlichen Gegebenheiten auch in ge-
krimmten Abschnitten der Bahn angeordnet werden kénnen, ochne daR es hierbei hinsichtlich der Anordnung
und des Betriebes der Verzégerungsrader bzw. der Beschleunigungsréder besonderer technischer Maltnah-
men bedarf.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch geldst, daB jedes Fahrzeug an seiner Unterseite mit min-
destens einer Kontaktflache ausgebildet ist, mit welcher die Verzdgerungsrader bzw. die Beschleunigungsra-
der, welche im Bereich der Fahrbahn um zumindest angenahert horizontale Achsen gelagert sind, zusammen-
wirken. Aufgrund der Anordnung der Verzégerungsrader bzw. der Beschleunigungsrader unterhalb des Fahr-
zeuges und der an dessen Unterseite angeordneten Kontaktflache kommen die Verzdgerungsrader bzw. die
Beschleunigungsrader auch in gekrimmten Abschnitten der Bahn an die an der Unterseite des Fahrzeuges
angeordnete Kontakflache zur Anlage, ochne dal es hierfir zusatzlicher technischer Manahmen bedarf. Wei-
ters sind allféllig auftretende Schlupferscheinungen so gering, da hierdurch der Betrieb der Anlage nicht be-
eintrachtigt wird.

Die Kontaktflache kann mit dem Fahrzeug starr verbunden sein. Vorzugsweise ist die Kontaktflache am
Fahrzeug federnd befestigt. Hierdurch wird es vermieden, dal® durch die Verzégerungsridder bzw. die Be-
schleunigungsrader verursachte StéRe auf die Fahrzeugkabine iibertragen werden. Vorzugsweise befinden
sich die Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungsrader oberhalb des Férderseiles.

Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform sind die Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungsrader in Gruppen
unterteilt, welchen Antriebsmotoren zugeordnet sind, wobei die R&der der einzelnen Gruppen miteinander mit-
tels Ubersetzungen gekuppelt sind. Alternativ dazu kénnen die Verzégerungs- bzw. Beschleunigungsréder je-
weils mittels gesonderter Motoren, welche an eine Steuereinheit angeschlossen sind, antreibbar sein.

Eine erfindungsgeméafRe Anlage ist nachstehend anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiels ndher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 einen Abschnitt einer erfindungsgemafen Anlage mit einem Fahrzeug in Seitenansicht,
Fig. 2 das Fahrzeug im Schnitt nach der Linie lI-1l der Fig.1 und
Fig. 3 die Draufsicht auf einen Abschnitt einer erfindungsgeméafen Anlage.

Eine erfindungsgemafe Anlage besteht aus einer Bahn 1, welche zwei Schienen 11 und 12 aufweist, 1&dngs
welcher ein Fahrzeug 2 verfahrbar ist. Fir den Antrieb des Fahrzeuges 2 ist ein zwischen den beiden Schienen
11 und 12 gefiihrtes Férderseil 3 vorgesehen, welches standig mit einer vorgegebenen Geschwindigkeit be-
wegt wird und an welches das Fahrzeug 2 mittels einer Klemmeinrichtung 4 ankuppelbar ist.

Im Bereich der Haltestellen sind zwischen den Schienen 11 und 12 um horizontale Achsen verdrehbare
Verzégerungs- bzw. Beschleunigungsréder 5 vorgesehen, welche an eine an der Unterseite des Fahrzeuges
2 angeordnete Kontaktfldche 6 zur Anlage kommen, wodurch das Fahrzeug 2 nach dessen Entkupplung vom
Férderseil 3 verzégert bzw. beschleunigt werden kann.
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Das Fahrzeug 2 besteht aus einer Kabine 21 fir den Transport von Personen oder von Giitern. Es ist wei-
ters mit Laufrédern 22 ausgebildet, mittels welcher es langs der Schienen 11 und 12 verfahrbar ist. Wie dies
aus Fig.2 ersichtlich ist, ist es zudem mit Fihrungsrollen 23 versehen, welche an die Innenflachen der verti-
kalen Stege der I-férmig ausgebildeten Schienen 11 und 12 zur Anlage kommen. Weiters ist an seiner Unter-
seite die Klemmeinrichtung 4 angeordnet, mittels welcher das Fahrzeug 2 an das Férderseil 3 anklemmbar
ist. Die Steuerung der Klemmeinrichtung dahingehend, daB eine Entkupplung des Fahrzeuges 2 vom Forder-
seil 3 erfolgt, wird durch eine Steuerrolle 41, welche auf Steuerschienen 42 auflduft, bewirkt.

Weiters ist an der Bodenfléche des Fahrzeuges 2 die Kontaktfldche 6 angeordnet, an welche in den Be-
reichen der Haltestellen die Verzégerungs- bzw. Beschleunigungsrader 5, welche um zumindest angenahert
horizontale Achsen verdrehbar sind, zur Anlage kommen. Die Kontaktfldche 6 kann mit der Fahrzeugkabine
21 starr verbunden sein. Um jedoch zu vermeiden, daR durch die Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungsrader
5 verursachte StéRe auf die Kabine 21 libertragen werden, ist es zweckmaRig, die Kontaktflédche 6 an der Fahr-
zeugkabine 21 gelenkig und insbesondere federnd zu befestigen.

Fiir den Antrieb der Verzégerungs- bzw. Beschleunigungsrader 5 sind Motoren 51 vorgesehen, durch wel-
che der Antrieb einer Gruppe von Rédern 5 bewirkt wird, wobei diese Rader 5 zur Erzielung der fiir die Ver-
zdgerung bzw. Beschleunigung des Fahrzeuges 2 erforderlichen unterschiedlichen Drehgeschwindigkeiten
miteinander Uber Getriebe, z.B. Keilriemengetriebe, gekuppelt sind.

Alternativ dazu kénnen die Rader durch diesen jeweils zugeordnete einzelne Motoren angetrieben werden,
wobei deren Steuerung durch ein zentrales Steuergerat erfolgt. Zudem sind GeschwindigkeitsmeRgeréte vor-
gesehen, deren Ausgange an die Steuerungen der Antriebsmotoren gelegt sind.

In Fig.3 ist ein Streckenabschnitt dargestellt, welcher gekriimmt verlauft. Da sich die Verzégerungs- bzw.
Beschleunigungsrader 5 unterhalb des Fahrzeuges 2 befinden und an die an der Unterseite der Fahrzeuge
2 angeordneten Kontaktflachen 6 zur Anlage kommen, wird der ordnungsgeméRe Antrieb der Fahrzeuge 2
gewabhrleistet.

Der Betrieb dieser Anlage ist wie folgt:

AuBerhalb von Haltestellen sind die Fahrzeuge 2 mittels der Klemmeinrichtung 4 an das Forderseil 3 ange-
kuppelt, wodurch sie langs der Bahn 1 mit der Geschwindigkeit des Férderseiles von z.B. 8 m/sek. verfahren
werden. Sobald die Fahrzeuge 2 in den Bereich einer Haltestelle kommen, |auft die Steuerrolle 41 der
Klemmeinrichtung 4 auf die dort befindliche Steuerschiene 42 auf, wodurch die Klemmeinrichtung 4 gedéffnet
wird, sodaR das betreffende Fahrzeug 2 vom Férderseil 3 entkuppelt wird. Hierauf kommen an der Kontakt-
flache 6 Verzdgerungsrader 5 zur Wirkung, wodurch die Geschwindigkeit des Fahrzeuges 2 stark herabge-
setzt oder bis zum Stillstand verzégert wird. Hierauf kann die Fahrzeugkabine 21 von Personen bestiegen oder
verlassen werden. In weiterer Folge wird das Fahrzeug 2 mittels Beschleunigungsrader 5 wieder auf die Um-
laufgeschwindigkeit des Férderseiles 3 gebracht, worauf es mittels der Klemmeinrichtung 4 an das Férderseil
3 angekuppelt wird. Mittels des Forderseiles 3 wird es dann in den Bereich der ndchsten Haltestelle verfahren.

Dadurch daB die Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungsrader 5 unterhalb des Fahrzeuges 2 angeordnet
und um zumindest angenédhert horizontale Achsen verdrehbar sind sowie an eine an der Unterseite des Fahr-
zeuges 2 angeordnete, zumindest angenahert horizontal ausgerichtete Kontaktfldche 6 zur Anlage kommen,
kénnen Haltestellen auch in Bereichen von gekrimmten Abschnitten der Bahn angeordnet sein, chne daR hier-
durch Schwierigkeiten bei der Verzdgerung oder der Beschleunigung der Fahrzeuge bedingt werden bzw. auf-
wendige technische Manahmen getroffen werden miissen, um einen ordnungsgemaflen Betrieb zu gewahr-
leisten.

1 Bahn

11, 12 Schienen

2 Fahrzeug

21 Kabine

22 Laufréder

23 Fiihrungsrollen

3 Forderseil

4 Klemmeinrichtung
41 Steuerrolle

42 Steuerschiene

5 Verzégerungsrader, Beschleunigungsrader
51 Motoren

6 Kontaktflache
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Patentanspriiche

1.

Anlage zum Transport von Personen und bzw. oder von Giitern mit einer Mehrzahl von mit Laufrédern
ausgebildeten Fahrzeugen (2), welche an ein sich stédndig bewegendes Férderseil (3) ankuppelbar sind,
wodurch sie l&ngs einer Fahrbahn (1), insbesondere l&ngs Schienen (11, 12), verfahrbar sind, wobei in
Bereichen von Haltestellen, in welchen die Fahrzeuge (2) vom Férderseil (3) abkuppelbar sind, Verzége-
rungsrader bzw. Beschleunigungsréder (5) vorgesehen sind, welche an die Fahrzeuge (2) zur Anlage
bringbar sind, wodurch deren Fahrgeschwindigkeit verkleinert oder vergréert wird, dadurch gekenn-
zeichnet, dal} jedes Fahrzeug (2) an seiner Unterseite mit mindestens einer Kontaktflache (6) ausgebildet
ist, mit welcher die Verzégerungs- bzw. die Beschleunigungsrader (5), welche im Bereich der Fahrbahn
(1) um zumindest angenédhert horizontale Achsen gelagert sind, zusammenwirken.

Anlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal® die Kontaktfldche (6) mit dem Fahrzeug
(2) starr verbunden ist.

Anlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die Kontaktflache (6) am Fahrzeug (2) ge-
lenkig befestigt ist.

Anlage nach einem der Patentanspriiche 1 und 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Kontaktflédche (6) am
Fahrzeug (2) federnd befestigt ist.

Anlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da die Verzégerungs- bzw.
die Beschleunigungsréder (5) oberhalb des Férderseiles (3) angeordnet sind.

Anlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da die Verzégerungs- bzw.
Beschleunigungsrader (5) in Gruppen unterteilt sind, welchen Antriebsmotoren (51) zugeordnet sind, wo-
bei die Rader (5) der einzelnen Gruppen mittels Ubersetzungen gekuppelt sind.

Anlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daR die Verzégerungs- bzw
Beschleunigungsrader (5) jeweils Giber gesonderte Motoren, welche an eine Steuereinheit angeschlossen
sind, antreibbar sind.
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