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Fahrzeug mit einer Fahrkabine und mindestens zwei Fahrgestellen.

Fahrzeug bestehend aus mindestens zwei
Fahrgestellen (2), von welchen mittels Federele-
menten (25) eine Kabine (11) od.dgl. getragen
ist. Dabei weist jedes Fahrgestell (2) einen obe- }
ren Rahmenteil (21) und einen unteren Rah- ———e = / ;
menteil (23) auf, zwischen welchen die
Federelemente (25) angeordnet sind, wobei die '_F g‘i

=

12

2
2
I
5

-

Kabine (11) am oberen Rahmenteil (21) gehal-
ten ist und die Laufrdder (12) am unteren Rah-
menteil (23) gelagert sind, und ist weiters
zwischen dem oberen Rahmenteil (21) und dem
unteren Rahmenteil (23) ein angendhert vertikal
ausgerichtetes Fiihrungselement (30) angeord-
net, welches im oberen Rahmenteil (21) ver-
schwenkbar gelagert ist und welches eine
Anderung im gegenseitigen vertikalen Abstand
der beiden Rahmenteile (21, 23) ermdglicht

(Fig. 2).
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Die gegensténdliche Erfindung betrifft ein Fahrzeug bestehend aus mindestens zwei Fahrgestellen, von
welchen mittels Federelementen eine Kabine od.dgl. getragen ist.

Bei bekannten Anlagen, bei welchen Fahrzeuge mittels eines Férderseiles langs einer Fahrbahn verfahr-
bar sind, sind in den Bereichen der Haltestellen Verzégerungsréder bzw. Beschleunigungsréder vorgesehen,
welche an den Fahrzeugkabinen zur Anlage kommen. Sobald dabei ein Fahrzeug in den Bereich einer Halte-
stelle einféhrt, wird dieses vom Férderseil abgekuppelt und kommen die Verzdgerungsrader zur Wirkung, wo-
durch die Geschwindigkeit des Fahrzeuges stark vermindert oder bis zu dessen Stillstand herabgesetzt wird,
sodal} es von Passagieren bestiegen oder verlassen werden kann. Sobald hierauf das Fahrzeug wieder be-
schleunigt werden soll, wird es mittels der Beschleunigungsrader auf diejenige Geschwindigkeit gebracht, mit
welcher das Forderseil bewegt wird, worauf es an dieses angekuppelt wird.

Nach einem nicht dem Stand der Technik zugehdrigen Vorschlag sind die Verzégerungs- bzw. Beschleu-
nigungsrader unterhalb des Fahrzeuges angeordnet, wobei sie um zumindest angenéhert horizontal ausge-
richtete Achsen verdrehbar sind und kommen sie an einer an der Unterseite des Fahrzeuges angeordneten
Kontaktflache zur Anlage. Dieser konstruktiven Gestaltung haftet allenfalls der Nachteil an, daR durch die
Verzégerungs- bzw. Beschleunigungsrader verursachte StéRe auf die Fahrzeugkabine iibertragen werden.
Zudem kann durch eine ungleichmaRige Belastung der Fahrzeugkabine der Fall eintreten, dal dann, wenn
die Kontaktfliche an der Fahrzeugkabine starr befestigt ist, nicht sé&mtliche in deren Bereich befindlichen
Verzégerungs- bzw. Beschleunigungsréder an dieser zur Wirkung kommen, wodurch das Fahrzeug nicht in
der erforderlichen Weise verzégert oder beschleunigt wird.

Der gegenstandlichen Erfindung liegt demnach die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug zu schaffen, durch
welches die vorstehend angefiihrten Nachteile vermieden werden. Dies wird erfindungsgemafr dadurch er-
zielt, dal® das Fahrgestell einen oberen Rahmenteil und einen unteren Rahmenteil aufweist, zwischen welchen
die Federelemente angeordnet sind, wobei die Fahrzeugkabine am oberen Rahmenteil gehalten ist und die
Laufrédder am unteren Rahmenteil gelagert sind, und daR weiters zwischen dem oberen Rahmenteil und dem
unteren Rahmenteil ein angenahert vertikal ausgerichtetes Fiihrungselement angeordnet ist, welches im obe-
ren Rahmenteil verschwenkbar gelagert ist und welches eine Anderung im gegenseitigen vertikalen Abstand
der beiden Rahmenteile ermdglicht.

Hierdurch wird eine Befestigung der Fahrzeugkabine an den Fahrgestellen bewirkt, welche hinreichend
abgefedert ist, um die Ubertragung von StdRen oder Schldgen auf die Fahrzeugkabine auszuschlieRen und
welche zudem hinreichend stabil ist, um unabhangig von ihrem Beladungszustand einen ordnungsgemafRen
Betrieb der Anlage, in welcher sich das Fahrzeug befindet, zu gewahrleisten. Vorzugsweise ist die Fahrzeug-
kabine am oberen Rahmenteil verdrehbar gelagert.

Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist der obere Rahmenteil als rechteckiger Rahmen ausgebildet,
welcher mit einem Lager fiir die Kabine versehen ist und ist das Flihrungselement im unteren Rahmenteil starr
befestigt. Dabei kann das im oberen Rahmenteil befindliche Lager fiir die Kabine mit einem Rohr ausgebildet
sein, in welchem das Flihrungselement mittels einer kugeligen Flache gelagert ist.

Zudem kann sich innerhalb des Rohres eine gegeniiber dem Rohr verschiebbare Hiilse befinden, inner-
halb welcher das obere Ende des Fiihrungselementes gelagert ist. Vorzugsweise ist der untere Rahmenteil
gleichfalls als rechteckiger Rahmen ausgebildet, an dessen seitlichen Balken die Laufrader gelagert sind.
Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform sind zwischen dem oberen Rahmenteil und dem unteren Rahmenteil
die Federelemente, vorzugsweise Schraubendruckfedern, und gegebenenfalls Dadmpfungselemente, vor-
zugsweise Stoldadmpfer, angeordnet. Vorzugsweise sind weiters am unteren Rahmenteil Gegenrollen und
Kupplungsklemmen fir ein Férderseil angeordnet.

Soferne das Fahrzeug mit einer Kontaktflache fiir die Anlage von Verzégerungs- bzw. Beschleunigungs-
radern versehen ist, ist vorzugsweise das untere Ende des Fiihrungselementes als Lager fiir die unterhalb
der Kabine vorgesehene Kontaktfladche ausgebildet. Dabei kann das untere Ende des Fiihrungselementes mit
einer kugeligen Flache ausgebildet sein, an welche eine an der Kontaktfldche vorgesehene Kugelschale an-
liegt. Zudem ist vorzugsweise zwischen dem Chassis der Fahrzeugkabine und der Kontaktfliche mindestens
ein Gelenk, insbesondere ein Kardangelenk, angeordnet. Hierdurch ist die Kontaktflache gegeniiber der Fahr-
zeugkabine beweglich, wodurch auf die Kontaktflache ausgeiibte vertikale StéRe oder Schlage nicht zur Fahr-
zeugkabine gelangen. Dessen ungeachtet werden jedoch die von den Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungs-
radern bewirkten Brems- bzw. Zugkréfte direkt auf die Fahrzeugkabine lbertragen.

Ein erfindungsgemaRes Fahrzeug ist nachstehend anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiels ndher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 ein erfindungsgemafRes Fahrzeug, in teilweise aufgebrochener Seitenansicht,
Fig. 2 dieses Fahrzeug, im Schnitt nach den Linien lI-1l und lla-lla der Fig. 1, und
die Fig. 3und 4 die Details C und D der Fig. 2, in jeweils vergroRertem Malstab.

Ein erfindungsgemafes Fahrzeug 1 mit einer Fahrzeugkabine 11 weist zwei Fahrgestelle 2 auf, an wel-
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chen Laufrader 12 gelagert sind, mittels welcher es langs Schienen 4 verfahrbar ist. An den Fahrgestellen 2
sind Klemmeinrichtungen 5 vorgesehen, mittels welcher das Fahrzeug 1 an ein Forderseil 6, welches mit einer
konstanten Geschwindigkeit bewegt wird, ankuppelbar ist. Im Bereich von Haltestellen sind zwischen den
Schienen 4 Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungsrider 7 vorgesehen, welche an eine an der Unterseite der
Fahrzeugkabine 11 angeordnete Kontaktflache 8 zur Anlage kommen.

Wie dies insbesondere aus Fig. 2 ersichtlich ist, weist das Fahrgestell 2 einen oberen Rahmenteil 21 auf,
welcher mittels eines Lagers 22 im Chassis 13 des Fahrzeuges 1 um eine zumindest angenéhert vertikale
Achse verdrehbar gelagert ist. Weiters weist das Fahrgestell 2 einen unteren Rahmenteil 23 auf, der mit seit-
lichen Flanschen 24 ausgebildet ist, an welchen die Laufrader 12 und weiters Gegenrollen 14 gelagert sind.
Zwischen dem oberen Rahmenteil 21 und dem unteren Rahmenteil 23 befinden sich Schraubendruckfedern
25 und StoRdampfer 26. Weiters sind am unteren Rahmenteil 23 Fiihrungsrollen 15, welche an die Innenfla-
chen der vertikalen Stege 41 der Schienen 4 zur Anlage kommen, gelagert.

Vom unteren Rahmenteil 23 ist zudem die Klemmeinrichtung 5 getragen, deren Klemmbacken 51 mittels einer
Steuerrolle 52, welche in den Bereichen der Haltestellen auf Steuerschienen 53 auflauft, verstellbar sind, wo-
durch eine Entkupplung vom Férderseil 6 bewirkt wird.

Weiters ist zwischen dem oberen Rahmenteil 21 und dem unteren Rahmenteil 23 ein StéRel 30 vorgese-
hen, welcher, wie dies aus Fig. 3 ersichtlich ist, an seinem oberen Ende mit einer kugeligen Flache 31 ausge-
bildet ist, welche in einer Lagerschale 32 verschwenkbar gehalten ist. Die Lagerschale 32 befindet sich in einer
Hiilse 33, welche mittels einer Gleithiilse 34 in einem Rohr 35, das mit dem Chassis 13 starr verbunden ist,
vertikal verschiebbar ist.

Wie dies aus Fig. 4 ersichtlich ist, ist der St6Rel 30 im Bereich seines unteren Endes an einem Tragblech
23a des unteren Rahmenteiles 23 starr befestigt. Das untere Ende des StéRels 30 ist miteiner kugeligen Flache
36 ausgebildet, auf welcher eine Lagerschale 81 der Kontaktflache 8 gelagert ist. Die Kontaktflache 8 befindet
sich an der Unterseite eines im Querschnitt angenéhert rechteckigen Balkens 80, welcher mit dem Chassis
13 der Fahrzeugkabine mittels eines Kardangelenkes 82 gekuppelt ist.

Nachstehend ist die Wirkungsweise dieses Fahrzeuges 1 ndher erlautert:

Solange das Fahrzeug 1 mittels der Klemmeinrichtung 5 an das Férderseil 6 angekuppelt ist, wird es mit der
Geschwindigkeit des Foérderseiles 6 von z.B. 8 m/sec l&ngs der Schienen 4 verfahren. Sobald es in den Bereich
einer Haltestelle gelangt, wird die Klemmeinrichtung 5 gedffnet, wodurch eine Entkupplung des Fahrzeuges
1 vom Férderseil 6 erfolgt. Hierauf kommen an die Kontaktflache 8 Verzdgerungsrider 7 zur Anlage, wodurch
die Geschwindigkeit des Fahrzeuges 1 stark herabgesetzt oder bis zu dessen Stillstand vermindert wird, wo-
durch es in der Haltestelle von Passagieren bestiegen oder verlassen werden kann. In weiterer Folge wird das
Fahrzeug 1 durch Beschleunigungsréder 7 wieder auf die Geschwindigkeit des Férderseiles 6 gebracht, worauf
es an dieses angekuppelt wird und von diesem in den Bereich der nachsten Haltestelle gebracht wird.

Da sich die Verzégerungs- bzw. Beschleunigungsrader 7 unterhalb des Fahrzeuges 1 befinden und um
zumindest angendhert horizontale Achsen verdrehbar sind, wobei sie an die an der Unterseite des Fahrzeuges
1 zumindest angenéhert horizontal ausgerichtete Kontaktfldche 8 zur Anlage kommen, kann die Fahrbahn
auch in den Bereichen der Haltestellen gekriimmt verlaufen, ochne daf hierdurch Probleme bei der Verzége-
rung oder Beschleunigung der Fahrzeuge 1 bedingt werden.

Durch die Ausbildung der Fahrgestelle 2 mittels zweier Rahmenteile 21 und 23, zwischen welchen sich
Federelemente, insbesondere Schraubendruckfedern 25, und StoRdampfer 26 befinden, wird verhindert, daf®
durch die Verzégerungs- bzw. Beschleunigungsrider 7 bewirkte StéRe oder Schldge auf die Fahrzeugkabine
11 lbertragen werden.

Durch den zwischen den beiden Rahmenteilen 21 und 23 angeordneten StéRel 30, auf dessen oberem
Ende der obere Rahmenteil 21 mittels der Lagerschale 32 und der Hiilse 33 verschwenkbar und héhenver-
stellbar gelagert ist, ist die erforderliche Stabilitat in der Befestigung der Fahrzeugkabine 1 an den Fahrge-
stellen 2 gewdhrleistet. Zudem wird hierdurch vermieden, daB vertikale Sté6Re bzw. Schldge, welche von den
Verzégerungs- bzw. Beschleunigungsrédern 7 auf die Kontaktflache 8 ausgeiibt werden, auf die Fahrzeug-
kabine 11 ibertragen werden.

Um die von den Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungsradern 7 auf die Kontaktflache 8 ausgeiibten Kréafte
zur Verzégerung bzw. zur Beschleunigung des Fahrzeuges 1 nicht Gber die Fahrgestelle 2, sondern vielmehr
direkt auf die Fahrzeugkabine 11 zu libertragen, ist der Balken 80, an dessen Unterseite sich die Kontaktflache
8 befindet, mit dem Chassis 13 des Fahrzeuges mittels mindestens eines Gelenkes 82, insbesondere eines
Kardangelenkes, gekuppelt. Durch das Gelenk 82 wird eine Verdrehbarkeit bzw. Verschwenkbarkeit der Fahr-
zeugkabine 11 gegeniiber der Kontaktfldche 8 um Achsen, welche in der Fahrtrichtung und quer dazu liegen
ermdglicht. Dessen ungeachtet werden die von den Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungsrédern 7 aufge-
brachten Krafte direkt auf die Fahrzeugkabine 11 ilibertragen.
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1 Fahrzeug

1 Fahrzeugkabine
12 Laufrader

13 Chassis

14 Kipprollen

15 Fihrungsrollen

2 Fahrgestell

21 oberer Rahmenteil
22 Lager

23 unterer Rahmenteil
23a Tragblech

24 Flansch

25 Schraubendruckfeder
26 StoRdampfer

30 StéRel

31 kugelige Flache

32 Lagerschale

33 Hilse
34 Gleithilse
35 Rohr

36 kugelige Flache
4 Schienen

41 Steg

5 Klemmeinrichtung

51 Klemmbacken
52 Steuerrolle
53 Steuerschiene

6 Forderseil
7 Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungsrader
8 Kontaktfléache

80 Balken
81 Lagerschale
82 Kardangelenk

Patentanspriiche

1. Fahrzeug bestehend aus mindestens zwei Fahrgestellen (2), von welchen eine Kabine (11) od.dgl. mittels
Federelementen (25) getragen ist, dadurch gekennzeichnet, da jedes Fahrgestell (2) einen.oberen Rah-
menteil (21) und einen unteren Rahmenteil (23) aufweist, zwischen welchen die Federelemente (25) an-
geordnet sind, wobei die Kabine (11) am oberen Rahmenteil (21) gehalten ist und die Laufrader (12) am
unteren Rahmenteil (23) gelagert sind, und da weiters zwischen dem oberen Rahmenteil (21) und dem
unteren Rahmenteil (23) ein angenahert vertikal ausgerichtetes Fiihrungselement (30) angeordnet ist,
welches im oberen Rahmenteil (21) verschwenkbar gelagert ist und welches eine Anderung im gegen-
seitigen vertikalen Abstand der beiden Rahmenteile (21, 23) erméglicht.

2. Fahrzeug nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Kabine (11) am oberen Rahmenteil
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(21) um eine angenahert vertikale Achse verdrehbar gelagert ist.

Fahrzeug nach einem der Patentanspriiuche 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daf® der cbere Rahmenteil
(21) als rechteckiger Rahmen ausgebildet ist, welcher mit einem Lager (22) fir die Kabine (11) versehen
ist.

Fahrzeug nach einem der Patentanspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal das Fiihrungselement
(30) im unteren Rahmenteil (23) starr befestigt ist.

Fahrzeug nach einem der Patentanspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR das im oberen Rah-
menteil (21) befindliche Lager (22) fiir die Kabine (11) mit einem Rohr (35) ausgebildet ist, in welchem
das Fiihrungselement (30) mittels einer kugeligen Flache (31) gelagert ist.

Fahrzeug nach Patentanspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daR sich innerhalb des Rohres (35) eine ge-
geniiber dem Rohr (35) verschiebbare Hiilse (33) befindet, innerhalb welcher das obere Ende des Fiih-
rungselementes (30) gelagert ist.

Fahrzeug nach einem der Patentanspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da der untere Rahmenteil
(23) gleichfalls als rechteckiger Rahmen ausgebildet ist, an dessen seitlichen Balken die Laufrader (12)
gelagert sind.

Fahrzeug nach einem der Patentanspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dall zwischen dem oberen
Rahmenteil (21) und dem unteren Rahmenteil (23) die Federelemente, vorzugsweise Schraubendruck-
federn (25), und gegebenenfalls Ddmpfungselemente, vorzugsweise StoRdampfer (26), angeordnet sind.

Fahrzeug nach einem der Patentanspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dal am unteren Rahmenteil
(23) Gegenrollen (14) gelagert sind.

Fahrzeug nach einem der Patentanspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dal am unteren Rahmenteil
eine Klemmeinrichtung (5) fir ein Forderseil (6) angeordnet ist.

Fahrzeug nach einem der Patentanspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daR das untere Ende des
Fiihrungselementes (30) als Lager fir eine unterhalb der Kabine (11) vorgesehene Kontaktflache (8) fir
Verzégerungs- und Beschleunigungsréder (7) ausgebildet ist.

Fahrzeug nach Patentanspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daR das untere Ende des Fiihrungselemen-
tes (30) mit einer kugeligen Flache (36) ausgebildet ist, an welche eine an der Kontaktflache (8) vorge-
sehene Lagerschale (81) anliegt.

Fahrzeug nach einem der Patentanspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daR® zwischen der Fahr-
zeugkabine (11) und der Kontaktfldche (8) mindestens ein Gelenk (82), insbesondere ein Kardangelenk,
angeordnet ist.
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