Europiisches Patentamt

a’ European Patent Office

Office européen des brevets

@ Veréffentlichungsnummer : 0 674 077 A1

@) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@1) Anmeldenummer : 95810189.1

@2) Anmeldetag : 20.03.95

61 Int. c1.5: EOSD 15/30, EOSD 15/06,
EO5B 63/14

Prioritét : 21.03.94 CH 838/94

Veréffentlichungstag der Anmeldung :
27.09.95 Patentblatt 95/39

Benannte Vertragsstaaten :
AT BE CH DE DK FR IT LI LU NL SE

Anmelder ;: Biiwa AG
Dorfstrasse 28
CH-9248 Bichwil (CH)

Erfinder : Ehrbar, Emil
Hauptstrasse 118a
CH-9052 Niederteufen (CH)

Vertreter : Kulhavy, Sava, Dipl.-Ing.
Patentanwaltsbiiro Sava V. Kulhavy & Co.
Kornhausstrasse 3,

Postfach 1138
CH-9001 St. Gallen (CH)

EP 0 674 077 A1

Tiir.

@ Die Tir umfasst eine Schwenkwelle (5) fiir
einen Tiirfligel (2). Es sind Arme (14,15) vorge-
sehen, welche einerends an der Schwenkwelle
(5) und andernends am Turfligel (2) ange-
schlossen sind. Einer dieser Arme ist im oberen
Bereich und der andere Arm im unteren Bereich
der Schwenkwelle (2) angeordnet. Es ist eine
Tragvorrichtung (10) fur den Tirfligel (2) vorge-
sehen. Diese umfasst eine Tragschiene (13),
welche in einer Wandéffnung (4) derart ange-
ordnet ist, dass einer der Schwenkarme (14
bzw. 15) zwischen dieser Tragschiene (13) und
der dieser Tragschiene zugewandten Schmal-
seite (33) des Tiirfligels (2) liegt. Die Tragvor-
richtung (10) umfasst einen Wagen (20),
welcher in der Tragschiene (13) verschiebbar
gelagert ist. Ein Schloss (35) ist an jener vertika-
len Schmalseite (32) der Tiir angeordnet, wel-
che von der Schwenkwelle (5) entfernt liegt. Das
Schloss (35) weist je eine Tirklinke (36) an einer
der grossflachigen Seiten des Tiirfligels (2) auf.
Es sind zusétzliche Fallen (41,42) vorgesehen,
die in jener Schmalseite (31) des Tirfligels (2)
eingelassen sind, welches der Schwenkwelle (5)
zugewandt ist. Die zusatzlichen Fallen (41,42)
sind Uber Verbindugsglieder (43,44) durch die
Tirklinken (36) betatigbar.
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Tir mit ei-
ner Schwenkwelle fir einen Tirfligel, mit Armen,
welche einerends an der Schwenkwelle und
andernends am Tiirfliigel angeschlossen sind, wobei
sich einer dieser Arme im oberen Bereich und der an-
dere Arm im unteren Bereich der Schwenkwelle be-
findet, und mit einer Fiihrungsvorrichtung fir den
Turfligel.

Eine Tiir dieser Gattung ist bereits bekannt. Der
Fliigel dieser Tiir ist so ausgefiihrt, dass er die Oeff-
nung in einem Tirrahmen praktisch vollstandig aus-
fillt. Die Schwenkwelle sowie die Schwenkarme sind
an einer der grossflachigen Seiten des Tiirfliigels
angeorndet. Der Fliigel dieser Tiir |&sst sich aus sei-
ner Schliesstellung nur in einer Richtung ausschwen-
ken. Dies hat den Nachteil, dass man sich wahrend
des Oeffnens der Tir rickwérts bewegen muss,
wenn man die Tir von jener Seite her 6ffnen will, in
der die Tir beim Oeffnen ausschwenkt. Es gibt je-
doch Situationen, beispielweise wenn sich ein Fahr-
zeug oder ein Behinderter auf seinem Wagen der Tir
nahert, in welchen es unerwiinscht ist, dass man
beim Oeffnen der Tiir eine Riickwéartsbewegung ma-
chen muss, egal von welcher Seite her man sich der
Tir ndhert.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, eine
Tir anzugeben, welche den genannten Nachteil so-
wie noch weitere Nachteile des Standes der Technik
nicht aufweist.

Diese Aufgabe wird bei der Tiire der eingangs ge-
nannten Gattung erfindungsgemaéss so geldst, wie
dies im kennzeichnenden Teil des Anspruches 1 de-
finiert ist.

Nachstehend werden Ausfiihrungsmdéglichkeiten
der vorliegenden Erfindung anhand der beiliegenden
Zeichnungen naher erldutert. Es zeigt:

Fig. 1 in einer Frontansicht eine Ausfiihrung der

vorliegenden Tir mit einem Fligel und einer

Tragvorrichtung fir diesen Fligel,

Fig. 2 in einer Ansicht von oben bzw. teilweise im

Schnitt X-X die Tiir nach Fig. 1,

Fig. 3 in einer vergrisserten Ansicht und teilwei-

se im Schnitt einen Teil der Tiir gemass Fig. 1,

Fig. 4 in einer Ansicht von oben die Tir in einer

ersten gedffneten Stellung,

Fig. 5 in einer Ansicht von oben die Tir in einer

zweiten gedffneten Stellung und

Fig. 6 die Tragvorrichtung fir den Turfligel in ei-

nem Querschnitt.

Fig. 1 zeigt die vorliegende Tiir in einer Frontan-
sicht. Fig. 2 zeigt die Tir gemass Fig. 1 in einer An-
sicht von oben und teilweise in einem horizontalen
Schnitt X-X. In Fig. 3 befindet sich eine Seitenansicht
dee oberen Abschnittes der Tiir geméass Fig. 1.

Diese Tir umfasst einen Rahmen 1 sowie einen
Fliigel 2. Im dargestellten Fall hat der Tirfliigel 2 eine
gewdhnliche viereckige Form, bei der die Abmessung
der horizontal liegenden Schmalseiten desselben
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kleiner ist als die Abmessung der vertikalen Schmal-
seite des Turflligels 2.

Der Tirrahmen 1 ist in einer Geb&ude- bzw.
Wandéffnung 4 eingesetzt und mit dieser in einer an
sich bekannten Weise fest verbunden. Der Grundkér-
per 3 des Tlrrahmens 1 umfasst einen vertikal ver-
laufenden Seitenschenkel 12, dessen Enden in der
Rauméffnung 4 befestigt sind. Dieser Schenkel 12 ist
vorteilhaft als ein hohles viereckiges Profile ausge-
fiihrt. Dieses Profil kann rechteckférmig oder quadra-
tisch sein. Im dargestellten Fall ist der Querschnitt
des Hohlprofils 12 quadratisch. Eine praktisch
horizonztal leigende Tragschiene 13 ist einerends an
das oben liegende Ende des Rahmenschenkels 12
starr angeschlossen. Das andere Ende der Trag-
schiene 13 ist im Material der Rauméffnung 4 einge-
lassen. Es ist jedoch auch mdéglich, die beiden Enden
der Tragschiene 13 im Material der Raumdéffnung 4
einzulassen. An das untere Ende des seitlichen Rah-
menschenkels 12 ist eine praktisch horizontal liegen-
de Bodenschiene 8 einerends angeschlossen. Diese
Bodenschiene 8 ist vorteilhaft im Bodenbereich der
Rauméffnung 4 eingelassen. Diese Bodenschiene 8
kann als ein Metallstreifen ausgefiihrt sein, dessen
Hauptflachen horizontal verlaufen.

Der Tirfligel 2 kann als eine einzige Platte aus
einem geeigneten Material ausgefiihrt sein. Im darge-
stellten Fall weist der Tirfliigel 2 jedoch einen Rah-
men 25 auf, dessen Form der Form der Raumdéffnung
4 entspricht und der sich in dieser Oeffnung 4 unter-
bringen lasst. Dieser Rahmen 25 ist beidseitig mit je
einer verhéltnisméssig dinnen Platte 26 und 27 (Fig.
2) versehen. Diese Platten 26 und 27 kénnen sich
tiber die gesamte Flache des Fliigelrahmens 25 er-
strecken. In Fig. 1 und 3 ist nur eine dieser Platten 26
ersichtlich. Der Fligelrahmen 25 weist zwei vertikale
Seitenstiicke 31 und 32 sowie horizontale Stiicke 33
und 34 auf.

Die Tir umfasst ferner eine Schwenkachse 5,
welche sich zwischen der Tragschiene 13 und der Bo-
denschiene 8 erstreckt. Diese Schwenkachse 5 be-
findet sich ebenfalls im Inneren der Raumdéffnung 4
und sie liegt praktisch in derselben Ebene wie der
Turfliigel 2. Die Schwenkachse 5 lieget zwischen ei-
ner der vertikalen Seiten der Rauméffnung 4 und der
dieser Wandseite zugekehrt liegenden Schmalseite
31 des Turfligels 2. Im vorliegenden Fall ist die
Schwenkachse 5 als eine Welle ausgefiihrt, welche in
der Tragschiene 13 und in der Bodenschiene 8 frei
drehbar bzw. frei schwenkbar gelagert ist. Die
Schwenkwelle 5 ist vorteilhaft als ein hohles vierecki-
ges Profil ausgefiihrt. Dieses Profil kann rechteckfér-
mig oder quadratisch sein. Im dargestellten Fall istder
Querschnitt des Hohlprofils 5 quadratisch. Die
Schwenkwelle 5 befindet sich mdglichst nahe an der
genannten Seite der Raumdéffnung 4 sowie moglichst
nahe an der vertikalen Schmalseite 31 des Tiirflligels
2, damit die Spalte zwischen diesen méglichst klein
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sind. Diese Spalte kénnen abgedichtet oder verdeckt
sein, beispielsweise durch in die Spalte eingelegte
Filzstreifen, durch sich quer zu diesen Spalten er-
streckende Borsten oder &hnlich.

In der jeweiligen Endpartie der Schwenkwelle 5
ist ein aus dieser Wellenendpartie ragender Bolzen
bzw. Angelbolzen 6 (Fig. 3) eingesetzt, welcher durch
ein Verschlusstiick 43 in der Wellenendpartie hin-
durchgeht. Die aus der Schwenkwelle 5 ragende Par-
tie der Bolzen 6 sind in Bohrungen 7 drehbar gelagert,
von welchen je eine in der Tragschiene 13 bzw. in der
Bodenschiene 8 ausgefihrt ist. Die Lagerung der
Schwenkwelle 5 kann jedoch auch so ausgefiihrt
sein, dass die Bolzen 6 in den Innenflachen der
Raumdffnung 4 befestigt sind und dass die aus der In-
nenwand der Raumdéffnung 4 ragenden Abschnitte
der Bolzen 6 in den Endpartien der Schwenkwelle 5
frei drehbar bzw. frei schwenkbar gelagert sind.

Ferner weist die Tir Schwenkarme 14 und 15 auf.
Der erste dieser Schwenkarme 14 ist im Bereich der
Tragschiene 13 und der andere dieser Schwenkarme
15 ist im Bereich der Bodenschiene 8 angeordnet.
Zweckmassigerweise befinden sich diese Arme 14
und 15 méglichst nahe an der Tragschiene 13 bzw. an
der Bodenschiene 8 sowie am Tirfligel 2. Die Arme
14 und 15 sind so diinn wie méglich ausgefihrt, damit
der Spalt zwischen der Tragschiene 13 und dem Tir-
fligel 2 und der Spalt zwischen der Bodenschiene 8
und dem Tirfliigel 2 méglichst klein gehalten werden
kann.

Einerends ist der jeweilige Arm 14 bzw. 15 der
Schwenkwelle 5 zugeordnet. Im dargestellten Fall ist
die erste Endpartie der Schwenkhebel 14 und 15 an
der Schwenkwelle 5 befestigt. Wenn die Schwenk-
achse 5 als eine stillstehende Achse ausgefiihrt ist,
dann sind die Schwenkarme 14 und 15 an einer sol-
chen Achse 5 schwenkbar gelagert. Die Schwenkar-
me 14 und 15 lassen sich zu den beiden Seiten der
Raum- bzw. Tiréffnung 4 schwenken. Die anderen
Enden dieser Arme 14 und 15 sind am Tiirfligel 2 an-
gelenkt. Die Lange der Arme 14 und 15 entspricht et-
wa einem Drittel der Lange jener Seite 33 bzw. 34 des
Turfligels 2, welche praktisch parallel zu diesen Ar-
men 14 und 15 verlaufen.

In der Tragschiene 13 ist ein sich in der Léngs-
richtung dieser Schiene 13 erstreckender Schlitz 16
(Fig. 3) ausgefiihrt. Dieser Schlitz 16 &6ffnet sich ge-
gen den Tiirfliigel 2 hin und in diesem Schlitz 16 ist
ein Wagen 20 verschiebbar gelagert. Die aus dem
Schlitz 16 ragende Partie dieses Wagens 20 ist an
den Tiirfliigel 2 angeschlossen.

Das Profil des Schlitzes 16 in der Tragschiene 13
ist derart, dass der Wagen 20 sich entlang der Trag-
schiene 13 bewegen kann und dass der Wagen 20
den Schlitz 16 senkrecht zur Langsrichtung dieses
Schlitzes 16 nicht verlassen kann. In Fig. 6 ist ein
mdglicher Querschnitt der Tragschiene 13 darge-
stellt, wobei dieser Querschnitt den beiden genann-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ten Anforderungen gleichzeitig geniigt.

Im Bereich der Miindung des Schlitzes 16 sind
nach innen vorspringende Wandverdickungen 17 und
18 (Fig. 6) vorhanden, welche die Breite des Schlit-
zes 16 im Bereich seiner Miindung verkleinern. Die
dem Inneren des Schlitzes 16 zugewandten Flachen
171 und 181 der Verdickungen 17 und 18 sind plan,
sie verlaufen praktisch horizontal und sie liegen in
derselben Ebene. Die sich einander gegeniiberlie-
genden Flachen 172 und 182 der Verdickungen 17
und 18 sind ebenfalls plan und sie verlaufen praktisch
vertikal, parallel zueinander und in einem Abstand
voneinander. Dieser Abstand zwischen den Stirnfla-
chen 172 und 182 ist kleiner als die Breite der Nut 16.

Der Wagen 20 umfasst einen Grundkdrper 21,
welcher im wesentlichen die Form eines Kreuzes hat.
Auf den horizontalen Schenkeln dieses Kreuzes 21
sind Rollen 211 und 212 gelagert, welche auf den Ho-
rizontalflichen 171 und 181 der Tragschiene 13 ab-
rollen kénnen. Diese Rollen 211 und 212 sind vorteil-
haft Kugelager. Der Vertikalteil des Kreuzes 21 ist
hohl ausgefiihrt und ein Tragzapfen 22 geht durch
diese Bohrung im Vertikalteil hindurch. Auf dem Ver-
tikalteil des Kreuzes 21 ist ein Achsiallager 30 ange-
ordnet, durch welches die oben liegende Endpartie
des Tragzapfens 22 ebenfalls hindurchgeht. Eine
Mutter 23 ist auf dem oben abstehenden Ende des
Tragzapfens 22 aufgeschraubt, liber die der Tragzap-
fen 22 auf dem Achsiallager 30 ruht.

Die aus dem Wagen 20 abwarts ragende Partie
des Zapfens 22 geht zwischen den Wandverdickun-
gen 17 und 18 des Rahmensteges 13 hindurch und
die freie Endpartie dieses Zapfenabschnittes ist an
den Tirfligel 2 angeschlossen. Die Héhe des Wa-
gens 20 und des Tragzapfens 22 sind so bemessen,
dass die untere Seite 34 des Tirflligels 2 sich in ei-
nem derartigen Abstand vom Boden bzw. von der Bo-
denschiene 8 befindet, dass der Tirfliigel 2 bewegt
werden kann, ohne dass seine Unterseite den Boden
beriihrt.

Der Wagen 20 istin der Tragschiene 13 ebenfalls,
d.h. dhnlich wie die Schwenkwelle 5, frei bewegbar.
Dies bedeutet, dass weder an den Wagen 20 noch an
die Schwenkwelle 5 eine gesonderte Antriebsvorrich-
tung angeschlossen ist.

Der Tragwagen 20 ist am oberen Horizontalrand
33 des Tiirfligels 2 angeschlossen. An der Stirnfla-
che des vom Wagen 20 abstehenden Abschnittes des
Zapfens 22 ist eine Anschlussplatte 24 befestigt, wel-
che zur Langsachse des Zapfens 22 praktisch senk-
recht steht. Diese Platte 24 ist auf der Oberseite des
oberen Horizontalstiickes 33 des Tiirfligels 2, bei-
spielsweise mit Hilfe von Schrauben, befestigt. Diese
Befestigungsstelle des Tragwagens 20 befindet sich
auf dem Tirfligel 2 in einem Abstand von der
Schwenkwelle 5, welcher etwa zwei Drittel der Lange
des oberen Horizontalstiickes 33 des Tiirfligels 2
bzw. zwei Drittel der Lange der Tragschiene 13 1 aus-
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macht.

Ein Zapfen 28 ist in jedem der horizontalen Flii-
geschenkel 33 und 34 derart eingelassen, dass der
aus dem Tirfligel 2 ragende Zapfenabschnitt von
Fliigel 2 absteht. Der vom Tiirfliigel 2 abstehende Ab-
schnitt des jeweiligen Zapfens 28 istin einem Auge 29
schwenkbar gelagert, welches an der freien Endpar-
tie des jeweiligen Tragarmes 14 bzw. 15 ausgefiihrt
ist. Der Abstand zwischen dem jeweiligen Zapfen 28
und dem der Schwenkwelle 5 zugewandten Vertikal-
stiick 31 des Tiirfliigels 2 entspricht etwa einem Drit-
tel der Lange des Horizontalstiickes 33 bzw. 34 des
Turfligels 2. Der Spalt zwischen der Tragschiene 13
und dem Tirfligel 2 kann mit Hilfe von Borsten 39
verdeckt sein.

Das erste der vertikalen Seitenstiicke 31 des Fli-
gels 2 befindet sich in der unmittelbaren Nahe der
Schwenkwelle 5. Diese Schwenkwelle 5 befindet sich
somit zwischen dem genannten Seitenstiick 31 des
Fliigels 2 und der Wandé&ffnung 4.

Ein Schloss 35 ist am Tirfligel 2 angebracht.
Dieses Schloss 35 befindet sich an jener vertikalen
Seite der Tiir, welche der Schwenkwelle 5 gegen-
tiberliegt. Dabei befindet sich das Schloss 35 auf ei-
ner Hohe liber dem Boden, welche fiir die Betatigung
des Schlosses 35 als vorteilhaft angesehen wird. Es
kann sich um ein Einsteck-Tirschloss handeln. Die-
ses Schloss 35 ist von der Aussenseite her des zwei-
ten und von der Schwenkwelle 5 entfernt liegenden
Vertikalstiickes 32 des Fliigelrahmens 25 in das Ver-
tikalstiick 32 eingesteckt. Dieses Schloss 35 besitzt
Tirklinken 36, von welchen je eine an einer der Seiten
des Tiirfligels in der iiblichen Weise angeordnet ist.
Auch die beim Einsteck-Tirschloss ibliche Falle 37
und Riegel 38 sind vorhanden, welche in ein
Schliessblech oder zumindest in entsprechende
Oeffnungen im benachbarten Vertikalschenkel 12
des Tirrahmens 1 eingreifen kénnen. Der Schlossrie-
gele 38 kann einer an sich bekannten Art sein. Die
Tierfalle 38 dieses Schlosses 35 ist als eine Rollfalle
ausgefiihrt, welche in einer entsprechend geformten
Oeffnung im Vertikalschenkel 12 des Tiirrahmens 1
einrasten kann.

Die beschriebene Ausfihrung der Tiir erméglicht,
diese Tir durch eine iibliche Betatigung der Tiirklinke
36 und durch darauf folgende Ausiibung von Druck
auf den Tirfligel 2 zu 6ffnen. Dabei ist es chne Be-
deutung, ob man von der einen oder von der anderen
Seite des Tiirfligels 2 her auf diesen Druck ausiibt,
weil der Tirfligel in diesen beiden Fallen nachgibt
und in seine offene Stellung tibergeht.

In geschlossener Stellung befindet sich der Tir-
fligel 2 vollstandig in der Rauméffnung 4 und er steht
praktisch parallel zu einer Mittelebene dieser Oeff-
nung 4. Die Schwenkarme 14 und 15 liegen zwischen
den Horizontalseineten 33 und 34 des Tirflligels 2
und den Horizontalabschnitten 8 und 13 der Raum-
bzw. Tir6ffnung 4. Die Achsen dieser Schwenkarme
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14 und 15 liegen ebenfalls parallel zur Ebene der Tiir-
6ffnung 4.

Wenn man eine der Tirklinken 36 betétigt und
wenn man iber diese Tirklinke 36 auf den Tirfllgel
2 beginnt Druck auszuiiben, dann gibt diese Seite des
Turfliigels 2 nach und der Tirflligel 2 beginnt um den
Zapfen 22 der Tragvorrichtung 20 zu schwenken. Da-
bei wird die dem Schloss 35 gegeniiberliegende Ver-
tikalseite des Tirfligels 2 in einer Richtung ausge-
schwenkt, welche zur Richtung der ausgeiibten
Druckkraft entgegengesetzt ist. Ferner werden die
Schwenkarme 14 und 15 an der Schwenkwelle 5 aus
ihrer Ruhelage ausgeschwenkt, weil ihre Endpartien
tiber die Zapfen 28 in jenem Bereich der Breite des
Turfligels 2 an diesem angeschlossen sind, welcher
zwischen der Anschlusstelle der Tragvorrichtung 10
und der Schwenkachse 5 liegt. Schliesslich beginnt
sich die Tragvorrichtung 10 im Schlitz 16 des Hori-
zontalschenkels 13 gegen die Schwenkwelle 5 hin zu
bewegen.

Beim weiteren Ausiiben von Druck schwenkt der
Turfligel 2 aus seiner geschlossenen Stellung immer
mehr aus und zugleich bewegt sich der Fliigel 2, ge-
tragen durch die Tragvorrichtung 10 und gefiihrt
durch die Schwenkarme 14 und 15 an der Schwenk-
welle 5, immer mehr gegen die Schwenkwelle 5 hin.
Am Ende dieser Bewegung nimmt der Tirfliigel 2 ei-
ne Stellung an, welche zur Ebene des Tirrahmens 1
praktisch rechtwinklig steht. Zum Schliessen der Tiir
zieht man an der Tirklinke 36. Entsprechendes spielt
sich ab, wenn Druck von der anderen Seite des Tiir-
fligels 2 her auf diesen ausgeiibt wird. Die zwei mdg-
lichen Offenstellungen des Tirfligels 2 sind in Fig. 4
und 5 dargestellt, wobei der Tiirfliigel 2 in seiner ge-
schlossenen Stellung mit Hilfe von strichpunktierten
Linien angedeutet ist.

In geschlossener Stellung lasst sich die hier bis-
her beschriebene Tiir nicht abschliessen, weil die der
Schwenkwelle 5 zugewandte Vertikalseite 31 des
Turfligels 2 unter Druckeinwirkung frei schwenkbar
ist. Sobald diese Fliigelseite 31beginnt, unter Drucke-
inwirkung zu schwenken, bewegt sich die Tragvor-
richtung 10 gegen die Schwenkwelle 5 hin und fiihrt
den ausgefahrenen Riegel 38 des Schlosses 35 aus
der betreffenden Oeffnung im Tirrahmen 1. Um dies
zuverhindern, ist jene Vertikalseite 31 des Tirfliigels
2, welche der Schwenkwelle 5 zugewandt ist, mit zu-
satzlichen Rollfallen 41 und 42 versehen.

Die erste dieser Fallen 41 ist im oberen Bereich
und die zweite zusatzliche Falle 42 ist im unteren Be-
reich des Tirfliigels 2 angeordnet. In der hohlen
Schwenkwelle 5 sind Oeffnungen zur Aufnahme die-
ser Fallen 41 und 42 ausgefiihrt, wobei diese Oeff-
nungen an den den Fallen 41 und 42 entsprechenden
Stellen der Schwenkwelle 5 ausgefiihrt sind.

Von der jeweiligen zusétzlichen Falle 41 bzw. 42
fihrt ein Verbindugsglied 43 bzw. 44 zum Tiirschloss
35. Das Schloss 35 ist so ausgefiihrt, dass die Beta-
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tigung der zusétzlichen Fallen 41 und 42 mit der Stel-
lung des Schlossriegels 38 gekoppelt ist. Wenn der
Schlossriegel 38 ausgefahren ist, d.h. wenn die Tir
abgeschlossen ist, dann sind die zusatzlichen Fallen
41 und 42 in ihrer ausgefahrenen Stellung blockiert.
Bei der Betétigung der Tiirklinke 36 kdnnen die zu-
satzlichen Fallen 41 und 42 in diesem Fall nichtin das
Innere des Tirfliigels 2 zuriickgedriickt werden und
die Tir kann somit auch bei einer Betédtigung der Tir-
klinke 36 nicht gedffnet werden. Beim aufgeschlosse-
nen Schloss 35 dagegen, d.h. wenn der Riegel 38 in
das Schloss 35 zuriickgezogen ist, sind die zuséatzli-
chen Rollfallen 41 und 42 entriegelt und somit frei be-
weglich, sodass die Tir gedffnet werden kann.

InFig. 4 istim Schnitt X-X die Tir 2 in einer ersten
gedffneten Stellung und in Fig. 5 ebenfalls im Schnitt
X-X in einer zweiten gedffneten Stellung dargestellt.
Ausserdem zeigen diese Fig. 4 und 5 eine weitere
Ausfiihrungsform der vorliegenden Tiir. Der Rahmen
1 dieser Tir weist noch einen weiteren vertikalen
Schenkel bzw. Pfosten 11 auf. Dieser
Vertikalschnenkel 11 ist in Fig. 4 und 5 in Querschnitt
dargestelt und er erstreckt sich parallel zur Schwenk-
welle 5. Die obere Endpartie dieses Rahmenschen-
kels 11 kann im Sturz der Tiiréffnung 4 befestigt oder
mit der Tragschiene 13 fest verbunden sein. Die un-
tere Endpartie des weiteren Rahmenschenkels 11
kann im Boden eingelassen oder mit der Bodenschie-
ne 8 fest verbunden sein.

Wenn die Schwenkwelle 5 als ein Rohr mit einem
kreisférmigen Querschnitt ausgefiihrt ist, dann kann
der weitere Rahmenschenkel 11 ganz nahe an dieser
Schwenkwelle 5 angeordnet sein. Wenn die
Schwenkwelle 5 einen quadratischen Querschnitt
hat, dann muss sich die Schwenkwelle 5 in einem der-
artigen Abstand vom zusétzlichen Rahmenschenkel
11 befinden, dass die Eckpartien dieser Schwenkwel-
le 5 beim Schwenken derselben den Rahmenschen-
kel 11 nicht beriihren. Wenn die Tir geschlossen ist,
dann ist ein merklicher Abstand zwischen der
Schwenkwelle 5 und diesem Rahmenschenkel 11 im
vorliegenden Fall vorhanden. Dieser Spalt kann
durch Verkleidungstreifen 46 und 47 verdeckt sein,
von welchen je einer an einer der Seiten des zuséatz-
lichen Rahmenschenkels 11 befestigt ist. Diese Ver-
kleidungsstreifen 45 und 46 erstrecken sich lber die
ganze Héhe der Tiirdffnung und sie sind so breit, dass
sie bis zum Tirfligel 2 reichen. Im Bereich der
Schwenkarme 14 und 15 weisen die Verkleidungs-
streifen 46 und 47 senkrecht zur Langsrichtung der
Streifen 46 und 47 verlaufende Einschnitte, deren
Breite etwas grdsser ist als die Dicken der Schwenk-
arme 14 und 15. Verkleidungsstreifen 48 und 49 kén-
nen auch am gegeniiberliegenden vertikalen Rah-
menschenkel 12 in entsprechender Weise ange-
bracht seinn (Fig. 2 und 3).

Eine solche Tir kann nicht nur in Spitélern, Al-
ters- und Invalidenheimen sondern auch in Industrie-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

gebauden usw. verwendet werden.

Patentanspriiche

1.

Tir mit einer Schwenkwelle (5) fiir einen Turfli-
gel (2), mit Armen (14,15), welche einerends an
der Schwenkwelle (5) und andernends am Tiir-
fligel (2) angeschlossen sind, wobei sich einer
dieser Arme im oberen Bereich und der andere
Armimunteren Bereich der Schwenkwelle (2) be-
findet, und mit einer Fiihrungsvorrichtung fir den
Turfligel (2), dadurch gekennzeichnet, dass die
Fihrungsvorrichtung (10) als eine Tragvorrich-
tung fir den Tirfliigel (2) ausgefiihrtistund dass
die Schwenkwelle (5) praktisch in derselben Ebe-
ne liegt wie der Tirflligel (2).

Tir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass sie einen Rahmen (1) aufweist, dass dieser
Rahmen (1) zumindest einen Schenkel (12) um-
fasst und dass dieser Schenkel (12) jener
Schmalseite (32) des Tiirfliigels (2) zugeordnet
ist, welche von der Schwenkwelle (5) abgewandt
ist bzw. liegt.

Tir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schwenkarme (14,15) flach ausgefihrt
sind, dass der jeweilige Schwenkarm (14 bzw.
15) praktisch parallel zu jener Schmalseite
(33,34) des Tirfligels (2) verlauft, an die er an-
geschlossen ist, und dass die L&nge des
Schwenkarmes (14 bzw. 15) etwa einem Drittel
der Lange der genannten Schmalseite (33 bzw.
34) des Tirfligels (2) entspricht.

Tir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest eine Tragvorrichtung (10) vorge-
sehen ist, dass diese Tragvorrichtung (10) eine
Tragschiene (13) umfasst, welche in der Wand-
6ffnung (4) angeordnet ist, dass eine Nut (16) in
der Tragschiene (13) ausgefiihrt ist, dass diese
Nut (16) sich gegen den Tirflligel (2) hin &ffnet,
dass die Tragvorrichtung (10) ferner einen Wa-
gen (20) umfasst, welcher in der Nut (16) der
Tragschiene (13) verschiebbar gelagert ist und
dass eine aus der Nut (16) ragende Partie des
Wagens (20) an die anliegende Schmalseite (33)
des Tirfliigels (2) derart angeschlossen ist, dass
der Tiirfliigel (2) gegeniiber dem Wagen (20)
schwenkbar ist.

Tiur nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Profil der Nut (16) in der Tragschiene
(13) derart ist, dass die Tragvorrichtung (10) ent-
lang der Tragschiene (13) bewegbar ist und dass
sie die Nut senkrecht zur Langsrichtung dersel-
ben nicht verlassen kann.



6.

10.
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Tiur nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass im Bereich der Miindung der Nut (16) nach
innen gerichtete, leistenférmige Wandverdickun-
gen (17,18) vorhanden sind, welche die Breite
der Nut (16) im Bereich ihrer Miindung verklei-
nern, dass ein Tragzapfen (22) im Wagen (20) ge-
lagert ist, dass dieser Zapfen (22) zwischen den
Wandverdickungen (17,18) aus der Nut (16) in
der Tragschiene (13) heraustrittund dass die aus
der Tragschiene (13) ragende Partie dieses Zap-
fens (22) an den Tirfliigel (2) angeschlossen ist.

Tiur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Schwenkzapfen (28) in jener Schmalsei-
te (33 bzw. 34) des Tiirfliigels (2) eingelassen ist,
welchem einer der Schwenkarme (14 bzw. 15)
zugeordnet ist, dass der Schwenkzapfen (28)
derart eingelassen ist, dass der aus dem Tirfli-
gel (2) ragende Abschnitt dieses Zapfens (28)
vom Tirfligel (2) absteht, dass die freie Endpar-
tie des jeweiligen Tragarmes (14 bzw. 15) mit ei-
nem Lagerauge (29) versehen ist und dass der
vom Tiirfliigel (2) abstehende Abschnitt des
Schwenkzapfens (28) im genannten Auge (29)
gelagert ist,

Tiur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass sie eine Schliessvorrichtung aufweist, dass
diese Schliessvorrichtung ein Schloss (35) mit
Falle (37) und Riegel (38) umfasst, dass dieses
Schloss sich an jener vertikalen Schmalseite (32)
der Tir befindet, welche zur Schwenkwelle (5)
entfernt liegt, dass das Schloss (35) Tirklinken
(36) aufweist und dass je eine dieser Tirklinken
(36) sich an einer der grossflachigen Seiten (26
bzw. 27) des Tirflligels (2) befindet.

Tiur nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schliessvorrichtung zusétzliche Fallen
(41,42) umfasst, dass diese Fallen (41,42) in je-
ner Schmalseite (31) des Tiirfligels (2) eingelas-
sen sind, welche der Schwenkwelle (5) zuge-
wandt ist, dass Oeffnungen in der Schwenkwelle
(5) ausgefiihrt sind, in welchen diese zuséatzli-
chen Fallen (41,42) einrasten kénnen, und dass
Mittel zur Ver- und Entriegelung dieser zusatzli-
chen Fallen (41,42) vorgesehen sind.

Tiur nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Betdtigungsmittel fir die zusatzlichen
Fallen (41,42) Verbindugsglieder (43,44) umfas-
sen, welche sich zwischen den zusétzlichen Fal-
len (41,42) und dem Tirschloss (35) erstrecken.
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