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Liifteranordnung mit Aspirator.

@ Es wird ein Lifteranordnung, insbesondere
zur Kiihlung eines Fahrzeugmotors, beschrie-
ben. Die Lifteranordnung enthalt einen Liifter
(12), welcher mehrere sich um eine Liifterachse
drehende Liifterfligel (16) aufweist, um Luft
durch einen Kiihler (14) zu bewegen, wobei die
radial dulReren Enden der Liifterfliigel (16) eine
zylindrische Hillkurve (17) beschreiben. Im Be-
reich einer Lifterverkleidung (18) ist ein Aspira-
tor (22) angeordnet, iiber den Luft aus einer
Fahrzeugkomponente abgesaugt wird. Es wird
vorgeschlagen, dal} der Aspirator (22) ein Ge-
héuse (30, 32) mit wenigstens einer dem Luft-
strom des Lifters (12) ausgesetzten Offnung
(33) sowie einen mit der Offnung (33) verbunde-
nen Anschluf (34) zur Verbindung mit einer
Fahrzeugkomponente enthalt. Die Offnung (33)
miindet wenigstens teilweise radial innerhalb
der Liifterverkleidung (18) bzw. der Hiillkurve
(17) und weist in Richtung zu den Liifterfligeln
(16) hin, die im wesentlichen parallel zur Lifte-
rachse liegt. Vorzugsweise weist das Aspirator-
gehduse (30, 32) eine Langsachse (4-4) auf, die
im wesentlichen in einer senkrecht zur Lifte-
rachse ausgerichteten Ebene liegt und die mit
einer im Schnittpunkt mit der Langsachse (4-4)
an der zylindrischen Wandung (18) der Liifter-
verkleidung (10) anliegenden Tangente, einen
spitzen Winkel (A) einschliel3t.

Jouve, 18, rue Saint-Denis, 75001 PARIS
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Die Erfindung betrifft eine Lifteranordnung mit Aspirator gemaf dem Oberbegriff des Patentanspruchs
1, bei der der Aspirator an einer Motorliifterverkleidung angeordnet ist, und einen Unterdruck fiir andere Fahr-
zeugkomponenten bereitstellt.

Das Luftfiltersystem fiir einen Verbrennungsmotor enthalt im allgemeinen einen Einlafstutzen, einen Vor-
filter, Leitungen verschiedener Langen und einen Hauptfilter. Der Vorfilter sollte einem Unterdruck ausgesetzt
werden, durch den kleine Schmutzpartikel aus der Giber den Einlastutzen eintretenden Frischluft abgesaugt
werden kénnen. Zur Bereitstellung des Unterdruckes wurden Aspiratoren oder Absaugeinrichtungen in Ver-
bindung mit dem Auspuffsystem verwendet. Diese Auspuffaspiratoren haben jedoch eine Einengung des Mo-
torauspuffs, eine Erhéhung des Gerduschniveaus und eine Steigerung der Kosten fiir den Schalldampferund/oder
das Auspuffrohr zur Folge. Ferner ist ein Riickschlagventil erforderlich, um eine Rickstrémung der Hochtem-
peraturgase in den Vorfilter zuverhindern. Die entsprechenden Verbindungsschlauche miissen temperatur-
fest sein.

Bei einigen Arbeitsfahrzeugen finden Liifterverkleidungsaspiratoren als Unterdruckquelle fiir einen Vor-
filter Anwendung, durch die Schmutzpartikel aus dem Kabinenlufteintrittsystem abgesaugt werden. Beidiesen
Aspiratoren handelt es sich lediglich um eine Offnung in der Liifterverkleidung oder der den Lifter umgeben-
den Hutze, die Giber einen Schlauch mit dem Vorfilter verbindbar ist. Bei diesen Liifterverkleidungsaspiratoren
kann unter bestimmten Bedingungen ebenfalls ein RiickfluR zum Vorfilter auftreten, wobei Schmutzpartikel
nicht aus der Luft entfernt werden.

Es ist wiinschenswert, einen Aspirator fiir einen Vorfilter bereitzustellen, dem die genannten Probleme und
Nachteile nicht anhaften.

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird darin gesehen, eine Liifteranordnung mit Aspirator der
eingangs genannten Art anzugeben, bei der insbesondere eine Beengung des Auspuffsystems vermieden
wird. Die erfindungsgeméafe Liifteranordnung soll weder einen Anstieg des Gerduschpegels noch der Kosten
fiir Schallddmpfer und/oder Auspuffrohr zur Folge haben. Ferner soll kein Riickschlagventil erforderlich sein.
Eine Luftriickstrémung, beispielsweise zu einem Vorfilter, soll ausgeschlossen sein.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaf durch die Lehre des Patentanspruchs 1 geldst. Weitere vorteilhafte
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung gehen aus den Unteranspriichen hervor.

Der erfindungsgemaRe Aspirator ist an einer Liifterverkleidung angeordnet, die gewéhnlich wenigstens
bereichsweise eine zylindrische, den Kihllifter des Motors umgebende, aullerhalb der durch die Lifterfliigel-
spitzen beschriebenen Hiillkurve liegende Wandung aufweist. Der Aspirator enthélt ein Gehduse mit wenig-
stens einer dem Luftstrom des Liifters ausgesetzten Eintrittséffnung sowie einem mit dieser Offnung verbun-
denen Anschlu®, der die Offnung des Aspirators mit einer Fahrzeugkomponente, beispielsweise einem Vor-
filter, verbindet. Der innerhalb der Liifterverkleidung liegende Teil des Aspirators befindet sich hinsichtlich der
Strémungsrichtung vor dem Liifter, also auf dessen Luvseite. Ein die Offnung enthaltender Gehdusebereich
des Aspirators ragt in das Innere der Liifterverkleidung und ist dem durch den Liifter erzeugten Luftstrom aus-
gesetzt. Insbesondere liegt die Offnung vorzugsweise innerhalb der durch die Lifterfliigelspitzen beschrie-
benen Hiillkurve. Die Offnung ist zur Leeseite der Luftstrémung hin, d.h. in eine Richtung offen, die im we-
sentlichen parallel zur Liifterachse liegt. Die Offnung kann bezliglich der Strémungsrichtung unmittelbar vor
den auReren Enden der Liifterfliigel liegen und diesen zugewandt sein, so dak zwischen Offnung und Liifter-
flugeln lediglich ein geringer Abstand verbleibt. Der im wesentlichen allseits an der Offnung vorbeistreichende
Luftstrom des Liifters erzeugt nach Art des Ejektorprinzips in der Offnung einen Unterdruck, der {ber das
Aspiratorgehduse, den Anschlufy und Verbindungsleitungen der Fahrzeugkomponente mitgeteilt wird.

Durch die in den Unteranspriichen aufgefiihrten Merkmale lassen sich die aerodynamischen Bedingungen
und mit ihnen die Wirkung des Aspirators weiter erheblich steigern.

Der Aspirator enthalt vorzugsweise einen den Anschlu® mit der Offnung verbindenden Luftkanal, dessen
Langsachse in einer senkrecht zur Liifterachse ausgerichteten Ebene liegt. Die Langsachse bildet einen
Schnittpunkt mit der zylindrischen Wandung der Liifterverkleidung. Die in dem Schnittpunkt an der zylindri-
schen Wandung anliegenden Tangente schlielt mit der Liifterachse vorzugsweise einen spitzen Winkel ein.

Fiir einen derart ausgerichteten Aspirator hat sich die in Anspruch 3 angegebene Bemessungsregel hin-
sichtlich der Liifterfliigelbreite und des Abstandes zwischen der Vorderkante eines sich nahernden Liifterfli-
gels und einer "nahen" Kante der Offnung des Aspirators, die den sich nihernden Liifterfliigeln zugewandt
ist, besonders bewahrt.

Es hat sich auch als aerodynamisch besonders giinstig herausgestellt, das Aspiratorgehduse mit wenig-
stens einem von einer Seite der Offnung abstehenden Flansch zu versehen. Der Flansch erstreckt sich in Dreh-
richtung des Liifters. Er liegt mit wenigstens einem flach ausgebildeten Teilbereich im wesentlichen in einer
Ebene senkrecht zur Liifterachse, also in der Drehebene der Liifterfliigel, und befindet sich auf der der "nahen"
Kante gegeniiberliegenden Seite der Offnung.

Der Querschnitt des Luftkanals des Aspiratorgehduses ist zweckméRigerweise im wesentlichen dreieck-
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férmig ausgebildet. Dabei weist der Scheitel des Dreieck in eine Richtung, die gegen die Strémungsrichtung
gerichtet ist. Der Scheitel teilt den auf den Aspirator auftreffenden Luftstrom auf und fiihrt diesen beidseits
an dem Aspiratorgehéuse vorbei. Auf der stromabwirts liegenden Seite des Aspirators, wo sich die Offnung
befindet, stellt sich der gewiinschte Unterdruck ein.

Der dreieckférmige Querschnitt kann zweckméRigerweise durch zwei Seitenwande gebildet werden, die
geneigt zueinander ausgerichtet und in einer Scheitellinie (Grat) miteinander verbunden sind. Auf der innerhalb
der Hilllkurve der Lifterfliigel, bzw. der Liifterverkleidung, liegenden Seite des Aspirators sind die Seitenwén-
de durch eine geneigte dreieckformige Endwand miteinander verbunden, so daR sich eine trogférmige Ausbil-
dung des Luftkanals ergibt. Diese Ausbildung ist im Bereich aufRerhalb der Hillkurve der Liifterfliigel bzw.
der Liifterverkleidung und auch teilweise innerhalb der Hiillkurve bzw. der Liifterverkleidung durch eine ebene
Platte abgedeckt, die sich in einer Ebene senkrecht zur Liifterachse erstreckt. In dem Bereich des Aspirators
der innerhalb der Hiillkurve bzw. der Liifterverkleidung liegt, 4Rt die Platte die bereits erwihnte Offnung frei.
Die (5ffnung ist damit durch eine Kante der Platte, die Rander der Seitenwédnde und einen Rand der Endwand
begrenzt.

Es hat sich als vorteilhaft herausgestellt, wenn die Platte radial innerhalb der im wesentlichen zylindri-
schen Wandung der Liifterverkleidung einen dreieckférmigen Bereich aufweist, der sich an die zylindrische
Wandung anschlielt, sich in einer Ebene senkrecht zur Liifterachse erstreckt und in Drehrichtung der Lifter-
fligel spitz zusammenlauft.

Zweckmaiger Weise ist an dem radial auRerhalb der Liifterverkleidung liegenden Endbereich der Platte
ein Anschlu® angeformt, an den ein Schlauch oder dergleichen anschlieRbar ist, um die Verbindung zur Fahr-
zeugkomponente herzustellen.

Anhand der Zeichnung, die ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung zeigt, werden nachfolgend die Erfin-
dung sowie weitere Vorteile und vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen der Erfindung néher be-
schrieben und erlautert.

Es zeigt:

Fig. 1 eine vereinfachte, schematische Ansicht der Anordnung der Motorkomponenten eines Fahrzeugs
mit einem erfindungsgemafen Vorreinigungsaspirator,

Fig. 2 die Stirnansicht einer Liifterverkleidung, an der ein erfindungsgemaRer Aspirator befestigt ist,

Fig. 3 eine Teilschnittansicht entlang der Linie 3 -3 der Fig. 2,

Fig. 4 eine Teilschnittansicht entlang der Linie 4 -4 der Fig. 2 und

Fig. 5 eine Explosionsdarstellung des erfindungsgeméfRen Aspirators und den Bereich der Liifterverklei-
dung, an dem der Aspirator befestigbar ist.

GemalR Fig. 1 und 2 umgibt eine Lifterverkleidung 10 (Hutze) im wesentlichen einen Liifter 12, der der
Kihlung eines Fahrzeugmotors 13 dient, sowie den Bereich zwischen dem Liifter 12 und einem Kiihler 14.
Der Liifter 12 wird durch den Fahrzeugmotor 13 angetrieben und weist mehrere Liifterfligel 16 auf, die sich
beziiglich des in Fig. 2 dargestellten Uhrzeigersinns (Pfeil R) um eine Achse drehen und Luft durch den Kiihler
14 saugen. Die duRReren Enden der Liifterfliigel 16 beschreiben eine zylindrische Hiillkurve 17. Die Liifterver-
kleidung 10 enthélt eine im wesentlichen zylindrische Wandung 18, die durch eine rechteckige Grundplatte
20 getragen wird. Die Wandung 18 umgibt konzentrisch den Liifter 12 und liegt radial auBerhalb der Hiillkurve
17. Wie am besten aus Fig. 1 ersichtlich, ist der Aspirator 22 zu den Liifterfligeln 16 beabstandet und liegt
hinsichtlich der Luftstrémungsrichtung stromaufwérts des Liifters 12.

Im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel stellt der Aspirator 22 (Saugeinrichtung) eine Unterdruckquelle fir
einen Vorreiniger 24 oder einen Vorfilter bereit, durch die Schmutz aus dem Kabinenlufteinlal 26 abgesaugt
wird, bevor dieser einen Motorluftfilter 28 erreicht. Wie am besten aus Fig. 5 hervorgeht, enthélt der Aspirator
22 einen Grundgeh&useteil 30 und einen Deckgehduseteil 32, welche miteinander und mit einer Ecke der Liif-
terverkleidung 10 zusammenfiigbar sind. Die Geh&useteile 30 und 32 bilden gemeinsam eine Offnung 33 aus,
welche im durch den Liifter 12 bewegten Luftstrom liegt. Das Grundgehauseteil 30 enthalt einen Anschluf
34, der sich durch eine Ausnehmung 35 in der Liifterverkleidung 10 erstreckt und tiber Schlduche und der-
gleichen mit dem Vorreiniger 24 in Verbindung steht. Die Gehauseteile 30 und 32 bilden zusammen einen Luft-
kanal 36 aus, der sich von der (5ffnung 33 bis zu dem Anschluf® 34 erstreckt. Der Luftkanal 36 hat eine drei-
eckférmige Querschnittsform mit einem Scheitel 52, welcher in eine Richtung weist, die in Bezug auf die Stré-
mungsrichtung der durch den Liifter bewegten Luft stromaufwarts weist.

Der Deckgehduseteil 32 enthélt eine zuriickliegende Randzone 40, die iber Schultern 44 und 45 mit einer
vorspringenden Randzone 42 in Verbindung steht. Von den Randzonen 40 und 42 stehen eine erste Seiten-
wand 46, eine zweite Seitenwand 48 und ein dreieckférmiger Endteil 50 ab. Die Seitenwéande 46 und 48 sind
derart zusammengefigt, daB sie einen vorstehenden Scheitel oder Grat 52 bilden, welcher von dem Liifter 12
weg in eine Richtung entgegen der Luftstrémungsrichtung weist. Ein Teil der vorspringenden Randzone 42
des Deckgehduseteils 32 ist als im wesentlichen dreieckformiger Flansch 54 (vorstehender Randbereich) aus-
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gebildet, dessen flacher Bereich prinzipiell in Drehrichtung der Liifterfliigel 16 ausgerichtet ist und im wesent-
lichen parallel zu einer Drehebene des Liifters 12 von der Offnung 33 absteht. Die hinsichtlich der Liifterachse
radial dulReren Enden der Seitenwénde 46 und 48 sind stetig gekrimmt und miteinander sowie mit der inneren
Randzone 40 verbunden, so daf sie bis zur inneren Randzone 40 eine kantenfrei gekriimmte, aerodynamische
und stetige Oberflache bilden. Die Oberflache ist in der Richtung, die mit Bezug auf den durch den Liifter 12
bewegten Luftstrom stromaufwarts weist, geschlossen.

Der Grundgehéauseteil 30 enthalt eine flache Platte 60 von der ein Arm 62 absteht. Der Grundgehéuseteil
30 ist am Deckgehauseteil 32 so befestigt, daR ein Abschnitt einer Kante 63 der Platte 60 mit der Schulter 44
sowie der Arm 62 mit der Schulter 45 in Eingriff treten. Die dullere Randzone 42 und die Kante 63 der Platte
60 begrenzen die oben erwahnte Offnung 33. Die Platte 60 dient damit als Abdeckplatte fiir die Seitenwénde
46, 48. Die Platte 60 des Grundgeh&useteils 30 und der Deckgehéduseteil 32 bilden gemeinsam den Luftkanal
36, welcher sich von der (5ffnung 33 bis zu dem Anschlul® 34 erstreckt. Der Aspirator kann anstelle der be-
schriebenen zweiteiligen Ausbildung auch einteilig hergestellt werden.

Wie am besten aus Fig. 2 ersichtlich, befindet sich auf einer Seite der Offnung 33 des Aspirators 22 eine
Leitkante 64, die im wesentlichen den sich in Drehrichtung (Pfeil R) anndhernden Liifterfligeln 16 zugewandt
ist. Der Aspirator 22 erstreckt sich von einem im wesentlichen dueren Ende aus, das radial auBerhalb der
zylindrischen Wandung 18 der Liifterverkleidung 10 liegt, bis zu einem radial inneren Ende, welches innerhalb
der durch die Liifterfliigel 16 definierten zylindrischen Hiillkurve 17 liegt. Der Aspirator 22 weist eine parallel
zu dem Grat 52 verlaufende Léngsmittellinie 4-4 auf, die einen spitzen Winkel A mit einer Ebene P einschlielit,
welche die zylindrische Wandung 18 der Liifterverkleidung 10 in dem Punkt beriihrt, in dem die Ladngsmittellinie
4-4 des Aspirators 22 die Wandung 18 schneidet.

Jeder Liifterfliigel 16 hat eine Vorderkante 68, die im wesentlichen in Liifterdrehrichtung (Pfeil R) weist,
und eine dieser gegeniiberliegende Hinterkante 70. Diese Kanten 68 und 70 liegen im wesentlichen parallel
zueinander. Die Projektionen der Kanten 68, 70 in einer Ebene, die senkrecht zur Drehachse der Fliigel 16
liegt, haben einen Abstand B zueinander. Vorzugsweise ist der Aspirator 22 derart ausgerichtet, da die Pro-
jektion seiner Leitkante 64 in der Ebene, die senkrecht zur Drehachse der Fliigel liegt, parallel zur Projektion
der Vorderkante 68 des benachbarten Liifterfliigels 16 ist, sofern die Projektionen der Leitkante 64 des Aspi-
rators 22 und der Vorderkanten 68 des nachsten Liifterflliigels 16 einen Abstand C zueinander einnehmen, der
etwas groRer als B ist. Ferner enthalt die Platte 60 einen im wesentlichen dreieckférmigen sich radial innerhalb
der zylindrischen Wandung 18 frei erstreckenden dreieckférmigen Bereich 66.

Es wurde herausgefunden, da ein bevorzugter Abstand C von dem Lifterfligeldurchmesser abhangt.
Vorausgesetzt, daB die projizierte Breite B der Liifterfliigel 16 und andere Formen und Beziehungen der An-
ordnung gleich bleiben, sollte die "parallele" Distanz C abnehmen, sofern der Liifterdurchmesser sowie der
Durchmesser der Wandung 18 verringert werden.

Fiir in sich verwundene Liifterfliigel 16 mit einem Durchmesser von 711 mm und einer Breite B von 133
mm sowie einer entsprechenden Wandung 18 wurde beispielsweise gefunden, dal sich die Leistung optimie-
ren 4R, wenn der Abstand C ungefdhr 154 mm oder ungefdhr 1,15 mal der Breite B der Liifterfliigel 16 ist.
Bei schraggestellten unverwundenen Liifterfliigeln mit sich in Strdomungsrichtung nach auflen erweiterndem
Durchmesser (flare tip) und einer Breite B von 129 mm sowie entsprechender Wandung wurde fiir einen Liif-
terdurchmesser von 582 mm eine optimale Leistung gefunden, wenn der Abstand C ungeféhr 87 mm oder un-
gefahr 0,67 mal der Breite B der Lifterfligel ist. Mit anderen Worten: das Verhéltnis von C zu B liegt vorzugs-
weise zwischen 1,15 und 0,67. Es wurde ferner gefunden, daf® der engste axiale Abstand zwischen dem Liifter
12 und dem Aspirator 22 im wesentlichen gleich sein sollte, wie der radiale Abstand zwischen der Verkleidungs-
wandung 18 und dem auferen Ende der Liifterfligel 16.

Patentanspriiche

1. Liifteranordnung, insbesondere zur Kiihlung eines Fahrzeugmotors, mit einem Lifter (12), welcher meh-
rere sich um eine Liifterachse drehende Liifterfliigel (16) enthalt, um Luft, insbesondere durch einen Kiih-
ler (14) zubewegen, wobei die radial aulReren Enden der Liifterfliigel (16) eine zylindrische Hiillkurve (17)
beschreiben, und mit einem im Bereich einer Liifterverkleidung (18) angeordneten Aspirator (22), dadurch
gekennzeichnet, dal® der Aspirator (22) ein Gehduse (30, 32) mit wenigstens einer dem Luftstrom des
Liifters (12) ausgesetzten Offnung (33) sowie einen mit der Offnung (33) verbundenen AnschluR (34) zur
Verbindung mit einer Fahrzeugkomponente enthlt, und daR die Offnung (33) wenigstens teilweise radial
innerhalb der Liifterverkleidung (18) bzw. der Hiillkurve (17) miindet und in eine Richtung zu den Liifter-
fligeln (16) weist, die im wesentlichen parallel zur Liifterachse liegt.
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Liifteranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR® das Aspiratorgehduse (30, 32) eine
Langsachse (4-4) aufweist, die im wesentlichen in einer senkrecht zur Lifterachse ausgerichteten Ebene
liegt und die mit einer im Schnittpunkt mit der LAngsachse (4-4) an der zylindrischen Wandung (18) der
Liifterverkleidung (10) anliegenden Tangente, einen spitzen Winkel (A) einschliel3t.

Liifteranordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf® jeder Lifterfligel (16) eine Vorderkante
(68) und eine zu dieser im wesentlichen parallele Hinterkante (70) hat, deren Projektionen in einer Ebene,
die senkrecht zur Liifterachse liegt, einen Abstand B zueinander aufweisen, und daR die Offnung (33)
des Aspiratorgehduses (30, 32) durch eine gegen die Drehrichtung der Liifterfliigel (16) weisende Leit-
kante (64) begrenzt ist, wobei die Projektion der Leitkante (64) auf die besagte Projektionsebene im we-
sentlichen parallel zu der Projektion der Vorderkante (68) des benachbarten Lifterfligels (16) ausgerich-
tet ist, sofern die Projektionen der Leitkante (64) und der Vorderkante (64) einen Abstand C zueinander
einnehmen und der Quotient aus Abstand C und Abstand B zwischen 1,15 und 0,67 liegt.

Liifteranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da das Aspiratorgehduse
(30, 32) wenigstens einen von einer Seite der Offnung (33) abstehenden Flansch (54) enthélt, welcher
sich in Drehrichtung des Liifters (12) erstreckt und welcher mit wenigstens einem flach ausgebildeten Teil-
bereich im wesentlichen in einer Ebene senkrecht zur Liifterachse liegt.

Liifteranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da das Aspiratorgehduse
(30, 32) einen den AnschluB (34) mit der wenigstens einen Offnung (33) verbindenden Luftkanal (36) mit
einem im wesentlichen dreieckférmigen Querschnitt aufweist, dessen Scheitel (52) in eine Richtung
weist, die in Bezug auf die Strdmungsrichtung der durch den Liifter bewegten Luft stromaufwarts liegt.

Liifteranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da das Aspiratorgehduse
(30, 32) einen den AnschluB (34) mit der wenigstens einen Offnung (33) verbindenden Luftkanal (36) ent-
hélt, der im wesentlichen gebildet wird durch

eine erste und eine zweite Seitenwand (46, 48), die miteinander verbunden sind und einen vorstehenden
Grat (52) bilden, dessen Scheitel in eine Richtung weist, die in Bezug auf die Strdmungsrichtung der durch
den Liifter bewegten Luft stromaufwarts liegt,

eine im wesentlichen dreieckférmige Endwand (50), die sich zwischen den Seitenwénden (46, 48) er-
streckt und mit diesen eine durchgehende Oberflache bildet, welche in der in Bezug auf die Strémungs-
richtung stromaufwarts liegenden Richtung geschlossen ist, und

eine die erste und zweite Seitenwand (46, 48) teilweise abdeckende Platte (60),

derart, daR die Platte (60) die Seitenwinde (46, 48) und die Endwand (50) die Offnung (66) begrenzen.

Liifteranordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daR die Lifterverkleidung (10) eine im we-
sentlichen zylindrische den Liifter umgebende Wandung (18) enthélt und da ein im wesentlichen drei-
eckférmiger Bereich (66) der Platte (60) radial innerhalb der im wesentlichen zylindrischen Wandung (18)
liegt.

Liifteranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dall der Anschluf} (34) an einem radial au-
Rerhalb der Hiillkurve (17) bzw. der Liifterverkleidung liegenden Endbereich der Platte (60) angeformt
ist.
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