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AT BE CHDEDKES FR GB IT LI NL SE

@ Betitigungsvorrichtung fiir ein Verschlussgetriebe.

@ Es wird eine Betétigungsvorrichtung 16 fir ein
VerschluBgetriebe, insbesondere an einem zweifll-
geligen Fenster, an einer zweiflligeligen Tir od. dgl.
ohne Mittelpfosten beschrieben. Sie besteht aus ei-
ner Rosette 17, in der unmittelbar ein Bedienungshe-
bel 18 mit AntriebsnuB drehbar gelagert ist. Die
AntriebsnuB weist dabei eine Ausnehmung 22 zur
formschlissigen Aufnahme eines Endstlickes 23 ei-
ner Welle 24 als Drehkupplungs-Mitnehmer flr das
Antriebselement 20 eines VerschluBigetriebes auf.

Vorgeschlagen ist dabei, daB einerseits das End-
stlick 23 der Welle 24 in der Ausnehmung 22 des
Bedienungshebels 18 pendelnd gelagert ist und daB
andererseits auch das freie Ende dieser Welle 24 ein
Pendellager-Kopfstiick 25 als Steck-Kupplungsglied
fir das Antriebselement 20 des VerschluBgetriebes
aufweist.

Rank Xerox (UK) Business Services
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Die Erfindung betrifft eine Betatigungsvorrich-
tung flr ein VerschluBgetriebe, und zwar insbeson-
dere an einem zweiflligeligen Fenster, einer zwei-
fligeligen Tur od. dgl. ohne Mittelpfosten oder aber
an einem Fenster, einer Tlr od. dgl. mit minde-
stens einem nach auBen &ffnenden Fliigel. Dabei
besteht diese Betdtigungsvorrichtung aus einer Ro-
sette, in der entweder eine AntriebsnuB flir den
Kraftangriff eines Bedienungshebels oder aber un-
mittelbar ein Bedienungshebel mit AntriebsnuB
drehbar gelagert ist. Auch weist die AntriebsnuB
eine Ausnehmung zur formschlissigen Aufnahme
eines Endstlickes einer Welle auf, deren freies
Ende als Drehkupplungs-Mitnehmer flir ein An-
triebselement des VerschluBgetriebes dient.

Zweifligelige Fenster und Tiren od. dgl. ohne
Mittelpfosten wurden schon vor mindestens 40 Jah-
ren (vergl. z.B. BESCHLAGEHANDBUCH Band |;
Fenster und Fensterldden, Zeichnungsblatt No.
1002 aus 1951, Zeichnungsblatt No. 1003 aus 1951
und Zeichnungsblatt No. 1301/1302 aus 1952) und
werden auch heute wieder (vergl. z.B. DE 34 38
126 C2)so gebaut, daB eine ansprechende symme-
trische Gesamtansicht zumindest von der Innensei-
te her entsteht, ohne daB dabei die Ansichtsbreite
der aneinanderliegenden  Fligelh&henschenkel
maBgeblich beeinfluBt wird.

Zur Sicherstellung der symmetrischen Gesamt-
ansicht des Fensters oder der Tiur im Bereich der
aneinanderliegenden Flligelh&henschenkel ist es
natlrlich - wie die genannten Druckschriften deut-
lich zeigen - notwendig, den zur Betétigung des
VerschluBgetriebes n&tigen Bedienungshandhebel
mit seiner Lagerrosette ebenfalls mittig zur Ge-
samtansicht der beiden FlligelhGhenschenkel, ins-
besondere auf einer sogenannten Schlagleiste an-
zuordnen. Diese ist auf der Innenseite des Haupt-
fligels befestigt und Ubergreift in SchlieBlage bei-
der Fligel die raumseitige Stirnfliche des Neben-
fligels..

Damit trotz verhiltnismiBig schmaler Gesamt-
ansicht der aneinanderliegenden FligelhShen-
schenkel die Stabilitdt derselben durch die im Profil
stufenformig gestaltete Beschlagnut nicht nachhal-
tig beeintridchtigt wird, ist diese Beschlagnut mit
gréBerem Abstand von der Unterseite der Schia-
gleiste in eine Falzumfangsfliche am Fligelh&hen-
schenkel des Hauptfligels eingearbeitet, welche
der Symmetrieebene zur Gesamtansicht der anein-
anderliegenden FligelhShenschenkel von Haupt-
und Nebenflligel zumindest nahe liegt.

Die die stufenférmig profilierte Beschlagnut
enthaltende Falzumfangsfliche kann am Fligelho-
henschenkel des Hauptfligels entweder zum Ne-
benfligel hin mit Abstand vor der Symmetrieebe-
ne, oder aber auch vom Nebenflligel weg hinter
der Symmetrieebene liegen. In jedem Falle gelangt
beim Einbau eines Treibstangenverschlusses in die
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Beschlagnut des Hauptflligels dessen Verschluige-
friebe mit der Drehachse seines Antriebselemen-
tes, insbesondere eines Ritzels, jedoch in eine Po-
sition, welche eine seitliche Versetztlage zur Sym-
metrieebene und somit auch zu der hiermit in
Deckungslage verlaufenden Welle des Bedienungs-
hebels hat.

Auch bei Fenstern und Tlren mit mindestens
einem nach auBen &ffnenden Fllgel ist es oft un-
vermeidlich, daB die Drehachse des Antriebsele-
mentes, insbesondere Ritzels, im VerschluBgetrie-
be des Treibstangenverschlusses mit seitlicher
Versetztlage zur Welle des auf der Innenseite des
Fligelhhenschenkels montierten Bedienungshe-
bels zu liegen kommt. In diesem Falle muB nidm-
lich der Bedienungshebel mit seiner Lagerrosette
so auf der Innenseite des Offnungsseitigen Fliigel-
h&henschenkels montiert sein, daB8 er bei der aus-
wirts gerichteten Offnungsbewegung des Fliigels
am benachbarten Rahmenholm oder FligelhShen-
schenkel unbehindert vorbeibewegt werden kann.

Zur Uberbriickung des in den vorgenannten
Féllen unvermeidlichen, seitlichen Achsversatzes
zwischen dem Antriebselement des VerschluBge-
friebes und dem auf der Innenseite des Fliigels mit
Hilfe seiner Lagerrosette montierten Bedienungshe-
bel ist die Benutzung sogenannter Zwischengetrie-
be bekannt, wie sie beispielsweise durch FR-A-2
239 894 oder auch DE-U1 91 03 676 offenbart
werden.

Abgesehen davon, daB diese Zwischengetriebe
wegen ihres vielgliedrigen Aufbaus einen hohen
Herstellungs- und Kostenaufwand erfordern, liegt
bei ihnen eine besondere Unzuldnglichkeit darin,
daB sie jeweils nur fUr einen fixen Achsversatz
zwischen Bedienungshebel und VerschluBgetriebe
gebaut sind. Unterschiedliche Relativlagen der Be-
schlagnut des Hauptfligels zur Symmetrieebene
der Gesamtansicht bzw. zur Achslage des Bedie-
nungshebels erfordern also auch entsprechend un-
terschiedliche Zwischengetriebe. Ein nicht unbe-
trichtlicher Herstellungs- und Lageraufwand ist
hiervon die Folge.

Zweck der Erfindung ist die Beseitigung dieser
Unzuldnglichkeiten. Es liegt daher die Aufgabe vor,
eine Betatigungsvorrichtung der eingangs spezifi-
zierten Gattung vorzuschlagen, welche nicht nur
die Benutzung komplizierter und damit kostenauf-
wendiger Zwischengetriebe vermeidet, sondern
darlUber hinaus auch die Md&glichkeit bietet, in ein
und derselben Ausfiihrung unterschiedliche Achs-
versatz-Lagen zwischen dem Antriebsglied des
VerschluBgetriebes von Treibstangenverschllissen
und der Welle des Bedienungshebels problemlos
zu Uberbrlicken.

Eine gattungsgemiBe Betétigungsvorrichtung,
welche diese Forderungen erflllt, zeichnet sich
nach der Erfindung grundsitzlich dadurch aus,
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daB einerseits das Endstlick der Welle in der Aus-
nehmung der Antriebsnuf8 pendelnd gelagert ist,
und daB andererseits auch das freie Ende dieser
Welle ein Pendellager-Kopfstlick als Steck-Kupp-
lungsglied fiir das Antriebselement des VerschluB-
getriebes aufweist.

Die beidendig pendelbeweglich aufgenommene
Welle der Betitigungsvorrichtung flhrt zur Ausbil-
dung zweier drehkraftlbertragender Beugungsge-
lenke zwischen dem Bedienungshebel und dem
Antriebselement des VerschluBgetriebes, welche
den jeweils vorhandenen Achsversaiz durch ent-
sprechende Schriglage der das Zwischenglied bil-
denden Welle problemlos Uberbriicken, solange
bestimmte Beugungswinkel (um 15 °) nicht wesent-
lich Uberschritten werden.

Vorteilhaft kdnnte es nach der Erfindung auch
sein, wenn die Welle der Betatigungsvorrichtung im
Bereich zwischen der pendeinden Lagerung in der
AntriebsnuB8 und ihrem dem Antriebselement des
VerschuBgetriebes zugewendeten Pendellager-
Kopfstiick in ihrer Ladnge verstellbar ausgefiihrt ist,
um auch unterschiedliche Abstdnde zwischen der
Einbauebene der Betdtigungsvorrichtung und der
Einbauebene des VerschluBgetriebes problemlos
Uberbriicken zu k&nnen.

Erwdhnt sei an dieser Stelle, daB es in Verbin-
dung mit sogenannten Doppel- oder Kastenfenstern
bereits zum Stand der Technik gehdrt (vergl. bei-
spielsweise DE-C 705 675), die Antriebselemente
der Betdtigungsgetriebe beider in die verschiedene
Flligel eingebauten Treibstangenbeschldge durch
eine in ihrer L3nge verstellbare, vielgliedrige und
ldngenverstellbare Gelenkwelle miteinander zu kup-
peln. Die Treibstangenbeschidge beider Fllgel
kénnen dadurch bzw. gleichzeitig mit dem auf dem
Innenfligel montierten Bedienungshebel geschaltet
werden. Hier geht es also darum, zwei baugleiche
oder &hnliche Betitigungsgetriebe verschiedener
Fenster- oder Turfligel bedienungsabhingig mit-
einander zu kuppeln, nicht aber um die Einsparung
eines Zwischengetriebes.

Erwdhnt werden soll hier aber auch, daB es
bereits in einer Befestigungsrosette drehbar gela-
gerte Bedienungshebel gibt (vergl. z.B. DE-U 74 24
932), deren zur Kupplung mit dem Antriebselement
eines VerschluBgetriebes dienende Welle in einer
Ausnehmung des Hebelhalses pendelbeweglich
gehalten ist. Hier geht es jedoch lediglich darum,
einem schwergingigen Zusammenwirken des Be-
dienungshebels mit dem VerschluBgetriebe bei vor-
kommenden Arbeitsungenauigkeiten vorzubeugen.
Diese Moglichkeit kdnnte sich z.B. ergeben, wenn
als Folge eines ungenauen Anschlags ein geringer
Achsversatz der Mittelachse des Antriebselementes
und der Drehachse des Bedienungshebels eintritt,
welcher in seiner Gr6Benordnung bei 1 mm, h&ch-
stens aber bei 2 mm liegt und bei fest mit dem
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Bedienungshebel verbundener Welle zu einer Ver-
spannung und damit zur Schwergéngigkeit fihren
wirde. Irgendwelche Erkenntnisse, die dahin ge-
hen, daB ein zur Uberbriickung eines groBen Achs-
versatzes (z.B. 10 Millimeter bis 15 Millimeter) nor-
malerweise zwischen Bedienungshebel und Ver-
schluBgetriebe zusidtzlich vorgesehenes Zwischen-
getriebe eingespart werden kann, vermittelt jedoch
auch dieser Stand der Technik einem Fachmann
nicht.

Nach der Erfindung weist die Welle einen
Mehrkant-Querschnitt, insbesondere Vierkant-Quer-
schnitt auf, wobei sowoh! ihr Endstlick als auch ihr
Pendellager-Kopfstlick im AnschluB an eine Um-
fangseinschnirung mit entsprechendem Vierkant-
Querschnitt einstiickig an diese angeformt und zum
freien Ende hin ballig ausgebildet ist.

Vorteilhafterweise sollten also das Endstlick
und das Pendellager-Kopfstlick der Welle - dort,
wo sie den Drehkupplungs-Mitnehmer bilden - die
gleiche Querschnittsform und Querschnittsabmes-
sung haben, wie deren zwischen den Umfangsein-
schnirungen gelegener Lingenabschnitt. D.h. die
Umfangseinschniirungen sollten spanlos oder spa-
nend, z.B. durch Pressen oder Frésen, in eine auf
ihrer ganzen L3nge gleichen Querschnitt aufwei-
sende Welle eingeformt werden.

In manchen Fillen empfiehlt es sich auch, er-
findungsgemiB die die AntriebsnuB lagernde Ro-
sette als ein unter die Lagerrosette eines handels-
Ublichen Bedienungshebels setzbares Adapterstlick
auszuflihren, wobei dieses Adapterstiick mit Durch-
ldssen fir die Befestigungsschrauben und ggf.
auch flir dazu koaxiale Fixierdorne der Bedienungs-
handhebel-Lagerrosette versehen ist. Auf diese Art
und Weise 148t sich ndmlich ein erfindungsgemi-
Bes Betétigungsvorrichtung in Kombination mit vie-
len verschiedenen Ausflihrungsformen handelsibli-
cher Bedienungshebel verwenden.

Mit der im Adapterstiick lagernden Antriebs-
nuB, aber auch mit der Ausnehmung der unmittel-
bar im Lagerhals des Bedienungshebels vorgese-
henen Antriebsnu8 kann das Endstlick der Welle
begrenzt axial verschiebbar und pendeind, aber im
Ubrigen unldsbar in Verbindung gehalten werden.
Hingegen sollte das am freien Ende der Welle
ausgebildete Pendellager-Kopfstlick mit dem An-
triebselement des VerschluBgetriebes lediglich in
eine 10sbare, aber drehfeste und begrenzt beugefi-
hige Steckverbindung gelangen.

In jedem Fall kann es von Vorteil sein, wenn
nach der Erfindung die Umfangseinschniirung zum
Endstlick und zum Pendellager-Kopfstick hin je
durch eine steile Pyramidenfldche und zur Wellen-
mitte hin durch eine flache Kegelfliche begrenzt ist
und dabei die Flanken der Pyramiden- und der
Kegelfldichen miteinander etwa einen rechten Win-
kel einschlieBen. Der Kegelwinkel der flachen Ke-
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gelfliche kann vorteilhaft zwischen 145° wund
150 °, beispielsweise bei 148° liegen, so daB dem-
nach der Winkel der steilen Pyramide zwischen
30° und 35°, z.B. bei 32°, liegt.

Um mit der vorstehend offenbarten Betiti-
gungsvorrichtung nach im Bereich zwischen der
pendelnden Lagerung in der AntriebsnuB und ihrem
dem Antriebselement des VerschluBgetriebes zu-
gewendeten Pendellager-Kopfstlick auch unter-
schiedliche Abstdnde zwischen der Einbauebene
der Betatigungsvorrichtung und der Einbauebene
des VerschluBgetriebes unter weitgehender Ver-
meidung von Spiel Uberbriicken zu kdnnen, ist es
md&glich, die einerseits das Endstlick und anderer-
seits das Pendellager-Kopfstiick aufweisende Welle
in ihrer Ldnge verstellbar auszuflihren, wie das in
anderem Zusammenhang, beispielsweise nach DE
705 675 C bekannt ist.

Da die in sich ldngenverstellbare Ausbildung
einer Welle aber nicht nur aufwendig und teuer,
sondern auch flir eine dauerhaft funktionssichere
Abstandsiberbriickung problematisch ist, wird er-
findungsgemiB in Vorschlag gebracht,

- daB in der axialen Ausnehmung des Bedie-
nungshebels ein die AntriebsnuB tragender
Mitnehmerbolzen undrehbar aber axial ver-
schiebbar sitzt,

- der relativ zum Bedienungshebel in Richtung
gegen das in die AnfriebsnuB eingreifende
Endstlick der Welle unter stdndiger elasti-
scher Vorspannung gehalten ist.

Hierdurch 148t sich auf einfache Weise sicher-
stellen, daB eine einstiickig ausgeflihrte und bei-
dendig pendelbeweglich aufgenommene Welle der
Betatigungsvorrichtung bei jedem mdglichen Beu-
gungswinkel zwischen dem Bedienungshebel und
dem Antriebselement des VerschluBgetriebes ela-
stisch eingespannt ist und dadurch eine ordnungs-
gemiBe Drehkraftlibertragung gewihrleistet.

Baulich besonders einfach ist es dabei, wenn
der Mitnehmerbolzen durch eine in die Ausneh-
mung des Bedienungshebels eingesetzte Druckfe-
der unter elastische Vorspannung gesetzt wird.

An in der Zeichnung dargestellien Ausflih-
rungsbeispielen werden weitere Ausbildungsmerk-
male und Vorteile von erfindungsgemiBen Betiti-
gungsvorrichtungen ausflhrlich erldutert.

Es zeigt:

Fig. 1 in rdumlich angelegter Horizontalsch-

nitt-Darstellung die unmittelbar - ohne
Mittelpfosten des Blendrahmens - zu-
sammenwirkenden Fligelh6henschen-
kel eines zweifligeligen Fensters im
Einbaubereich des dem Hauptflligel
zugeordneten VerschluBgetriebes so-
wie der diesem zugeordneten Betiti-
gungsvorrichtung,

in gréBerem MaBstab und

Fig. 2 in der
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Draufsicht die Ausbildung der in Fig. 1
mit Il gekennzeichneten Bereiche der
Betatigungsvorrichtung,

einen Horizontalschnitt durch eine der
Fig. 1 entsprechende Anordnung bei
abgewandelter Ausbildung des Betiti-
gungsvorrichtung flir das VerschluB-
getriebe, und

in Horizontalschnitt-Darstellung die un-
mittelbar - ohne Mittelpfosten des
Blendrahmens - zusammenwirkenden
Fligelhhenschenkel eines zweifllige-
ligen Fensters im Einbaubereich des
dem Hauptfligel zugeordneten Ver-
schluBgetriebes sowie der damit in
abgewandelter Ausfiihrung gekuppel-
ten Betdtigungsvorrichtung.

In Fig. 1 der Zeichnung sind von einem zwei-
fligeligen Fenster ohne Mittelpfosten lediglich der
verschluBseitige Flligelh6henschenkel 1 des Haupt-
fligels und der verschluBseitige Flligelh&henschen-
kel 2 des Nebenfligels zu sehen. Dabei trdgt der
Fligelhdhenschenkel 1 des Hauptflligels auf seiner
inneren bzw. raumseitigen Stirnfliche 3 eine Schla-
gleiste 4, wdhrend der Flligelhhenschenkel 2 des
Nebenflligels an seiner duBeren Stirnfliche 5 mit
einer Schlagleiste 6 ausgestattet ist.

In der SchlieBlage des Fensters Ubergreift die
vom FligelhShenschenkel 1 des Hauptiflligels ge-
tragene Schlagleiste 4 die raumseitige Stirnfliche 7
am Fligelh&henschenkel 2 des Nebenfliigels, wih-
rend gleichzeitig die duBere Stirnfliche 8 am FIU-
gelhdhenschenkel 1 des Hauptfliigels von der am
Fligelhdhenschenkel 2 des Nebenflligels befestig-
ten Schlagleiste 6 Ubergriffen ist.

Erkennbar ist aus Fig. 1 der Zeichnung auch
noch, daf8 die innere Schlagleiste 4 mit ihrer Profil-
breite 9 symmetrisch zur inneren Gesamtbreite 10
der den sogenannten MittelstoB bildenden Flligel-
h&henschenkel 1 und 2 von Hauptfligel und Ne-
benfligel angeordnet ist und daB auch die Profil-
breite 11 der duBeren Schlagleiste 6 eine symme-
trische Anordnung zur duBeren Gesamtbreite 12
dieses MittelstoBes hat. Durch diese Ausgestaltung
der Fligelhdhenschenkel 1 und 2 sowie der Schia-
gleisten 4 und 6 wird am geschlossenen Fenster
im Bereich des sogenannten MittelstoBes eine
Symmetrieebene 13 - 13 definiert, die normal zur
Fensterebene gerichtet ist.

Da flir den Bau von zweifligeligen Fenstern
und zweiflligeligen Tilren od. dgl. von Fall zu Fall
unterschiedliche Profilsysteme aus Holz, Kunststoff,
Metall oder auch Mischkonstruktionen aus diesen
Materialien zum Einsatz gelangen, liegt es auf der
Hand, daB die einander zugewendeten Falzflichen-
Umfangsbereiche 14 und 15 der Flligelh&hen-
schenkel 1 und 2 von Hauptfligel und Nebenfliigel
mehr oder weniger unterschiedliche Profilierung

Fig. 3

Fig. 4
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aufweisen. Deshalb haben sie auch relativ zur vor-
stehend definierten Symmetrieebene 13 - 13 mehr
oder weniger unterschiedliche Abstinde.

Die Falzflichen-Umfangsbereiche 14 und 15
der Fliigelhhenschenkel 1 und 2 von Hauptfliigel
und Nebenflligel werden hauptsachlich zur An- und
Unterbringung der funktionsnotwendigen Beschldge
genutzt. Deshalb ergibt sich zwangsldufig, daB die-
se Beschldge auch entsprechend unterschiedliche
Relativlagen zur genannten Symmetrieebene 13 -
13 einnehmen. Dies gilt insbesondere fiir die Ver-
schluBgetriebe der Treibstangenbeschldge, die Ub-
licherweise in Stufennuten der Falzflichen-Um-
fangsbereiche liegen und durch eine Betdtigungs-
vorrichtung 16 manuell bedient werden missen.
Solche Betétigungsvorrichtung 16 bestehen in der
Regel aus einer Rosette 17, in der unmittelbar ein
Bedienungshebel 18 drehbar gelagert ist. Die Beti-
tigungsvorrichtung 16 mit ihrer Rosette 17 und
dem Bedienungshebel 18 wird dabei auf der inne-
ren Schlagleiste 4 montiert. Das so, daf8 die Ldngs-
mittelebene der Rosette 17 und folglich auch die
Drehachse des Bedienungshebels 18 Deckungsla-
ge mit der Symmetrieebene 13 - 13 hat.

Die Drehachse 19 - 19 eines Antriebeselemen-
tes 20, z.B. eines Ritzels, des in den Flligelhdhen-
schenkel 1 des Hauptfllgels eingebauten Ver-
schluBgetriebes hat eine relativ groBe seitliche Ver-
setztlage 21 zur Symmetrieebene 13 - 13 bzw. zu
der damit Deckungslage aufweisenden Drehachse
des Bedienungshebels 18, die funktionssicher
Uberbriickt werden mu8.

Zum genannten Zweck ist beim Ausflihrungs-
beispiel nach Fig. 1 in den Lagerhals des Bedie-
nungshebels 18 als AntriebsnuB eine Mehrkant-,
insbesondere Vierkant-Ausnehmung 22 eingearbei-
tet, welche zur formschlissigen Aufnahme eines
Endstlickes 23 einer Welle 24 eingerichtet ist. Das
freie Ende dieser Welle 24 bildet einen Drehkupp-
lungs-Mitnehmer flir das Antriebselement 20, z.B.
das Ritzel, des (ansonsten aus Vereinfachungs-
griinden nicht dargestellten) VerschluB3getriebes.

Von wesentlicher Bedeutung ist, daB einerseits
das Endstlick 23 der Welle 24 in der Mehrkant-
insbesondere Vierkant-Ausnehmung 22 des Bedie-
nungshebels 18 pendelnd gelagert ist, wdhrend
andererseits auch das freie Ende der Welle 24 ein
Pendellager-Kopfstiick 25 aufweist. Dieses Pendel-
lager-Kopfstlick 25 kann dabei als Steck-Kupp-
lungsglied in eine Mehrkant- insbesondere Vier-
kant-Ausnehmung 26 drehfest eingerlickt werden,
welche in Fluchtlage mit der Drehachse 19 - 19 im
Antriebselement 20 z.B. dem Ritzel des VerschluB-
getriebes vorgesehen ist.

Da die Welle 24 sowohl mit ihrem Endstlick 23
als auch mit ihrem Pendellager-Kopfstiick 25 zwi-
schen dem Bedienungshebel 18 und dem Antriebs-
element 20 drehkraftlibertragende Beugungsgelen-
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ke bildet, kann der Achsversatz 21 durch entspre-
chende Schridglage der Welle 24 problemlos Uber-
briickt werden, zumindest solange bestimmte Beu-
gungswinkel nicht wesentlich Uberschritten werden.
Die Schriglage der Welle 24 ist durch eine in den
Fligelhhenschenkel 1 des Hauptfligels einge-
brachte Bohrung ermd&glicht.

Insbesondere aus Fig. 2 der Zeichnung 13Bt
sich entnehmen, daB8 an die einen Mehrkant-Quer-
schnitt, insbesondere Vierkant-Querschnitt aufwei-
sende Welle 24 des Endstiick 23 sowie das Pen-
dellager-Kopfstiick 25 jeweils im AnschluB an eine
Umfangseinschniirung 27 einstlickig angeformt und
mit einer balligen Endfliche 28 ausgestattet sind.
Dabei ist aus Fig. 2 ersichilich, daB die Umfangs-
einschniirung 27 zum Endstlick 23 bzw. Pendella-
ger-Kopfstiick 25 hin je durch eine steile Pyrami-
denfliche 29 begrenzt ist, an die sich zur Wellen-
mitte hin eine flache Kegelfdche 30 anschlieBt. Als
vorteilhaft hat es sich erwiesen, wenn die Flanken
der Pyramiden- und der Kegelflichen miteinander
etwa einen rechten Winkel einschlieBen und dar-
Uber hinaus der Kegelwinkel flr die flache Kegel-
fliche 30 zwischen 145° und 150 °, beispielsweise
bei 148°, liegt.

Bewéhrt hat es sich auch, wenn daB Endstlick
23 und das Pendellager-Kopfstlick 25 der Welle 24
zumindest dort, wo sie als Drehkupplungs-Mitneh-
mer in die Vierkantausnehmung 22 bzw. 26 von
Bedienungshebel 18 und Antriebselement 20 ein-
greifen, die gleiche Querschnittsform und Quer-
schnittabmessung aufweisen, wie der zwischen den
Umfangseinschniirungen 27 gelegene L3genab-
schnitt der Welle 24. Die Umfangseinschniirungen
27 lassen sich in die Welle 24 durch spanlose oder
spanende Formgebung, z.B. durch Pressen oder
Frésen, herstellen.

Bei dem in Fig. 1 der Zeichnung dargestellten
Ausflihrungsbeispiel ist die Welle 24 mit ihrem
Endstlick 23 vorzugsweise drehfest und begrenzt
ldngsverschiebbar, aber unldsbar in der Vierkant-
ausnehmung 22 des Bedienungshebels 18 gehal-
ten, wihrend ihr Pendellager-Kopfstlick 25 mit der
Vierkantausnehmung 26 des Antriebselementes 20
in drehfeste Steck-Kupplungsverbindung gebracht
werden kann.

Bei der Betdtigungsvorrichtung 16 nach Fig. 1
handelt es sich praktisch um eine Bauart, bei der
die Lagerrosette 17, der Bedienungshebel 18 und
die Welle 24 zu einer speziellen verkaufsfihigen
Baueinheit zusammengefaBt sind.

In Fig. 3 ist hingegen eine Betitigungsvorrich-
tung fiir den oben beschriebenen Gebrauchszweck
zu sehen, welche sich dadurch auszeichnet, daB
eine AntriebsnuB 31 in einem Adapterstlick 32
drehbar gelagert ist, das sich einfach unter die
Lagerrosette 33 eines handelsliblichen Bedie-
nungshebels setzten 148t. Dabei ist das Adapter-
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stlick 32 mit (nicht gezeigten) Durchldssen flir die
Befestigungsschrauben und ggf. auch fiir dazu koa-
xiale Fixierdorne der Bedienungshebel-Lagerrosette
33 versehen. In der AntriebsnuB 31 ist einerseits
die Welle 24 mit ihrem Endstiick 23 dhnlich der
Fig. 1 pendelbeweglich, aber drehfest und unidsbar
gehalten. Andererseits hat die AnfriebsnuB8 31 einen
Vierkantansatz, mit dem eine entsprechende Vier-
kantausnehmung 22 des handelsliblichen Bedie-
nungshebels 34 in Steckverbindung gebracht wer-
den kann.

In allen Fillen wird durch die die Umfangsein-
schnlrungen 27 begrenzenden Pyramidenfldchen
29 und Kegelflichen 30 erreicht, daB einerseits
zwischen der Vierkantausnehmung 22 und dem
Endstiick 23 und andererseits zwischen dem Pen-
dellager-Kopfstiick 25 und der Vierkantausneh-
mung 26 Beugungsgelenke entstehen, die mit Beu-
gungswinkeln um 10° eine dauerhaft ruckfreie und
damit leichtgdngige Drehkraftlibertragung sicher-
stellen.

Im Bereich zwischen den Umfangseinschni-
rungen 27 kann die Welle 24 bei Bedarf auch eine
ldngenverstellbare Ausgestaltung erhalten.

Erwadhnenswert ist noch, daB die die Umfangs-
einschniirungen 27 zur Wellenmitte hin begrenzen-
den, flachen Kegelflichen 30 beim Einbau der
Welle 24 zwischen dem Bedienungshebel 18 der
Betatigungsvorrichtung und dem Antriebsglied 20
des VerschluBgetriebes Stitzfunktion Ubernehmen
k&nnen, indem sie sich jeweils speziell - im Be-
reich der Beuge jedes Beugegelenkes - an der
zugewendeten Stirnfliche des Bedienungshebels
18 und des Antriebselementes 20 anlegen.

Aus den vorstehenden Darlegungen ergibt sich,
daB erfindungswesentlicher Bestandteil der Betiti-
gungsvorrichtung die besonders ausgestaltete Wel-
le 24 ist. Sie bietet einerseits durch ihr speziell
gestaltetes Endstiick 23 und andererseits durch ihr
entsprechend ausgeflihrtes Pendellager-Kopfstlick
25 die Mdglichkeit der unmittelbaren Bildung von
zwei drehkraftlibertragenden Beugegelenken allein
durch formschlissige Eingriffsverbindung mit ei-
nem Bedienungshebel 28 bzw. einer AntriebsnuB
31 und durch formschlissige Eingriffsverbindung
mit dem Antriebselement 20 eines VerschluBgetrie-
bes.

Bei der Betdtigungsvorrichtung nach Fig. 4 ist
in einer Lagerrosette 33 ein handelsiblicher Bedie-
nungshebel 34 drehbar gelagert, in den eine axiale
Vierkantausnehmung 22 eingeformt ist. In dieser
Vierkantausnehmung 22 sitzt undrehbar, aber axial
verschiebbar ein Mitnehmerbolzen 35, der an sei-
nem vorderen Ende eine Antriebsnu8 31 mit einer
Mitnehmerausnehmung 37 hat. Mit dieser Mitneh-
merausnehmung 37 der AntriebsnuB 31 steht eine
Welle 24 Uber ein Endstlick 23 in einer ein dreh-
kraftibertragendes  Beugungsgelenk  bildenden
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Steckverbindung. Andererseits ist diese Welle 24
Uber ein Pendellager-Kopfstlick 25 ebenfalls unter
Bildung eines drehkraftlibertragenden Beugungsge-
lenkes mit dem Antriebselement 20, z. B. einem
Ritzel, Uber dessen Vierkant-Ausnehmung 26 in
Verbindung gebracht.

Die Welle 24 mit ihrem Endstiick 23 und dem
Pendellager-Kopfstilick 25 macht es durch entspre-
chende Schriglage problemlos mdglich, einen seit-
lichen Achsversatz zwischen der Vierkant-Ausneh-
mung 26 des Anfriebselementes 20 und der Mit-
nehmerausnehmung 37 in der AntriebsnuB 31 zu
Uberbriicken, wie das deutlich aus der Zeichnung
hervorgeht.

Der axial verschiebbar und undrehbar in der
Vierkantausnehmung 22 des Bedienungshebels 34
sitzende Mitnehmerbolzen 35 ist relativ zu diesem
in Richtung gegen das in die AntriebsnuB 31 grei-
fende Endstlick 23 der Welle 24 unter stdndiger
elastischer Vorspannung gehalten. Diese elastische
Vorspannung kann dabei durch eine in die axiale
Vierkantausnehmung 22 des Bedienungshebels 34
eingesetzte Druckfeder 36 hervorgebracht werden.
Sie stellt sicher, daB einerseits zwischen dem End-
stlick 23 der Welle 24 und der AntriebsnuB 31
sowie andererseits zwischem dem Pendellager-
Kopfstlick 25 und der Vierkantausnehmung 26 im
Antriebselement 20 vdllig selbsttigig eine dauer-
haft sichere Kupplungsverbindung erhalten bleibt,
und zwar unabhdngig von der durch den seitlichen
Achsversatz zwischen dem Bedienungshebel 34
und dem Antriebselelement 20 bestimmten Schré-
glage der Welle 24.

Obwonhl vorstehend anhand der Zeichnung die
Benutzbarkeit der Betatigungsvorrichtungen nur in
Verbindung mit zweifligeligen Fenstern und Tlren
oder dgl. ohne Mittelpfosten erldutert worden ist,
besteht die M&glichkeit ihrer Anwendung ohne wei-
teres auch an Fenstern und Tiren od. dgl. mit
mindestens einem nach auBen &ffnenden Flligel. In
einem solchen Falle ist dann die Einbauanordnung
der Betatigungsvorrichtung an dem nach auBen
6ffnenden Flligel analog der Fig. 1 und 2 der DE
917 053 C vorzunehmen.

Liste der Bezugszeichen:

1 Fligelhhenschenkel des Hauptfli-
gels

2 Vertikelholm des Nebenflligels

3 raumseitige Stirnfliche des Hauptflu-
gels

4 innere Schlagleiste

5 duBere Stirnfliche des Nebenflligels

6 duBere Schlagleiste

7 raumseitige Stirnfliche des Neben-
fligels

8 duBere Stirnfliche des Hauptflligels
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9 Profiloreite der inneren Schlagleiste

10 innere Gesamtbreite

11 Profiloreite der AuBeren Schlagleiste

12 duBere Gesamtbreite

13-13 Symmetrieebene des MittelstoBes

14 Falzflichen-Umfangsbereich

15 Falzflichen-Umfangsbereich

16 Betatigungsvorrichtung

17 Rosette

18 Bedienungshebel

19-19 Drehachse des Antriebselementes

20 Antriebselement

21 Versetztlage

22 Vierkantausnehmung des Bedie-
nungshebels

23 Endstlick der Welle

24 Welle

25 Pendellager-Kopfstlick der Welle

26 Vierkantausnehmung des Antriebs-
elementes

27 Umfangseinschniirung der Welle

28 ballige Endflache

29 steile Pyramidenfldche

30 flache Kegelfliche

31 AntriebsnuB

32 Adapterstiick

33 Lagerrosette

34 Bedienungshebel

35 Mitnehmerbolzen

36 Druckfeder

37 Mitnehmer-Ausnehmung der An-
triebsnuB

Patentanspriiche

1.

Betatigungsvorrichtung flir ein VerschiuBgetrie-
be, insbesondere an einem zweiflligeligen Fen-
ster, einer zweifligeligen Tilr od. dgl. ohne
Mittelpfosten oder an einem Fenster, einer Tir
od. dgl. mit mindestens einem nach aufien
6ffnenden Fliigel,

bestehend aus einer Rosette (17 bzw. 32), in
der entweder eine AntriebsnuB (31) flr den
Kraftangriff eines Bedienungshebels (34) oder
aber unmittelbar ein Bedienungshebel (18) mit
AntriebsnuB (22) drehbar gelagert ist,

wobei die Anfriebsnu8 (31) eine Ausnehmung
(22) zur formschlissigen Aufnahme eines End-
stiickes (23) einer Welle (24) aufweist,

und wobei das freie Ende der Welle (24) als
Drehkupplungs-Mitnehmer fiir ein Antriebsele-
ment (20) eines VerschluBgetriebes dient,
dadurch gekennzeichnet,

daB einerseits das Endstiick (23) der Welle
(24) in der Ausnehmung (22) der AntriebsnuB3
(31) bzw. des Bedienungshebels (18) pendelnd
gelagert ist,

und daB andererseits auch das freie Ende die-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

12

ser Welle (24) ein Pendellager-Kopfstlick (25)
als Steck-Kupplungsglied fiir das Antriebsele-
ment (20) des VerschluBgetriebes aufweisen.

Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Welle (24) einen Mehrkant-Querschnitt,
insbesondere  Vierkant-Querschnitt aufweist
und dabei ihr Endstiick (23) sowie ihr Pendel-
lager-Kopfstlick (25) im AnschluB an eine Um-
fangseinschnirung (27) einstiickig angeformt
und ballig (28) ausgebildet sind.

Betatigungsvorrichtung nach einem der An-
spriche 1 und 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB die die AntriebsnuB (31) lagernde Rosette
als ein unter die Lagerrosette (33) eines han-
delstiblichen Bedienungshebels (34) setzbares
Adapterstiick (32) ausgeflihrt ist, welches mit
Durchldssen fir die Befestigungsschrauben
und ggf. auch flr dazu koaxiale Fixierdorne der
Bedienungshebel-Lagerrosette (33) versehen
ist.

Betatigungsvorrichtung nach einem der An-
sprliiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Endstiick (23) und das Pendellager-
Kopfstlick (25) der Welle (24) die gleiche
Querschnitisform und Querschnittsabmessung
wie der zwischen den Umfangseinschniirungen
(27) gelegene Langenabschnitt der Welle (24)
aufweisen und die Umfangseinschniirungen
(27) durch spanlose oder spanende Formge-
bung gebildet sind.

Betatigungsvorrichtung nach einem der An-
sprliche 1 bis 4,.

dadurch gekennzeichnet,

daB das Endstiick (23) der Welle (24) drehfest
und ldngsverschiebbar aber unidsbar in der
AntriebsnuB (31) bzw. der Ausnehmung (22)
des Bedienungshebels (18) gehalten ist.

Betatigungsvorrichtung nach einem der An-
sprliche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Umfangseinschniirung (27) zum End-
stlick (23) und zum Pendellager-Kopfstlick (25)
hin je durch eine steile Pyramidenfliche (29)
und zur Wellenmitte hin durch eine flache Ke-
gelfldche (30) begrenzt ist und dafB die Flanken
der Pyramiden- und der Kegelfldichen mitein-
ander etwa einen rechten Winkel einschliefien.

Betatigungsvorrichtung nach einem der An-
sprliche 1 bis 6,
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dadurch gekennzeichnet,

daB in der axialen Ausnehmung (22) des Be-
dienungshebels (34) ein die AntriebsnuB (31)
tragender Mitnehmerbolzen (35) undrehbar
aber axial verschiebbar sitzt, der relativ zum
Bedienungshebel (34) in Richtung gegen das
in die AntriebsnuB (31) eingreifende Endstilick
(23) der Welle (24) unter stdndiger elastischer
Vorspannung (36) gehalten hat.

Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet,

daB der Mitnehmerbolzen (35) durch ein die
Ausnehmung (22) des Bedienungshebels (34)
eingesetzte Druckfeder (36) unter elastische
Vorspannung gesetzt ist.
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