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@ Klapp-Schwing-Dachfenster mit Ausstellhilfe.

@ Die Erfindung betrifft ein Klapp-Schwing-Dach-
fenster, bei dem der Fensterflligel (1) von zwei am
oberen Ende des Futterkastens (2) schwenkbar an-
geordneten Armen (3) getragen ist. In der Schwings-
tellung wird der Fensterflliigel (1) zusitzlich durch
Achszapfen (12) in Nuten (9) an den Seitenholmen
(6) des Futterkastens (2) gefiihrt. In der Klappstel-
lung ist der Fensterflligel (1) mit den Armen (3) fest
verbunden.

Ein solches Dachfenster soll mit einer Ausstell-
hilfe versehen werden, die im Bereich der Ladngshol-
me des Futterkastens wenig Raum benétigt, den
Fensterflligel moglichst gleichmaBig mit Kraft beauf-
schlagt und deren Teile in bestehenden Bauteilen
weitgehend integriert sind.

Dies wird dadurch erreicht, daB in den rohrfor-
mig ausgebildeten Armen (3) durch Federkraft be-
aufschlagte Gleiter (4) gefiihrt sind und daB jeweils
an den Gleitern (4) und an den Seitenholmen (6) des
Futterkastens (2) schwenkbar gelagerte Federarme
(5) so angeordnet sind, daB die Lagerungen (10, 11)
der Federarme (5) mit den Lagerungen (20) der
Arme (3) am Futterkasten (2) jeweils stumpfzwinklige
Dreiecke bilden, wobei diese mit ihren kleinsten
Winkeln in Richtung des unteren Endes des Futter-
kastens (2) weisen.
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Die Erfindung betrifft ein Klapp-Schwing-Dach-
fenster mit einer durch Federkraft beaufschlagten
Ausstellhilfe, bei dem der Fensterflligel in etwa der
Langsmitte seiner Seitenholme gelenkig vom freien
Ende zweier am oberen Ende des Futterkastens
schwenkbar angeordneten Armen getragen und in
der Schwingstellung durch zwei zwischen der
Langsmitte und dem oberen Ende des Fensterflu-
gels an dessen Seitenholmen angeordneten Achs-
zapfen in Nuten an den Seitenholmen des Futterka-
stens gefiihrt und in der Klappstellung des Fenster-
fligels an den Armen festgelegt ist.

Ein derartiges Klapp-Schwing-Dachfenster ist
aus der DE-OS 2 708 785 bekannt. Bei diesem
Dachfenster werden die den Fensterfliigel tragen-
den Arme durch zwei am Futterkasten drehbar
angeordnete Unterstlitzungsarme nach oben ge-
driickt, wobei die Federkraft durch Spiralfedern er-
zeugt wird, die bei jedem der Unterstlitzungsarme
an deren Drehachse angeordnet sind. Da sich mit
zunehmender Fllgelklapp&ffnung die Angriffsstelle
der Unterstlitzungsarme an den tragenden Armen
in Richtung auf das obere Ende des Futterkastens
verschiebt, wird das Hebelverhdlinis mit zuneh-
mender Klappdffnung unglinstiger. Es miissen also
starke Spiralfedern eingesetzt werden, was wieder-
um dazu fihrt, daB der Fliigel bei geringen Off-
nungswinkeln und daher glinstigeren Hebelverhili-
nissen nicht in einer gewlinschten Position stehen-
bleibt, sondern sich selbsttdtig weiter &6ffnet. Die
Unterstiitzungsarme mit den Spiralfedern bend&ti-
gen relativ viel Raum am Futterkasten. Da am
Futterkasten die Nuten flr die Flhrung der Achs-
zapfen angeordnet sind, missen die Unterstlt-
zungsarme in einem Bereich oberhalb der Nuten
angeordnet werden. Diese Anordnung flihrt jedoch
wiederum verstérkt zu unglnstigen Hebelverhilt-
nissen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Klapp-Schwing-Dachfenster der eingangs genann-
ten Art mit einer Ausstellhilfe zu versehen, die im
Bereich der Liangsholme des Futterkastens wenig
Raum bendtigt, den Fensterfligel mdglichst gleich-
maBig mit Kraft beaufschlagt und deren Teile in
bestehende Bauteile weitgehendst integriert sind.

Die Aufgabe wird erfindungsgemiB dadurch
gelost, daB in den rohrférmig ausgebildeten Armen
in deren dem oberen Ende des Futterkastens be-
nachbarten Bereich verschiebbare, durch Feder-
kraft in Richtung des freien Endes der Arme beauf-
schlagte Gleiter gefiihrt sind, daB jeweils den Glei-
ter und den zugeordneten Seitenholm des Futterka-
stens verbindende Federarme so angeordnet sind,
daB die gleiterseitige Lagerstelle und die futterka-
stenseitige Lagerstelle der Federarme mit der La-
gerstelle der Arme am Futterkasten jeweils ein
stumpfwinkliges Dreieck bilden, wobei der Abstand
zwischen den Lagerstellen des Federarms bzw. der
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Abstand der Lagerstelle des Arms von der futterka-
stenseitigen Lagerstelle des Federarms ein Mehrfa-
ches des Abstandes zwischen der Lagerstelle des
Arms von der flligelseitigen Lagerstelle des Feder-
arms betragt.

Diese Losung hat den Vorteil, daB auBer der
Lagerstelle des Federarms keine weiteren Bauteile
der Ausstellhilfe an den Ladngsholmen des Futterka-
stens angeordnet sind. Es ist also Raum fiir eine
verlangerte Ausgestaltung der Gleitschiene zur
Flhrung der Achszapfen, wobei die Gleitschiene
mit zusétzlichen Funktionen versehen werden kann.
Der geschaffene freie Raum steht des weiteren flr
MaBnahmen zur Transportsicherung des Fenster-
fligels oder flir eine Feststellung des Fensterflu-
gels im ausgestellten Zustand zur Verfligung. Die
Gleiter und die Federn sind verdeckt unterge-
bracht, da sie von den rohrférmigen Armen um-
schlossen werden und dadurch vor Verschmutzung
und Wettereinfllissen geschitzt sind.

Durch die beanspruchte Anordnung der Lager-
stellen der Federarme wie der den Fensterfliigel
tragenden Arme werden Hebelverhilinisse erzielt,
die auch bei einem weit gedffneten Fensterflligel
zu ausreichenden Kriften zu dessen Gewichtsaus-
gleich und zu einem weiteren Offnen flihren. Bei
weitergehender Offnung des Fensterfliigels kom-
pensieren sich abnehmende Federkraft und glinsti-
ger werdende Hebelverhiltnisse, so daB eine eini-
germaBen gleichmiBige Kraftbeaufschlagung Uber
einen weiten Klappd&ffnungsbereich des Fensterfli-
gels durch die Ausstellhilfe gewahrleistet ist.

ZweckmiBigerweise ist die Lagerstelle der
Arme am Futterkasten an einer Auskragung ange-
ordnet, die sich in Richtung des Futterkastens er-
streckt.

Eine wesentliche Aufgabe der Erfindung be-
steht in der Schaffung einer Blockiermdglichkeit
der Ausstellhilfe.

Diese zusitzliche Aufgabe wird bei einem
Klapp-Schwing-Dachfenster, bei dem der Fenster-
fligel in eine Reinigungsstellung bringbar ist, in
welcher die fllgelseitigen Achszapfen in der Nut
einer auf die Stirnfliche der Seitenholme des Fut-
terkastens aufgesetzten Gleitschiene an dem unter-
en Nutende anliegend sind und die dabei gegen
das Rauminnere weisende AuBenseite des Fenster-
fligels in einem Winkel von kleiner als 90° gegen-
Uber der Ebene des Futterkastens im Bereich ober-
halb des Achszapfens angeordnet ist, dadurch ge-
16st, daB die Gleiter und die Arme Durchbrechun-
gen aufweisen, die bei in Reinigungsstellung ge-
brachtem Fensterflligel derart fluchten, daB ein Si-
cherungsbolzen einschiebbar ist und daB die futter-
kastenseitige Lagerstelle des Federarms entlang
dem Seitenholm des Futterkastens verschiebbar
und festlegbar ist.
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Das Klapp-Schwing-Dachfenster kann somit mit
voll funktionsfdhiger Ausstellhilfe werkseitig ausge-
liefert werden, bei welcher die Feder bereits vorge-
spannt ist. Mit Hilfe des eingeschobenen Siche-
rungsbolzens wird der Gleiter gegeniiber dem den
Fensterflligel tragenden Arm in seinem Verschiebe-
weg begrenzt. Liegt der Gleiter am Sicherungsbol-
zen an, wird die Federkraft vom Gleiter unmittelbar
in den Arm abgeleitet. Die Federkraft wird somit
nicht mehr auf den Federarm Ubertragen und damit
wirkt frotz gespannter Feder zumindest keine we-
sentliche Kraft in Offnungsrichtung des Fensterflii-
gels. Wird vor dem Einbau des Dachfensters in das
Dach der Fensterflligel versehentlich vom Futterka-
sten entriegelt, verbleibt der Fensterfligel weitge-
hend am Futterkasten. Es ist damit die Gefahr
einer Beschiddigung des Dachfensters oder der
Zerstbrung des Fensterflligels vermieden, wie sie
bei den vorbekannten Dachfenstern besteht, wo bei
einem unbeabsichtigten Offnen des Fensterfliigels
die Federkraft ein spontanes, schlagartiges Offnen
des Fensterflliigels bewirkt, wodurch sich zudem
eine erhebliche gesundheitliche Gefahrdung ergibt.
Die Bockiereinrichtung bildet quasi eine Transport-
und Unfallsicherung.

Darliber hinaus wird insbesondere nach dem
Einbau des Futterkastens im Dach die nachtrdgli-
che Befestigung des Fensterflliigels an den Armen
erleichtert. Bei blockierter Federkraft bleiben die
Arme wegen des Fehlens einer auf die Federarme
wirkenden Federkraft auf der Stirnfliche des Fut-
terkastens liegen. Wenn der Fensterflliigel z. B.
Uber das am freien Ende der Arme anzubringende
Schwinglager mit den Armen verbunden wird, sind
keine die dazu erforderliche Handhabung der Arme
stérenden Federkrdfte zu berlicksichtigen. Die
Blockiereinrichtung erleichtert somit den Einbau
des Fensterflligels in den im Dach bereits einge-
setzten Futterkasten und wirkt als Einbauhilfe.

Die Durchbrechung des Arms ist zweckmiBi-
gerweise als Bohrung und die des Gleiters als
Langloch ausgebildet. Auf diese Weise sind die
Sicherungsbolzen Uber einen gréBeren Bereich von
Offnungsstellungen des Fensterfliigels zum Futter-
kasten einsteckbar, so daB keine exakte Zentrie-
rung der Zuordnung erforderlich ist.

Die Aufhebbarkeit der ortsfesten Festlegung
der verschiebbaren Lagerstelle des Federarms am
Futterkasten kann dadurch erreicht werden, daB die
futterkastenseitige Lagerstelle der Federarme
ldngsverschiebbar gefiihrt und flir das Schwenken
der Arme zum Klapp&ffnen bzw. Schwing&ffnen
des Fensterflliigels mittels entfernbarer Anschlige
festlegbar ist. Die Anschldge sind insbesonders als
Klappe ausgebildet, welche in den unteren Bereich
des Schiebewegs des die Lagerstelle tragenden
Federarmlagers hineinschwenkbar sind.
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Ein wesentlicher Vorteil dieser Ausgestaltung
besteht noch darin, daB die Aufhebung der auf den
Federarm einwirkenden Federkraft durch Einschie-
ben des Sicherungsbolzens bei ungespannter Fe-
der bzw. die Freigabe dieser Federkraft durch Her-
ausziehen des Sicherungsbolzens einfach, schnell,
zuverldssig und ohne das Erfordernis eines Werk-
zeugs erfolgen kann.

ZweckmiBigerweise wird die auf die Federar-
me einwirkende Federkraft durch Zugfedern er-
zeugt, welche an dem Gleiter und an dem vorde-
ren, freien Ende der Arme befestigt sind, wobei die
Zugfeder jeweils in dem rohrférmigen Arm gelagert
ist. Auf diese Weise ist der Hohlraum der rohrf&r-
migen Arme mit insbesondere rechteckigem Quer-
schnitt flr eine verdeckte Unterbringung der Fe-
dern genutzt, wodurch die Bedienungsperson vor
eventuellen Verletzungen durch die Feder ge-
schiitzt ist und die Feder wiederum vor Witterungs-
einfliissen weitgehend bewahrt bleibt.

Es ist glinstig, am freien Ende der Arme eine
Justierschraube zur Einstellung der Federkraft an-
zubringen, so daB diese Einstellung von der Vor-
derseite des freien Endes der Arme, also von einer
leicht zugénglichen Stelle, vorgenommen werden
kann.

Damit der Fensterfliigel in beliebigen Offnungs-
stellungen, insbesondere beim Klapp&ffnen, sicher
stehenbleibt, ist es zweckmiBig, wenn die Gleiter
eine erhShte Gleitreibung gegeniiber den Armen
aufweisen. Die Gleitreibung kann dadurch vergro-
Bert werden, daB der Gleiter eine kunststoffbe-
schichtete Flache aufweist oder da8 zwischen Glei-
ter und den Fensterfligel tragenden Arm ein
Bremsklotz angeordnet ist, der durch eine Feder
angepreBt wird.

Zur besseren Anpassung an die unterschiedli-
che Einbaufalle des Klapp-Schwing-Dachfensters in
das Dach wird bevorzugt, die Gleitreibung des
Gleiters einstellbar auszugestalten, beispielsweise
dadurch, daB zwischen dem Gleiter und den die
Flhrungen flir den Gleiter bildenden Innenwandun-
gen der Arme ein Bremsklotz untergebracht ist, der
mittels einer Druckfeder und eines h&henverstellba-
ren Stellelements einstellbar ist. Dabei kann der
Bremsklotz sowohl in dem Gleiter als auch in dem
tragenden Arm gelagert sein. Das Stellelement
kann von einer Schraube gebildet sein oder als
mittels eines Werkzeugs drehbare Scheibe, die
schiefe Ebenen aufweist, welche mit an ihrem An-
bringungsort angeordneten schiefen Gegenebenen
zusammenwirken. Infolge der Einstellbarkeit der
Reibungswirkung ist sowohl eine Nachjustierbarkeit
vorhanden bzw. eine individuelle Einstellungsmd&g-
lichkeit zur Anpassung an die jeweiligen Einbaube-
dingungen gegeben.

Um die Zugfeder auf einfache Weise den die
Fensterflligel tragenden Armen entnehmen zu kdn-
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nen, beispielsweise um sie auszutauschen, wird
vorgeschlagen, die Zugfeder an dem Gleiter mittels
einer Schraube zu befestigen, die bei entspannter
Zugfeder durch eine Offnung des Arms zuginglich
ist.

Zur Vereinfachung der Montage der am Futter-
kasten zu befestigenden Bauteile der Ausstellhilfe
wird bevorzugt, daB zwischen der Lagerstelle der
Arme am Futterkasten und der Lagerstelle der Fe-
derarme am Futterkasten eine diese Lagerstelle
verbindende Versteifungsschiene angeordnet ist,
welche gleichzeitig die von dem Fensterflligel und
der Ausstellhilfe ausgehende Krifte gleichmaBig in
den Futterkasten einleitet unter Verringerung der
spezifischen Kraftbelastung.

Soll erreicht werden, daB das Fenster nicht zu
weit gebffnet werden kann, wird vorgeschlagen,
daB die Arme an der Unterseite flir den Eintritt des
Federarms einen Schlitz aufweisen, der durch eine
am Arm lagerbare Platte in seiner Ldngsabmes-
sung verdnderbar ist zur Begrenzung der Klapp&ff-
nungsweite des Fensterflliigels. Auf diese Weise
kann der Ausstellwinkel des Fensterfligels be-
grenzt werden, was stufenlos erfolgen kann, wenn
die Platte verschiebbar und in den jeweiligen Stel-
lungen festlegbar am Arm angeordnet ist.

Einer weiteren Erlduterung der Erfindung dient
die Zeichnung, wobei insbesondere schematisch
ein Ausflihrungsbeispiel dargestellt ist. Es zeigen

Fig. 1 ein Klapp-Schwing-Dachfenster
mit Klappd&ffnungsstellung des
Fensterflligels und
mit einer Schwing&ffnungsstel-
lung,
einen Ausschnitt aus Fig. 1 in
vergroBerter Darstellung und
den Ausschnitt aus Fig. 3 bei
geschlossener Stellung des
Fensterflligels,
die Blockiereinrichtung der Aus-
stellhilfe bei von der Federkraft
entlastetem Federarm und
die zum L&sen der Blockierein-
richtung notwendigen Schritte,
den Bereich der Lagerstelle des
Federarms am Futterkasten und

Fig. 9 einen Gleiter mit Bremsklotz.

Das Klapp-Schwing-Dachfenster der Fig. 1 und
2 besteht aus dem Futterkasten 2, an dem mittels
Arme 3 ein Fensterfliigel 1 angelenkt ist. Jeder
Arm 3 ist am oberen Ende des Futterkastens 2
Uber die Lagerstelle 20 mit dem Futterkasten 2
schwenkbar verbunden. Das vordere, freie Ende
der Arme 3 trdgt ein Schwinglager 16, Uber das
der Fensterfliigel 1 etwa im Bereich der LAngsmitte
der Seitenholme 47 von den Armen 3 getragen ist.
Als Unterstlitzung beim Bewegen des Fensterflu-
gels 1, insbesondere bei dessen Offnungsbewe-

Fig. 2
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gung, dient eine federkraftunterstiitzte Ausstellhilfe,
im wesentlichen bestehend aus einer in den rohr-
férmig ausgebildeten Armen 3 mit Rechteckquer-
schnitt verdeckt gelagerten Zugfeder 24, die mit
einem Gleiter 4 gekuppelt ist, welcher ebenfalls
verdeckt innerhalb der Arme 3 angeordnet ist, ver-
schiebbar gefiihrt durch die Innenwandungen 8 der
Arme 3 und aus einem Federarm 5, der am oberen
Ende einen abgebogenen Schenkel 7 aufweist, an
welchem die Lagerstelle 11 zur Verbindung mit
dem Gleiter 4 angeordnet ist und am unteren Ende
Uber die Lagerstelle 10 mit dem Seitenholm 6 des
Futterkastens 2 verbunden ist. Die Lagerstelle 20
des Arms 3 ist ortsfest am Futterkasten 2 befestigt,
wihrend die Lagerstelle 10 des Federarms 5 ver-
schiebbar, aber ortsfest fixierbar am selben Langs-
holm 6 des Futterkastens 2 angeordnet ist. Die am
Gleiter 4 armseitig befindliche Lagerstelle 11 des
Federarms 5 ist in Pfeilrichtung 15 mit dem Gleiter
4 beweglich.

In Fig. 1 ist der Fensterfliigel 1 mit den Armen
3 gekuppelt, so daB sich Fensterflliigel 1 und Arme
3 synchron in der Klapp&ffnungsstellung bewegen,
und zwar um die obenliegende, durch die Lager-
stelle 20 gebildete Klappachse. Die Klappbewe-
gungsrichtung des Fensterfligels ist mit 14 be-
zeichnet.

Um den Fensterfligel 1 in eine Schwingoff-
nungsstellung gemaB Fig. 2 bringen zu kdnnen, ist
bei mit auf dem Futterkasten 2 aufliegendem Fen-
sterfligel 1 die Kupplung zwischen Fensterfliigel 1
und Armen 3 zu 18sen und dann der Fensterflligel
1 zu 6ffnen, der im oberen Drittel seiner Ldnge an
den Seitenholmen 47 jeweils einen Achszapfen 12
tragt, der in einer Nut 9 einer auf den Stirnseiten
der L&ngsholme 6 des Futterkastens 2 aufgesetz-
ten Gleitschiene 48 lduft. Beim Schwingdffnen des
Fensterflliigels 1 gleitet der Achszapfen 12 in der
Nut 9 nach unten. Dadurch heben sich die Arme 3
vom Futterkasten 2 ab und es bildet sich zwischen
dem Fensterfligel 1 und den Armen 3 ein sich
vergréBernder Winkel. Durch das vom Futterkasten
2 abgehobene Schwinglager 16 ist eine vergréBer-
te Kopffreiheit geschaffen. Die Schwingbewegung
des Fensterfligels 1 um das Fensterfligel 1 und
Arme 3 verbindende Schwinglager 16 ist mit dem
Pfeil 13 dargestelli.

Der Abstand der Lagerstellen 20 und 11 wird
relativ klein gehalten, wie z. B. Fig. 3 entnehmbar,
um die Bauhbhe des Fensterflliigelrahmens nicht
zu vergroBern, der von einem Fensterabdeckblech
Uberdeckt ist. Infolge des geringen Abstands dieser
Lagerstellen 20 und 11 voneinander und infolge der
ein Mehrfaches davon betragenden Linge des Fe-
derarms 5 mit seinen Lagerstellen 10, 11 und der
Lange des Abstands der futterkastenseitigen Lager-
stellen 10, 20 ist eine geringe WinkelgréBe zwi-
schen einer durch die Lagerstellen 10, 20 bzw. 10,
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11 gehenden Ebene gegeben. Dieser spitze Winkel
bedingt Hebelverhiltnisse, die bei ausreichender
Kraftwirkung Uber die Zugfeder 24 einen einiger-
maBen harmonischen Kraftverlauf bei der Bewe-
gungsbetitigung des Fensterflligels 1 ergeben.

Im Innern des mit Rechteckquerschnitt rohrfor-
mig ausgestalteten Arms 3 ist durch den teilweisen
Schnitt der Gleiter 4 sichtbar, wie er von den
Innenwandungen 8 gefiihrt ist unter Zwischenschal-
tung einer kunststoffbeschichteten Flache 27 zur
Reibungserhdhung. Der Gleiter 4 befindet sich in
einer vorderen, gegen das Schwinglager 16 zu
verschobenen Position bei klappge&ffnetem Fen-
sterfligel 1. Der Federarm 5 ist Uber die Lagerstel-
le 11 des Schenkels 7 mit dem Gleiter 4 verbun-
den, wozu der Arm 3 an der Unterseite einen
Schiitz 36 flr den Eingriff des Federarms 5 auf-
weist. Mittels einer durch eine Offnung 51 im Arm
3 zugénglichen Schraube 28 ist die Zugfeder 24 an
dem Gleiter 4 gehalten. Am vorderen Ende der
Zugfeder 24 wurde ein Einschraubstlick 26 fest
eingefiigt. In dieses Einschraubstiick 26 ist eine
Justierschraube 25 eingedreht. Die Justierschraube
25 stilitzt sich mit ihrem Schraubenkopf an einem
Federlager 38 ab, welches das freie Ende des
rohrférmigen Arms 3 abschlieft. Durch Betitigen
der Justierschraube 25 kann die Federspannung
jederzeit eingestellt werden, wobei die Verwendung
einer Imbusschraube fir eine gute Handhabung
sorgt. In der dargesteliten, klappgedffneten Stel-
lung des Fensterfligels 1 ist die Zugfeder 24 rela-
fiv entspannt.

Am futterseitigen Ende des Arms 3 ist eine
Auskragung 41 befestigt, die sich in Richtung des
Futterkastens 2 erstreckt und zur Bildung der La-
gerstelle 20 benutzt ist. Der Abstand der Lagerstel-
le 20 zur Lagerstelle 11 ist so groB, daB bei auf
dem Futterkasten 2 aufliegendem Fensterflligel 1
der Federarm 5 und der tragende Arm 3 in dersel-
ben Ebene Ubereinanderliegend angeordnet sind.
Ferner bestehen dadurch Hebelverhiltnisse, die
gewihrleisten, daB auch bei auf dem Futterkasten
2 aufliegendem Fensterflligel 1 bereits ausreichen-
de Krafte in Offnungsrichtung wirken, damit sich
der Fensterfliigel 1 von Anbeginn der Offnungsbe-
wegung leicht nach oben bewegen 145t.

Der Federarm 5 ist mittels der Lagerstelle 10
am Seitenholm 6 des Futterkastens 2 schwenkbar
gelagert. Die Lagerstelle 10 ist Teil eines Feder-
armlagers 40, welches in einer Flihrungsschiene 23
verschiebbar ist, wie insbesondere Fig. 8 zu ent-
nehmen. Der Verschiebeweg in Richtung des un-
teren Teils des Futterkastens 2 ist durch einen
Anschlag 21 begrenzbar, welcher sich an der Vor-
derseite einer Klappe 22 befindet, die wiederum
schwenkbar an der Flhrungsschiene 23 angeord-
net ist.
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Eine Stabilisierung der Mechanik und eine kraf-
temiBige Entlastung des Futterkastens 2 kann
durch eine Versteifungsschiene 30 erreicht werden,
welche das die Lagerstelle 20 aufweisende Klapp-
lager 42 mit der Fihrungsschiene 23 verbindet, die
wiederum auch das Federarmlager 40 tragt.

Die Arme 3 weisen an ihrem freien Ende Ver-
bindungselemente 43 auf, an denen sich die die
Aufhdngung flir den Fensterfligel 1 bildenden
Schwinglager 16 befinden.

Um insbesondere die Klappdffnungsweite des
Fensterflliigels 1 zu begrenzen, ist an mindestens
einem der beiden, den Fensterflligel 1 tragenden
Arme 3 eine Platte 37 verstellbar gelagert, um die
wirksame Lange des Schlitzes 36 des Arms 3 zu
verdndern.

Den Fig. 3 bis 7 ist noch das Zusammenwirken
des flugelseitigen Achszapfens 12 mit der futterka-
stenseitigen Gleitschiene 48 zu entnehmen. Jeder
Achszapfen 12 befindet sich in einem Bereich zwi-
schen der Langsmitte und dem oberen Ende des
Seitenholms 47 und sind beidseitig des Fensterfli-
gels 1 nach auBen zeigend und miteinander fluch-
tend angeordnet. Diese Achszapfen 12 werden bei
der Schwingbewegung des Fensterflligels 1 in Nu-
ten 9 gefiihrt, welche sich in einer auf die Stirnfla-
che der Seitenholme 6 des Futterkastens 2 aufge-
setzten Gleitschiene 48 befinden.

In der Fig. 4 ist der Fensterfliigel 1 aufliegend
auf der Stirnseite des Futterkastens 2 angeordnet.
Er kann sich in geschlossener, mit dem Futterka-
sten 2 verriegelter Stellung befinden. Dabei ist der
Gleiter 4 durch den Federarm 5 in seine oberste
Position geschoben, wodurch die Zugfeder 24 ihre
am weitesten gestreckte Stellung mit der groBten
Federkraft einnimmt. Auf diese Weise speichert die
Zugfeder 24 die Kraft, welche fir die Unterstiitzung
der Fllgeldffnungsbewegung bendtigt wird.

Die Achszapfen 12 liegen einer oberen Nutoff-
nung 44 der Gleitschiene 48 gegeniiber. Wird der
Fensterflligel 1 klappgedffnet, so bewegen sich
diese Achszapfen 12 von der die Nut 9 aufweisen-
den Gleitschiene 48 unbehindert in die in Fig. 3
gezeigte Position. Dabei sind die Arme 3 mit dem
Fensterflligel 1 durch ein nicht dargestelltes Rie-
gelelement 16sbar gekuppelt, wobei der Fensterfli-
gel 1 synchron mit den Armen 3 bewegt wird unter
Vermeidung einer Schwingbewegung um die
Schwinglager 16. Soll der Fensterflligel 1, ausge-
hend von der Stellung der Fig. 4, in eine Schwings-
tellung bewegt werden, so ist zuerst die Festlegung
zwischen dem Fensterflligel 1 und den Armen 3
aufzuheben. Die Offnungsbewegung des Fenster-
fligels 1 in Verbindung mit einer Schwingbewe-
gung um das Schwinglager 16 an den Armen 3
sorgt daflir, daB die Achszapfen 12 in die Nutoff-
nung 44 der Gleitschiene 48 eintreten und in dieser
Nut 9 nach unten laufen, wie in Fig. 6 und 7 in zwei
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unterschiedlichen  Schwingdffnungsstadien  des
Fensterflligels 1 entnehmbar.

Die Fig. 4 offenbart des weiteren ein im Gleiter
4 befindliches Langloch 19 und untereinander dek-
kungsgleiche Bohrungen 18, welche beide Wan-
dungen des Arms 3 durchsetzen. Das Langloch 19
in dem Gleiter 4 sowie die Bohrungen 18 in dem
Arm 3 dienen dem Einschieben eines Sicherungs-
bolzens 17, um die Federkraft der Zugfeder 24 zu
blockieren, wie in Fig. 5 dargestellt.

In Fig. 5 ist der Fensterfligel 1 geschlossen
und mit dem Futterkasten 2 verriegelt. An jedem
Arm 3 des Klapp-Schwing-Dachfensters ist ein Si-
cherungsbolzen 17 durch die Bohrungen 18 und
das Langloch 19 hindurchgesteckt, der Uber einen
Kopf verfligt, welcher als Einschiebeanschlag dient.
Der Gleiter 4 ist unter dem EinfluB der Federkraft
der Zugfeder 24 so weit in Richtung auf das freie
Ende des Arms 3 gezogen, bis der Sicherungsbol-
zen 17 am der Lagerstelle 11 benachbarten Ende
des Langlochs 19 zur Anlage gelangt ist. Die Fe-
derkraft wird nunmehr vom Gleiter 4 Uiber das Ende
des Langlochs 19 auf den Sicherungsbolzen 17
und von dort auf den Arm 3 Ubertragen und kann
nicht mehr auf den Federarm 5 einwirken.

Zusdtzlich ist die Lagerstelle 10 des Federarms
5 an dem Seitenholm 6 des Futterkastens 2 mit
einer aufhebbaren Festlegung versehen. Der Fe-
derarm 5 ist schwenkbar im Federarmlager 40 ge-
lagert, das wiederum in der Flhrungsschiene 23
ldngsverschiebbar angeordnet ist. Am unteren
Ende der Flhrungsschiene 23 befindet sich eine
schwenkbare Klappe 22, die an ihrem vorderen
Ende einen Anschlag 21 aufweist. Bei nicht einge-
schobenem Sicherungsstift 17 wirkt die Federkraft
der Zugfeder 24 auch auf das Federarmlager 40
ein, das sich unter Vorspannung an dem Anschlag
21 der Klappe 22 abstiitzt. Infolge des Versaizes
der Lagerstellen 11, 20 ergibt sich bei einer Ver-
schwenkung der Arme 3 und der ortsfesten Abstlit-
zung der Lagerstellen 20 und 10 eine L&ngsver-
schiebung des Gleiters 4 innerhalb der Arme 3 und
damit eine Ldngeninderung der Zugfeder 24. Die-
se Verschiebebewegung des Gleiters 4 ist bei ein-
geschobenem Sicherungsstift 17 durch die Festle-
gung des Gleiters 4 gegeniliber dem Arm 3 ausge-
schlossen. Erfolgt bei eingeschobenem Siche-
rungsstift 17 eine Schwenkbewegung der Arme 3,
bedingt dies nunmehr eine oszillierende Schiebe-
bewegung des Federarmlagers 40 des Federarms
5, wobei sich der Federarmlager 40 vom Anschlag
21 der Klappe 22 wegbewegt und auch wieder
darauf zu bewegt. Der Abstand zwischem dem
Federarmlager 40 und der Klappe 22 ist so ge-
wihlt, daB bei eingeschwenkter Klappe 22 der An-
schlag 21 innerhalb des Verschiebewegs des Fe-
derarmlagers 40 liegt und bei weggeschwenkter
Klappe 22 das Federarmlager 40 seinen gesamt-
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md&glichen Verschiebeweg freigegeben erhilt.

Bei weggeschwenkter Klappe 22 und einge-
schobenem Sicherungsstift 17, wie in Fig. 5 darge-
stellt, ist die Federkraft der Zugfeder 24 in ihrer
Auswirkung auf den Fensterfligel 1 volistdndig
neutralisiert und der Fensterfligel 1 bewegt sich
bei einem ungewollten Entriegeln des Fensterfli-
gels 1 vom Futterkasten 2 nicht vom Futterkasten 2
weg, so daB insoweit vor dem Einbau des Dachfen-
sters im Dach eine Transport- und Unfallsicherung
vorliegend ist.

Bei eingeschobenem Sicherungsstift 17 und in
den Verschiebeweg des Federarmlagers 40 einge-
schwenkter Klappe 22, wie in Fig. 7 gezeigt, wird
ein Teil des Verschiebewegs des Federarmlagers
40 gesperrt. Dadurch wird nur ein Teil der von der
Zugfeder 24 erzeugten Federkraft auf den Fenster-
fligel 1 Ubertragen. Bei einem ungewollten Entrie-
geln des Fensterflligels 1 6ffnet er sich nur um
eine kleine Offnungsweite, wobei die Offnungsbe-
wegung sanft und langsam erfolgt.

Bei der in Fig. 7 dargestellten Reinigungsstel-
lung des Fensterfligels 1, bei welcher die AuBen-
seite 50 des Fensterflliigels 1 vom Rauminnern her
zugénglich ist, ist die Zugfeder 24 entspannt, der
Gleiter 4 ist vom freien Ende des Arms 3 wegge-
schoben und der Sicherungsbolzen 17 befindet
sich in der Mitte des Langlochs 19 und das Feder-
armlager 40 liegt unter Vorspannung an dem An-
schlag 21 der in den Verschiebeweg einge-
schwenkter Klappe 22. Damit ist die Verspannung
des Sicherungsbolzens 17 gegeniiber dem Lang-
loch 19 aufgehoben und die Federkraft wirkt nicht
mehr auf den Sicherungsbolzen 17 ein. Von der
Raumseite aus kdnnen nunmehr die Sicherungs-
bolzen 17 bequem, ohne Kraftaufwand und von
Hand entfernt werden.

Bei der Aufldsung der Reinigungsstellung des
Fensterflligels 1 wird in Verbindung mit der Abstut-
zung des Federarmlagers 40 an dem Anschlag 21
der Klappe 22 die Federkraft durch Spannen der
Zugfeder 24 reaktiviert. Das Klapp-Schwing-Dach-
fenster befindet sich nunmehr in Gebrauchsstel-
lung, eingebaut im Dach.

In Fig. 9 ist eine Ausgestaltung einer Vorrich-
tung zur einstellbaren Regulierung der Gleitrei-
bungskraft zwischen Gleiter 4 und Arm 3 darge-
stellt. Im Gleiter 4 ist ein Bremsklotz 31 h8henver-
schiebbar eingelassen, wobei der Bremsklotz 31
durch Tellerfedern 32 gegen die Innenwandung 8
des Arms 3 gedriickt ist. Zusitzlich ist ein Stellele-
ment 33 vorgesehen, das scheibenfbrmig ausgebil-
det ist und auf der Scheibenfliche sind schiefe
Ebenen 34 in Kreisringform angeordnet, welche mit
entsprechenden schiefen Gegenebenen 35 des
Gleiters 4 zusammenwirken. Das Stellelement 33
ist durch ein Werkzeug, beispielsweise einen
Sechskantschllssel, drehbar, wobei ein Durchbruch
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45 im Bremsklotz 31 fiir die Zugdnglichkeit sorgt.
Auch im Arm 3 ist eine Durchbrechung 46 vorgese-
hen, die so positioniert ist, daB der Durchbruch 45
in einer weit gedffneten Schwingstellung des Fen-
sterfligels 1 mit dieser Durchbrechung 46 fluchtet.
Mittels der regelbaren Einstellung der die Verschie-
bung des Gleiters 4 gegeniber der Innenwandung
8 des Arms 3 abbremsenden Gleitreibung kann
eine Anpassung an individuelle Bedirfnisse, Ein-
baubedingungen oder Wettereinfllisse erfolgen und
auch eine Nachstellm&glichkeit liegt vor.

Patentanspriiche

1.

Klapp-Schwing-Dachfenster mit einer durch
Federkraft beaufschlagten Ausstellhilfe, bei
dem der Fensterfligel (1) in etwa der Langs-
mitte seiner Seitenholme (47) gelenkig vom
freien Ende zweier am oberen Ende des Fut-
terkastens (2) schwenkbar angeordneten Ar-
men (3) getragen und in der Schwingstellung
durch zwei zwischen der LAngsmitte und dem
oberen Ende des Fensterfliigels (1) an dessen
Seitenholmen (47) angeordneten Achszapfen
(12) in Nuten (9) an den Seitenholmen (6) des
Futterkastens (2) geflihrt und in der Klappstel-
lung der Fensterflligel (1) an den Armen (3)
festgelegt ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB in den rohrférmig ausgebildeten Armen (3)
in deren dem oberen Ende des Futterkastens
(2) benachbarten Bereich verschiebbare, durch
Federkraft in Richtung des freien Endes der
Arme (3) beaufschlagte Gleiter (4) geflihrt sind,
daB jeweils den Gleiter (4) und den zugeordne-
ten Seitenholm (6) des Futterkastens (2) ver-
bindende Federarme (5) so angeordnet sind,
daB die gleiterseitige Lagerstelle (11) und die
futterkastenseitige Lagerstelle (10) der Feder-
arme (5) mit der Lagerstelle (20) der Arme (3)
am Futterkasten (2) jeweils ein stumpfwinkliges
Dreieck bilden, wobei der Abstand zwischen
den Lagerstellen (10, 11 und 10, 20) ein Mehr-
faches des Abstandes zwischen den Lagerstel-
len (11, 20) betragt.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Lagerstelle (20) der Arme (3) am Fut-
terkasten (2) an einer Auskragung (41) ange-
ordnet ist, die sich in Richtung des Futterka-
stens (2) erstreckt.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach mindestens
einem der Anspriiche 1 und 2, bei dem der
Fensterflligel (1) in eine Reinigungsstellung
bringbar ist, in welcher die flligelseitigen Achs-
zapfen (12) in der Nut (9) einer auf die Stirnfl3-
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12

che der Seitenholme (6) des Futterkastens (2)
aufgesetzten Gleitschiene (48) an dem unteren
Nutende (49) anliegend sind und die dabei
gegen das Rauminnere weisende AuBenseite
(50) des Fensterfligels (1) in einem Winkel
von kleiner als 90° gegeniiber der Ebene des
Futterkastens (2) im Bereich oberhalb des
Achszapfens (12) angeordnet ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Gleiter (4) und die Arme (3) Durchbre-
chungen aufweisen, die bei in Reinigungsstel-
lung gebrachtem Fensterfliigel (1) derart fluch-
ten, daB ein Sicherungsbolzen (17) einschieb-
bar ist, und daB die futterkastenseitige Lager-
stelle (10) des Federarms (5) entlang dem
Seitenholm (6) des Futterkastens (2) ver-
schiebbar und festlegbar ist.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Durchbrechung des Arms (3) als Boh-
rung (18) und des Gleiters (4) als Langloch
(19) ausgebildet ist.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach mindestens
einem der Ansprliche 3 und 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB die futterkastenseitige Lagerstelle (10) der
Federarme (5) ldngsverschiebbar gefiihrt und
fir das Schwenken der Arme (3) zum Klapp-
Offnen bzw. Schwingdffnen des Fensterflligels
(1) mittels entfernbarer Anschldge (21) festleg-
bar ist.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Anschlidge (21) als Klappe (22) ausge-
bildet sind, welche in den unteren Bereich des
Schiebewegs des die Lagerstelle (10) tragen-
den Federarmlagers (40) hineinschwenkbar ist.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach mindestens
einem der Ansprliche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB die auf die Federarme (5) einwirkende
Federkraft durch Zugfedern (24) erzeugt ist,
welche an dem Gleiter (4) und an dem freien
Ende der Arme (3) befestigt sind und daB die
Zugfeder (24) jeweils in dem rohrférmigen Arm
(3) gelagert ist.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach mindestens
einem der Ansprliche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

daB am freien Ende der Arme (3) eine Justier-
schraube (25) zur Einstellung der Federkraft
angebracht ist.
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Klapp-Schwing-Dachfenster nach mindestens
einem der Ansprliche 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Gleiter (4) eine erhdhte Gleitreibung
gegeniiber den Armen (3) aufweisen.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Gleiter (4) kunststoffbeschichtete Fl3-
chen (27) aufweisen.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach mindestens
einem der Ansprliche 9 und 10,

dadurch gekennzeichnet,

daB zwischen Gleiter (4) und Arm (3) ein
Bremsklotz (31) angeordnet ist, der durch eine
Feder (32) angepreBt wird.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach mindestens
einem der Ansprliche 1 bis 11,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Gleitreibung des Gleiters (4) einstellbar
ist.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet,

daB zwischen dem Gleiter (4) und den die
Flhrungen fir den Gleiter (4) bildenden Innen-
wandungen (8) der Arme (3) ein Bremsklotz
(31) untergebracht ist, der mittels einer Feder
(32) und eines hd&henverstellbaren Stellele-
ments (33) einstellbar ist.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet,

daB der Bremsklotz (31) in dem Gleiter (4)
gelagert ist.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet,

daB der Bremsklotz (31) in den Armen (3)
gelagert ist.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach mindestens
einem der Ansprliche 13 bis 15,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Stellelement (33) als mittels eines
Werkzeugs drehbare Scheibe ausgestaltet ist,
die schiefe Ebenen (34) aufweist, welche mit
an ihrem Anbringungsort angeordneten schie-
fen Gegenebenen (35) zusammenwirken.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Stellelemente von Schrauben gebildet
sind.
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20.
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Klapp-Schwing-Dachfenster nach mindestens
einem der Ansprliche 1 bis 17,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Zugfeder (24) an dem Gleiter (4) mit-
tels einer Schraube (28) befestigt ist, die bei
entspannter Zugfeder (24) durch eine @ffnung
(51) des Arms (3) zugdnglich ist.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach mindestens
einem der Ansprliche 1 bis 18,

dadurch gekennzeichnet,

daB zwischen der Lagerstelle (20) der Arme (3)
am Futterkasten (2) und der Lagerstelle (10)
der Federarme (5) am Futterkasten (2) eine
diese Lagestelle (10, 20) verbindende Verstei-
fungsschiene (30) angeordnet ist.

Klapp-Schwing-Dachfenster nach mindestens
einem der Ansprliche 1 bis 19,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Arme (3) an der Unterseite flr den
Eintritt des Federarms (5) einen Schlitz (36)
aufweisen, der durch eine am Arm (3) lagerba-
re Platte (37) in seiner Ldngsabmessung ver-
dnderbar ist zur Begrenzung der Klapp&ff-
nungsweite des Fensterfllgels (1).
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