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Description

[0001] La présente invention concerne un dispositif
de manoeuvre d'échelle & coulisse, dispositif plus par-
ticulierement destiné & étre monté sur un véhicule pou-
vant ftransporter de telles échelles de grande
dimension : camions ou fourgons utilitaires, notamment
de pompiers.

[0002] |l existe actuellement des échelles & coulisse
atrois plans qui, totalement développées, sont longues
d'environ dix-sept métres, permettant d'atteindre des
hauteurs d'au moins quinze métres au-dessus du sol.
Etant donné leur encombrement longitudinal, elles sont
le plus souvent portées sur le toit de véhicules utilitaires
de type fourgon. Pour le transport, les plans sont immo-
bilisés entre eux au moyen de la corde du systéme de
développement, I'ensemble étant assujetti sur le véhi-
cule comme une charge classique.

[0003] En régle générale, pas moins de quatre per-
sonnes bien entrainées doivent conjuguer leurs efforts
pour mettre en place une telle échelle qui, malgré qu'elle
est constituée de tubes en alliage 1éger, n'‘en pése pas
moins de quatre-vingt kilogrammes ou davantage. On
s'imagine aisément l'importance du porte-a-faux de ce
matériel déployé & dix-sept métres de haut, et I'impor-
tance de l'effort de retenue qu'il faut fournir pour amener
le haut de I'échelle en appui sur une paroi qui va se trou-
ver horizontalement & prés de six métres de l'appui au
sol. Dans des conditions normales, on estime que le
temps moyen de l'opération est de vingt minutes. Mais
c'est compter sans des conditions défavorables telles
que vent fort ni fausses manoeuvres. De plus, il n'est
pas rare que pour assurer la sécurité, il y ait lieu de
haubaner I'échelle, ce qui outre le temps que cela de-
mande peut entrainer des difficultés supplémentaires,
soit par exemple obliger & planter des piquets dans la
chaussée.

[0004] La présente invention consiste donc en un dis-
positif apportant une solution globale a ce probléme, en
ce qu'elle permet de minimiser et donc faciliter trés net-
tement l'intervention humaine pour manoeuvrer des
échelles a coulisse de grande dimension, et en ce qu'el-
le permet également une mise en place beaucoup plus
rapide de ces échelles, ce qui est d'une importance ca-
pitale dans le cadre des activités des pompiers.

[0005] Plus précisément, l'invention est un dispositif
de manoeuvre d'échelle a coulisse qui, monté sur un
véhicule, comprend :

- unpivot porté par le véhicule en porte-a-faux de ma-
niére a étre dégagé a distance de la caisse du
véhicule ;

- unmoyend'attache porté par le véhicule, a distance
sous ledit pivot, pour établir une fixation en un point
sensiblement sur laméme verticale que ce dernier ;

- un berceau dans lequel est fixée |'échelle par I'in-
termédiaire de son plan de base, de telle maniére

que les autres plans de I'échelle puissent &tre ma-
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noeuvrés librement par rapport audit plan de base,
lequel berceau se trouve en position intermédiaire
entre les extrémités dudit plan de base, et comporte
un moyen pour étre regu et assujetti sur ledit pivot
selon une liaison a la Cardan ;

et un moyen de longueur réglable pour établir une
liaison rigide basse réglable en longueur entre la partie
inférieure du plan de base de I'échelle et ledit moyen
d'attache sous le pivot, liaison destinée a assurer la re-
tenue et la stabilité de I'échelle, tant dans son plantrans-
versal que dans son plan d'inclinaison.
[0006] Du fait de la liaison a la Cardan du berceau
d'échelle sur ledit pivot solidaire du véhicule, le berceau
peut étre pivoté autour d'un axe vertical sur 180° pour
orienter I'échelle, autour d'un premier axe horizontal
transversal pour incliner I'échelle, et autour d'un second
axe horizontal orthogonal au premier pour permettre de
régler la verticalité transversale de I'échelle.
[0007] La liaison rigide basse de longueur réglable
comporte avantageusement un étrier fixé de part et
d'autre du plan de base de I'échelle, par exemple au ni-
veau d'un barreau, ainsi qu'un bras médian télescopi-
que doté d'un moyen de blocage progressif ou frein pour
régler sa longueur.
[0008] Dans uneforme de réalisation préférée de I'in-
vention, ledit pivot est monté coulissant sur un rail lon-
gitudinal fixé sur le toit du véhicule et dépassant a l'ar-
riere, de maniére a étre déplacable en ensemble avec
I'échelle et son berceau entre une position arriere de
service et une position avant de transport.
[0009] Ces caractéristiques et avantages de l'inven-
tion, ainsi que d'autres, apparaitront plus clairement
dans la description suivante d'un exemple de réalisa-
tion, faite en référence aux dessins annexés, dans
lesquels :

la Fig. 1 est une vue schématique de c6té d'un dis-
positif selon l'invention monté sur un véhicule de
pompier de type fourgon-pompe-tonne,

la Fig. 2 est une vue de cété, & échelle agrandie,
du pivot et son montage dans le dispositif de la Fig.
1,

la Fig. 3 est une coupe selon la ligne llI-Ill de la Fig.
2,

les Figs. 4 et 5 sont respectivement une vue de cbté
et une vue de bout, également & échelle agrandie,
du berceau d'échelle,

la Fig.6 est une vue en plan de la liaison rigide bas-
se,

la Fig. 7 est une vue schématique en coupe trans-
versale du moyen de fixation porté par le véhicule
de ladite liaison rigide basse,

les Figs. 8 & 11 sont des vues schématiques illus-
trant le principe de fonctionnement du dispositif se-
lon l'invention, et

la Fig. 12 est une vue de cbté représentant de fagon
schématique une échelle maintenue en place con-
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tre une paroi au moyen d'un dispositif selon l'inven-
tion.

[0010] Dans I'ensemble des dessins, les mémes si-
gnes de référence ont été utilisés pour désigner partout
les mémes éléments.

[0011] La Fig. 1 illustre un dispositif conforme a I'in-
vention monté sur un fourgon de pompier 1. Il s'agitd'un
dispositif destiné non seulement a la manoeuvre d'une
échelle a coulisse, mais qui sert également pour la pla-
cer et l'assujettir en position de transport sur le toit du
véhicule 1.

[0012] Le dispositif comprend une poutre ou rail mé-
tallique 2 monté longitudinalement sur le toit du véhicule
1, par exemple centralement. Il dépasse a l'arriére dans
les limites imposées par les réglements de circulation
routiere. Dans la pratique, la partie dépassante est lon-
gue d'environ un métre. Si nécessaire, elle est pourvue
de bras de renfort 24, Fig. 1.

[0013] Le rail 2, sur lequel est monté un chariot 3, est
avantageusement un profilé en H dont I'ame 20 est ver-
ticale, et qui présente donc deux ailes inférieure et su-
périeure, respectivement 21 et 22, comme le montre
mieux la Fig. 3.

[0014] Le chariot 3 est monté sur le rail 2 de maniére
a n'avoir qu'un degré de liberté en coulissement le long
de celui-ci, entre I'extrémité arriére E et une limite avant
de fin de course L localisée sur le toit du véhicule 1, Fig.
1. Dans I'exemple de réalisation représenté, le corps du
chariot 3 a un profil de U inversé pour venir coiffer le
rail : il comporte un plateau supérieur horizontal 30 et
deux parois latérales verticales 31. Il est maintenu en
place et retenu sur le rail 2 par deux ailes horizontales
32 dirigées intérieurement a partir des parois latérales
31, qui enserrent avec celles-ci et le plateau 30 l'aile
supérieure 22 du rail 2. Le chariot 3 roule sur l'aile infé-
rieure 21 du rail 2 par l'intermédiaire de deux paires
avant et arriére de galets 33.

[0015] A l'extrémité arriére du rail 2, une butée arriére
23 montée entre les ailes 21 et 22 limite la course du
chariot 3 vers l'arriére. D'autre part, un verrou permet
son blocage dans sa position la plus reculée. Le verrou
représenté sur les dessins est un crochet basculant 34
articulé autour d'un axe transversal sur le plateau 30,
qui vient s'accrocher par gravité autour de l'extrémité
arriére du rail 2.

[0016] Le chariot 3 porte fixée sur son plateau 30 une
partie tubulaire ou douille 35 de section intérieure circu-
laire, axée verticalement et ouverte vers le haut. Elle se
trouve sensiblement au centre du plateau 30.

[0017] L'échelle & coulisse 5 qui comporte classique-
ment trois plans dont un plan de- base 50, un plan in-
termédiaire 51 et un plan supérieur 52, est montée dans
un berceau 4 apparaissant plus en détail aux Figs. 4 et
5 (pour des raisons de clarté du dessin, le berceau 4 a
été représenté sans |'échelle & la Fig. 4).

[0018] Le berceau 4 comporte essentiellement deux
flancs 40 réunis par des traverses inférieures 41, pour
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recevoir I'échelle 5 de telle maniére que les plans 51 et
52 restent manoeuvrables par rapport au plan de base
50. A cet effet, comme l'illustre la Fig. 5, seul le plan de
base 50 est fixé suspendu en travers de la partie supé-
rieure du berceau 4, les deux autres plans 51, 52 se
trouvant suspendus sous lui a l'intérieur du berceau. En
pratique, dans |le cas d'une échelle classique a échelons
creux, le plan de base 50 est fixé dans le berceau 4 au
niveau de deux échelons, par l'intermédiaire de tiges
transversales 43 passées au travers de ces échelons et
recues et clavetées dans des trous de réception 42 mé-
nagés dans la partie supérieure de chacun des flancs
40.

[0019] Le berceau 4 comporte en outre un axe trans-
versal inférieur 44, Fig. 5, disposé sensiblement en son
milieu, par lequel il est articulé sur une piéce 6. Celle-ci
comporte un plateau intermédiaire horizontal 60 sur le-
quel est fixé par l'intermédiaire d'une monture 61 un pa-
lier vertical 62 et sous lequel est fixée une queue verti-
cale cylindrique 63 de section circulaire. L'axe 44 est
engagé et retenu au niveau de sa partie centrale dans
le palier 62. Par rapport a la piéce 6, il a une aptitude
en rotation sur lui-méme dans le palier 62, et de plus, il
a une certaine aptitude d'oscillation tout autour d'une
position normale au plan de la monture 61. A cet effet,
le palier 62 est un palier a rotule ou équivalent, par
exemple un palier oscillant. |l peut &tre prévu un moyen
pour limiter l'oscillation de I'axe 44, ce moyen étant par
exemple, comme représenté, un cavalier 64 solidaire du
plateau 60 et ceinturant I'axe 44 prés du palier 62.
[0020] La queue cylindrique 63 de la piéce 6 est des-
tinée a étre recue dans la douille 35 du chariot 3 précé-
demment décrit, dans laquelle elle peut tourillonner li-
brement. Eventuellement, un moyen de verrouillage
non représenté est prévu pour maintenir la queue 63 en
place dans la douille 35. Le berceau 4 est alors porté
de fagon amovible sur le chariot 3 par une articulation
ala Cardan : il peut pivoter longitudinalement autour de
son axe transversal 44, pivoter transversalement du fait
de la possibilité d'oscillation de I'axe transversal 44 dans
le palier 62, et tourner autour de l'axe de la douille 35.
[0021] Le dispositif de l'invention comporte en outre,
solidaire du véhicule 1, un moyen d'attache 7 qui se
trouve & distance sous la partie dépassante arriére du
rail 2, porté sur un bras paralléle & celui-ci et dans le
méme plan vertical. Dans la pratique, le rail 2 étant dis-
posé centralement, le moyen d'attache 7 peut étre porté
sur le timon arriére 8 du véhicule 1. Il se trouve ainsi &
50 cm au-dessus du sol, environ, un écart vertical de
l'ordre de 2 m le séparant du rail 2 qui se trouve lui &
environ 2,5 m.

[0022] Le moyen d'attache 7, Figs. 1 et 7, comprend
un coulisseau 70 monté sur une glissiére 80, laquelle
est implantée sur le dessus du timon 8, sur toute sa lon-
gueur. Le coulisseau 70 est pourvu d'un frein, par exem-
ple une vis 71, pour permettre de le bloquer en un point
quelconque de la glissiére 80, et, en tant qu'élément
d'attache, d'une queue cylindrique 72 dirigée vers le
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haut.

[0023] Le moyen d'attache 7 est destiné a recevoir
une extrémité d'une liaison rigide 9 articulée par son
autre extrémité a la partie inférieure du montant de base
50 de I'échelle 5, laquelle liaison rigide 9 a pour fonction
d'assurer la retenue et |a stabilité de 'échelle, tant dans
son plan transversal que dans son plan d'inclinaison.
[0024] La liaison rigide 9 est représentée en plan a la
Fig. 9. Elle comporte comme élément médian longitudi-
nal un bras télescopique 90 réglable en longueur au
moyen d'une vis 91 assurant le serrage entre ses deux
parties 90a, 90b. Une structure métallique est fixée sur
la partie extérieure 90b du bras 90, qui forme au-dela
d'une premiére extrémité de ce dernier un étrier 92.
L'étrier 92 comporte une traverse de base 93 et deux
branches 94 paralléles au bras 90, entre lesquelles sont
recus les plans 50 & 52 de I'échelle 5. Avantageuse-
ment, la fixation est assurée au moyen d'une tige trans-
versale 95 passant a travers un barreau du plan de base
50, et regue et clavetée dans des trous aux extrémités
des branches 94, la liaison 9 pouvant donc pivoter par
rapport a I'échelle autour de la tige 95.

[0025] La seconde extrémité du bras 90, soit I'extré-
mité libre de la partie 90a, comporte un anneau d'atta-
che 96. |l s'agit d'un anneau a rotule ou équivalent pour
permettre de I'engager et de le claveter rapidement et
sans difficulté sur la queue d'attache verticale 72 du
moyen 7, et pour permettre également que la liaison ri-
gide 9 pivote librement autour de la queue d'attache 72.
[0026] A laFig. 1, I'échelle 5 en position de transport
sur le toit du véhicule 1 a ses deux plans 51, 52 immo-
bilisés par rapport a son plan de base 50 de facon clas-
sique, c'est-a-dire au moyen de la corde de son systéme
de développement. A l'arriere, I'échelle 5 dépasse 16gé-
rement au-dela du rail 2, et la liaison rigide 9 pendant
sous |'échelle est immobilisée par un moyen de fixation
rapide 98.

[0027] Au-dela du berceau 4 vers l'avant du véhicule,
I'échelle 5 est regue dans un support, avantageusement
formé de montants latéraux 100 et de rouleaux 101
montés fous a la base de ces montants, sur lesquels
vient en appuile plan 52 de I'échelle. Les montants 100,
qui peuvent étre montés solidaires du rail 2, comportent
des trous 102 au niveau du plan de base 50, pour per-
mettre d'assujettir ce dernier par engagement a travers
un échelon d'une tige transversale recue dans ces trous
et clavetée.

[0028] Un moyen d'assujettissement du berceau 4
peut également étre prévu, consistant par exemple en
des bras latéraux 103 montés pivotants a leur base, et
venant se fixer par leur extrémité supérieure sur des té-
tons faisant saillie extérieurement sur les flancs 40.
D'autre part, le chariot 3 est contre sa butée de fin de
course vers l'avant sur le rail 2.

[0029] Pour disposer I'échelle contre une paroi, la
premiére opération incombe au chauffeur du véhicule 1
qui va devoir placer ce dernier de fagon adéquate par
rapport & la paroi et en fonction de la hauteur a atteindre.
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En régle générale, le véhicule 1 sera placé paralléle-
ment & la paroi, a distance calculée pour que l'inclinai-
son de |'échelle soit correcte.

[0030] La Fig. 8 illustre I'étape suivante par laquelle
I'échelle 5 est descendue a l'arriére du véhicule 1 aprés
libération de la fixation rigide 9 et des moyens d'assu-
jettissement en position de transport, et recul et ver-
rouillage dans la position E sur le rail 2 du chariot 3 char-
géduberceau4 etde l'échelle 5. Le berceau 4 et |'échel-
le 5 sontalors pivotés autour de I'axe 44 pour descendre
la base de I'échelle vers le sol. On notera que la position
longitudinale du berceau le long de I'échelle est telle que
la base de celle-ci ne puisse toucher le sol. Ensuite,
I'échelle étant dressée en position debout proche de la
verticale, la liaison 9 est accrochée au moyen d'attache
7.

[0031] A la Fig. 9, I'échelle 5 a été pivotée de 90°
autour de l'axe vertical de la douille 35 pour étre présen-
tée face a la paroi. Pour régler la verticalité transversale
de I'échelle 5, il a fallu alors déplacer le coulisseau 70
du moyen d'attache 7 sur sa glissiére 80 pour placer la
queue d'attache 72 et la douille 35 dans le méme plan
vertical normal & la paroi et donc au plan de I'échelle. A
partir de cette position, le bras 90 de la liaison rigide 9
est réduit & sa longueur mimimale pour dresser 'échelle
5 le plus verticalement possible, aprés quoi elle est dé-
veloppée jusqu'a la longueur voulue. Ensuite, pour des-
cendre l'échelle en appui contre la paroi, la vis 91 de
blocage du bras 90 est |égérement desserrée. Elle agit
ainsi enfreinage de l'allongement du bras 90 et, parcon-
séquent, en freinage de la descente de |'échelle.
[0032] La Fig. 12 montre I'échelle 5 appuyée contre
une paroi P. Etant donné qu'il s'agit d'une vue de prin-
cipe, seuls les éléments fonctionnels essentiels du dis-
positif selon l'invention ont été représentés, a savoir le
pivot 35, le berceau 4, le moyen d'attache 7 et la liaison
rigide 9. L'échelle 5 est assujettie sur le pivot 35 par l'in-
termédiaire du berceau 4, et inférieurement au moyen
de la liaison rigide 9 fixée au moyen d'attache 7. Le dis-
positif selon l'invention permet d'améliorer encore la sta-
bilité de I'échelle en augmentant la force d'appui supé-
rieur contre la paroi P. Pour ce faire, I'échelle 5 est cam-
brée comme lillustre le dessin, par traction sur sa base
vers |'extérieur suivant la fleche F, puis blocage en lon-
gueur du bras 90 au moyen de la vis 91. Si nécessaire,
on peut ménager un appui au sol pour les deux mon-
tants de I'échelle, en utilisant deux béquilles de rattra-
page de niveau, connues en soi.

[0033] Deux personnes suffisent a la mise en place
de I'échelle qui pourrait méme étre effectuée par une
seule en cas de besoin. Le temps total de I'opération
qui, pour rappel, est de plus de vingt minutes actuelle-
ment malgré le concours de quatre personnes, est ré-
duit de facon magistrale puisqu'il est de I'ordre de qua-
tre-vingt-dix secondes. D'autre part, pour des longueurs
de développement restant dans des limites raisonna-
bles, 'échelle peut étre utilisée sans appui supérieur,
c'est-a-dire simplement bloquée en inclinaison au
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moyen de la liaison rigide 9.

[0034] La Fig. 10 illustre le cas ou le terrain jouxtant
la paroi contre laquelle doit &tre appuyée I'échelle 5 n'est
pas horizontal, mais incliné parallélement & la paroi. Le
véhicule 1 sera alors orienté dans le sens de la pente,
ce qui permettra d'avancer le coulisseau 70 sur la glis-
siére 80 pour retrouver l'aplomb de la douille 35, condi-
tion dont dépend la verticalité transversale de I'échelle.
[0035] Silapente est trés forte, la longueur utile de la
glissiére 80 ne sera pas suffisante. Pour ce cas, il est
avantageusement prévu une position avancée du cha-
riot 3 sur le rail 2 par rapport a la position E, dans la-
quelle il peut &tre immobilisé, Fig. 11. Le véhicule 1 aura
alors été orienté dans le sens de la montée, et le cou-
lisseau 70 sera reculé comme il convient sur la glissiére
80. On notera que dans la direction normale & la paroi,
la pente n'a pas d'importance.

[0036] Outre son grand intérét pratique, le dispositif
selon l'invention a comme avantage de regrouper peu
d'éléments faciles a implanter sur un véhicule utilitaire
de type fourgon. On notera d'autre part que I'échelle &
coulisse montée dans le dispositif reste parfaitement uti-
lisable indépendamment de celui-ci, étant donné qu'elle
est immédiatement séparable du berceau.

Revendications

1. Dispositif de manoeuvre d'une échelle &) coulisse
(5) qui, monté sur un véhicule (1), est caractérisé
en ce qu'il comprend :

- un pivot (85) porté par le véhicule (1) en porte-
a-faux de maniére & étre dégagé par rapport a
la caisse du véhicule ;

- unmoyen d'attache (7) porté par le véhicule (1)
a distance sous le pivot (35) pour établir une
fixation en un point sensiblement sur la méme
verticale que ce dernier;

- un berceau (4) dans lequel est fixée I'échelle
(5) par l'intermédiaire de son plan de base (50),
de telle maniére que les autres plans (51, 52)
de I'échelle puissent &tre manoeuvrés libre-
ment par rapport audit plan de base (50), lequel
berceau (4) se trouve en position intermédiaire
entre les extrémités du plan de base (50), et
comporte un moyen (6) pour étre regu et assu-
jetti sur ledit pivot (35) selon une liaison & la
Cardan ; et

un moyen de longueur réglable (9) pour éta-
blir une liaison rigide basse réglable en longueur
entre la partie inférieure du plan de base (50) de
I'échelle et ledit moyen d'attache (7) sous le pivot
(35), laquelle liaison rigide (9) est destinée a assu-
rer la retenue et la stabilité de I'échelle (5), tant dans
son plan transversal que dans son plan d'inclinai-
son.
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2.

10.

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le moyen (9) comporte un étrier (93, 94) ar-
ticulé de part et d'autre du plan de base (50) de
I'échelle (5), ainsi qu'un bras médian télescopique
(90) pourvu d'un moyen de blocage progressif ou
frein (91) pour régler sa longueur.

Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé
en ce que le pivot (35) est une douille axée vertica-
lement de section circulaire, destinée a recevoir
une queue inférieure du moyen (6), lequel porte su-
périeurement un palier (62) dans lequel est monté
libre en rotation un axe transversal (44) du berceau
(4), 'axe (44) ayant de plus une aptitude en oscilla-

tion dans le palier (62).

Dispositif selon la revendication 1 & 3, caractérisé
en ce que le pivot (35) est porté a I'extrémité arriére
d'un rail longitudinal (2) fixé sur le toit du véhicule
(1) et dépassant a l'arriére.

Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en
ce que le pivot (35) est porté sur le rail (2) par I'in-
termédiaire d'un chariot (3), de maniére a étre dé-
placable en ensemble avec I'échelle (1) et son ber-
ceau (4) entre une position arriére de service (E) et
une position avant de transport (L).

Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en
ce qu'il comprend un moyen pour permettre d'im-
mobiliser le chariot (3) dans une position de service
avancée par rapport a la position (E).

Dispositif selon la revendication 5 ou 6, caractérisé
en ce qu'en avant de la position (L), il comprend un
support formé de montants (100) et de rouleaux
(101) sur lequel est regue et assujettie I'échelle (5)
en avant du berceau (4) en position de transport.

Dispositif selon l'une des revendications 4 & 7, ca-
ractérisé en ce que le moyen d'attache (7) est porté
sur un bras (8) fixé a l'arriére du véhicule sous le
rail (2), parallelement a celui-ci et dans le méme
plan vertical, le moyen d'attache (7) comprenant un
coulisseau (70) monté sur une glissiére (80) implan-
tée sur le dessus du bras (8), lequel coulisseau por-
te un élément d'attache et est pourvu d'un frein (71)
pour permettre de le bloquer en un point quelcon-
que de la glissiére (80).

Dispositif selon la revendication 8, caractérisé en
ce que ledit élément d'attache porté sur le coulis-
seau (70) est une queue cylindrique verticale (72)
sur laquelle vient s'engager un anneau (96) prévu
a l'extrémité libre de I'élément de liaison rigide (9).

Dispositif selon l'une des revendications 1 a 9, ca-
ractérisé en ce que les liaisons entre le plan de base
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(50) de I'échelle (5) d'une part, et d'autre part les
divers éléments auxquels il est fixé : berceau (4),
moyen de liaison rigide basse (9), sont réalisées au
moyen de tiges transversales (43, 95) passées au
travers de barreaux du plan de base (50).

Patentanspriiche

1.

Betéatigungsvorrichtung fir eine Ausfahrleiter (5),
die auf einem Fahrzeug (1) angebracht ist und da-
durch gekennzeichnet ist, daf3 sie die folgenden
Merkmale aufweist:

- ein Drehzapfen (35), der vom Fahrzeug (1)
Uberstehend derart getragen ist, daf3 er im Ver-
halinis zur Fahrzeugkarosserie freigesetzt wer-
den kann;

- Anbringungsmittel (7), die vom Fahrzeug (1)
mit Abstand unter dem Schwenkzapfen (35)
getragen sind, um eine Befestigung an einem
Punkt herzustellen, der im wesentlichen auf der
selben Vertikalen wie der letztgenannte liegt;

- eine Wiege (4), in der die Leiter (5) mittels ihres
Grundgliedes (50) derart befestigt ist, daf3 die
anderen Glieder (51, 52) der Leiter im Verhalt-
nis zum genannten Grundglied (50) frei mané-
vriert werden kdnnen, wobei die genannte Wie-
ge (4) sich in einer Lage zwischen den Enden
des Grundgliedes (50) befindet und Mittel (6)
aufweist, um auf dem genannten Schwenkzap-
fen (35) in einer Kardanverbindung aufgenom-
men und festgelegt zu werden; und

langeneinstellbare Mittel (9) zum Herstellen
einer starren, unteren, langeneinstellbaren Verbin-
dung zwischen dem unteren Teil des Grundgliedes
(50) der Leiter und den genannnten Anbringungs-
mitteln (7) unter dem Schwenkzapfen (35), wobei
die genannte starre Verbindung (9) dazu bestimmt
ist, den Halt und die Stabilitat der Leiter (5) ebenso
in ihrer Querebene als auch in ihrere Neigungsebe-
ne sicherzustellen.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf3 die Mittel (9) einen beiderseits des
Grundgliedes (50) der Leiter (5) gelenkig gelager-
ten Biigel (93, 94) sowie einen Teleskop-Mittelarm
(90) aufweisen, der mit progressiven Sperrmitteln
oder einer Bremse (91) versehen ist, um seine Lan-
ge einzustellen.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, da3 der Schwenkzapfen (35) eine
Hulse mit vertikaler Achse und kreisférmigem Quer-
schnitt ist, die dazu bestimmt ist, ein unteres End-
stlck der Mittel (6) aufzunehmen, das oben ein La-
ger (62) aufweist, in dem in freier Drehung eine
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10.

Querachse (44) der Wiege (4) angebracht ist, wobei
die Achse (44) auBerdem eine Befahigung zur
Schwingung in dem Lager (62) aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB3 der Schwenkzapfen (35) am hin-
teren Ende einer Langsschiene (2) getragen ist, die
auf dem Dach des Fahrzeugs (1) befestigt ist und
nach hinten Ubersteht.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Schwenkzapfen (35) auf der
Schiene (2) mittels eines Schlittens (3) derart getra-
gen ist, daBB er gemeinsam mit der Leiter (1) und
ihrer Wiege (4) zwischen einer hinteren Betriebsla-
ge (E) und einer vorderen Transportlage (L) ver-
setzbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB3 sie Mittel aufweist, um den Schlitten
(8) in einer Betriebslage festzulegen, die in Bezug
auf die Lage (E) nach vorne versetzt ist.

Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daf3 sie vorder Lage (L) einen Trager
aufweist, der aus Streben (100) und Rollen (101)
gebildet ist, auf denen die Leiter (5) vor der Wiege
(4) in der Transportlage aufgenommen und befe-
stigt ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 4 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, daf3 die Anbringungsmittel
(7) auf einem Arm (8) getragen sind, der hinter dem
Fahrzeug unter der Schiene (2) parallel zu dieser
und in der selben Vertikalebene befestigt ist, wobei
die Anbringungsmittel (7) einen Schieber (70) auf-
weisen, der auf einer Gleitfihrung (80) angebracht
ist, die auf der Oberseite des Arms (8) eingesetzt
ist, und dafB dieser Schieber ein Anbringungsele-
ment tragt und mit einer Bremse (71) versehen ist,
um zu gestatten, ihn an einem beliebigen Punki der
Gleitfiihrung (80) festzulegen.

Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB3 das genannte Anbringungselement,
das auf dem Schieber (70) getragen ist, ein vertika-
les, zylindrisches Endstick (72) ist, auf dem ein
Ring (96) zum Eingriff gelangte der am freien Ende
des starren Verbindungseelements (9) vorgesehen
ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, daf3 die Verbindungen zwi-
schen einerseits dem Grundglied (50) der Leiter (5)
und andererseits den verschiedenen Elementen,
an denen sie befestigt ist, ndmlich der Wiege (4)
und den unteren, starren Verbindungsmitteln (9),
mittels Querstangen (43, 95) ausgebildet ist, die
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quer zu den Holmen des Grundgliedes (50) verlau-
fen.

Claims

A device for manoeuvring an extension ladder (5)
which, mounted on a vehicle (1), is characterised in
that it has :

- a cantilevered pivot (35) supported on the ve-
hicle (1) so that it can be disengaged relative
to the body of the vehicle;

- a securing means (7) mounted on the vehicle
(1) at a distance from and underneath the pivot
(35) to provide afixing point substantially in ver-
tical alignment with the latter;

- acradle (4) in which the ladder (5) is secured
by means of its basal plane section(50) so that
the other planar sections (51, 52) of the ladder
can be freely manoeuvred relative to said basal
plane section (50), said cradle (4) being in an
intermediate position between the ends of the
basal plane section (50) and having a means
(6) so that it can be received and secured on
said pivot (35) to form a cardan coupling; and

ameans of adjustable length (9) to form a bot-
tom rigid link, the length of which can be adjusted
between the lower part of the basal plane section
(50) of the ladder and said securing means (7) un-
derneath the pivot (35), said rigid link (9) being de-
signed to hold and keep the ladder (5) stable both
in its transverse plane and its plane of inclination.

A device as claimed in claim 1, characterised in that
the means (9) has a swivel-mounted bracket (93,
94) on either side of the basal plane section (50) of
the ladder (5) as well as a telescopic median arm
(90) provided with a progressive locking means or
brake (91) to adjust the length thereof.

A device as claimed in claim 1 or 2, characterised
in that the pivot (35) is a bushing of circular cross-
section having a vertical axis, designed to receive
a bottom stem of means (6), the top of which is
mounted with a bearing (62) in which a transverse
shaft (44) of the cradle (4) is mounted so that it can
rotate freely, the shaft (44) also being able to oscil-
late in the bearing (62).

A device as claimed in claims 1 to 3, characterised
in that the pivot (35) is mounted at the rear end of
a longitudinal rail (2) secured onto the roof of the
vehicle (1) and overhanging at the rear.

A device as claimed in claim 4, characterised in that
the pivot (35) is supported on the rail (2) by means
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10.

of a carriage (3) so that it can be displaced as a unit
with the ladder (1) and its cradle (4) between a rear
service position (E) and a front transporting position

(L)-

A device as claimed in claim 5, characterised in that
it has a means which allows the carriage (3) to be
immobilised in a service position which is farther for-
ward than position (E).

A device as claimed in claim 5 or 6, characterised
in that in the front position (L), it has a support
formed by posts (100) and rollers (101) on which
the ladder is received and secured in front of the
cradle (4) when in the transporting position.

A device as claimed in one of claims 4 to 7, charac-
terised in that the securing means (7) is mounted
on an arm (8) attached to the rear of the vehicle un-
derneath the rail (2) parallel therewith and in the
same vertical plane, the securing means having a
slide block (70) mounted on a slide (80) located on
the top of the arm (8), said slide block bearing a fix-
ing element and being provided with a brake (71) to
allow it to be locked at any point whatsoever on the
slide (80).

A device as claimed in claim 8, characterised in that
said fixing element mounted on the slide block (70)
is a vertical, cylindrical stem (72) on which a ring (6)
provided at the free end of the rigid linking element
(9) locates.

A device as claimed in one of claims 110 9, charac-
terised inthat the links between the basal plane sec-
tion (50) of the ladder (5) on the one hand and, on
the other, the various elements to which it is secured
- cradle (4), bottom rigid linking means (9) - are pro-
vided in the form of transverse rods (43, 95) which
are inserted through the bars of the basal plane sec-
tion (50).
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