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Bergungsfahrzeug fiir eine Seilbahn.

Ein Bergungsfahrzeug 1 fiir die Transport-
fahrzeuge einer Seilbahn wird an zumindest ‘ 2y
einem Trag-Zugseil oder an zumindest einem : !
Tragseil und an zumindest einem Zugseil gefor-
dert. Im Falle des zumindest einen Tragseils hat
es ein Laufwerk, an dem es schwenkbeweglich
aufgenommen und an dem stehenden (Trag)-
Seil gefiihrt ist; das zumindest eine Zugseil
kann zu einer Seilwinde gehdren. Im Falle des
zumindest einen Trag-Zugseils ist es unmittel- T
bar am Trag-Zugseil schwenkbeweglich aufge- ’
nommen. Das Bergungsfahrzeug 1 hat ein A P
mittels Zugmitteln als Fachwerk ausgebildetes [ o .
Gehange 4 zwischen Laufwerk 2 bzw. Auf- A 2
nahme am Trag-Zugseil und einem unten han- | v
genden Bergungskorb 3. Der Bergungskorb 3 |
ist mit einem Zugapparat aus einer Fahrstellung Vi
F in eine Bergungsstellung R ablalbar bzw. 1 3l
hebbar. Am Gehdnge 4 sind vier Drahtseile 4,
zwischen zwei Traversen 4,, 4; statisch be- / | o
stimmt aufgespannt und greifen am Bergungs- / |
korb 3 an. Beim Ablassen in die / 3
Bergungstellung R werden die vier Drahtseile 4, ; l 1 L
mit dem Zugapparat von einer im Boden des )
Bergungskorbs 3 untergebrachten Seiltrommel
abgespult. Zur Sicherung des Bergungskorbs 3
beim schrittweisen Heben bzw. Absenken ist
sowohl eine Gesamthubbegrenzung als auch
eine Teilhubbegrenzung vorgesehen. Der Ber-
gungskorb 3 ist in Richtung Laufwerk 2 unter
Erschlaffung der Drahtseile 4, des Gehanges 4
mit einem zweiten Seilzugapparat aus der Fahr-
stellung F in eine Parkstellung P hebbar bzw.
ablalRbar. Das gesamte Bergungsfahrzeug 1
wird in der Parkstellung auf engstem Raum im
Dachfirst der Bergstation an den Seilen han-
gend einsatzbereit abgestellt.
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Die Erfindung betrifft zum einen ein Bergungsfahrzeug fiir die Transportfahrzeuge einer Seilbahn, mit an
zumindest einem Tragseil und an zumindest einem Zugseil geférderten Laufwerk, mit einem Bergungskorb und
mit einem am Laufwerk schwenkbeweglich aufgenommenen Gehange, an dem unten der Bergungskorb héngt,
wobei der Bergungskorb gegeniiber dem Laufwerk mit einem Zugapparat aus einer Fahrstellung in eine Ber-
gungsstellung ablaRbar bzw. hebbar ist.

Zum anderen betrifft die Erfindung ein Bergungsfahrzeug fiir die Transportfahrzeuge einer Seilbahn, mit
einem an zumindest einem Trag-Zugseil schwenkbeweglich aufgenommenem Gehénge, an dem unten ein Ber-
gungskorb hangt, wobei der Bergungskorb gegeniiber seiner Aufnahme am Trag-Zugseil mit einem Zugapparat
aus einer Fahrstellung in eine Bergungsstellung ablaBbar bzw. hebbar ist.

Nach internationalen Standards sind Seilbahnen fir den Notfall mit einem Bergungsfahrzeug auszuristen,
wenn ein schlecht begehbares Gelande liberfahren wird, auf dem die Passagiere nicht abgeseilt werden kén-
nen. Dank der heute allgemein erreichten hohen Betriebssicherheit von Seilbahnen handelt es sich bei den
Bergungsfahrzeugen um praktisch fast nicht gebrauchte Einrichtungen, da solche Notfélle im allgemeinen
nicht vorkommen. Die Bergungsfahrzeuge miissen aber nach den Vorschriften fiir den Notfall stets einsatz-
bereit zur Verfligung stehen und es ist alljahrlich einmal eine Uberpriifung der Fahrzeuge vorgesehen, bei der
ihre Einsatzbereitschaft und Funktionsfahigkeit festgestellt und abgenommen wird.

Bei einem bekannten Bergungsfahrzeug mit den eingangs genannten Merkmalen, das fiir eine Pendel-
seilbahn mit zwei Tragseilen fiir das Transportfahrzeug vorgesehen ist, an denen auch das Bergungsfahrzeug
geférdert wird, besteht das Geh&nge aus mehreren, an ihren Enden gelenkig zusammengesteckten Vierkant-
rohren. Das obere Vierkantrohr hdngt schwenkbeweglich am Laufwerk, am unteren Vierkantrohr ist der Ber-
gungskorb unten fest angebracht und kann mit einem Seilzugapparat in mehreren Stufen auf die erforderliche
Héhenlage zum Transportfahrzeug gebracht und am Vierkantrohr verriegelt werden. Die mehreren Gelenke
sind als Rastgelenke ausgebildet, die in der Strecklage zwischen den Vierkantrohren einrasten. Das bekannte
Bergungsfahrzeug wird in der Bergstation abgestellt. Da das ausgefahrene Gehénge zu lang ist, mit seinem
Bergungskorb bis unter den Perron reicht, wird das gesamte Bergungsfahrzeug mit dem Laufwerk von den
Tragseilen abgenommen und in einem Stauraum der Bergstation aufbewahrt. Der Bergungskorb wird vom Ge-
hange entfernt, das Gehange |4t sich in den Rastgelenken zusammenklappen und die Vierkantrohre neben-
einanderliegend aneinander befestigen. Das Abnehmen des Bergungsfahrzeugs von den Tragseilen bzw. sein
Wiederaufsetzen auf die Tragseile bis zur Betriebsbereitschaft dauert recht lange und ist im Gbrigen eine sehr
gefahrliche Angelegenheit.

Demgegeniiber soll die Aufgabe geldst werden, das gesamte Bergungsfahrzeug, also Laufwerk mit Ge-
hange samt Bergungskorb und Zugapparat, auf engstem Raum abzustellen und funktionsféhig aneinanderge-
baut einsatzbereit verfiigbar zu halten.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf mit den Merkmalen geldst, dal das Gehange in Fachwerkbauweise
aus mehreren Zugmitteln, vorzugsweise Drahtseilen, besteht, an denen das Zugmittel des Zugapparats an-
greift.

Die mehreren Drahtseile des Gehanges, alternativ kénnen auch Ketten vorgesehen sein, bilden ein (sta-
tisch bestimmtes) Fachwerk, dessen Zugstébe aus Zugmitteln bestehen; die Einspannstellen bzw. Umlenkun-
gen der Zugmittel sind die Gelenke des Fachwerks. Die Fachwerkbauweise verleiht dem erfindungsgeméfen
Gehéange die erforderliche Stabilitédt gegeniiber Pendelbewegungen um die drei Achsen des raumlichen Ko-
ordinatensystems. Anstatt Umlenkungen kénnen auch feste Einspannungen der Gehangeseile vorgesehen
sein.

Das Bergungsfahrzeug nach der Erfindung ist deshalb gegeniiber Stérungen wéhrend des Fahrbetriebs
beim Uberfahren von Stiitzen und gegeniiber Windeinfliissen sehr stabil, da es nur ein einziges, allerdings
erforderliches, Gelenk hat, in dem Pendelbewegungen mdglich sind, durch die sich das Gehange samt Ber-
gungskorb den unterschiedlichen Neigungen auf der Férderstrecke anpalit. Wegen der flexiblen Fachwerk-
bauweise lassen sich Laufwerk, Gehdnge und Bergungskorb des Bergungsfahrzeugs nach der Erfindung un-
ter Erschlaffung der Zugmittel des Gehanges zusammenziehen.

Um das erfindungsgeméfRe Bergungsfahrzeug aus der Fahrstellung, in der es von der Lange her so be-
messen ist, dal es sich aus der Bergstation problemlos ausfahren und zum Transportfahrzeug férdern 1aRt,
in die Bergungsstellung abzulassen, in der es auf die erforderliche Hohenlage zum Transportfahrzeug einge-
richtet ist, ist ein Zugapparat vorgesehen, wie er bspw. durch die DE 36 04 365 C2 fiir sich bekannt ist, der an
den straffen Zugmitteln des Gehanges angreift.

Bei der Erfindung kann die Fahrspur aus einem Tragseil oder aus zwei Tragseilen bestehen und ein se-
parates Zugseil haben, oder deren zwei. Das Zugseil fir das Bergungsfahrzeug kann zu einer Seilwinde ge-
hdren oder umlaufend gefiihrt sein. Die Fahrspur des Bergungsfahrzeugs kann zugleich auch die Fahrspur
des Transportfahrzeugs sein, bspw. im Falle einer Pendelseilbahn; es 14Rt sich aber auch eine eigene Fahrspur
nur fir das Bergungsfahrzeug zwischen den beiden Fahrspuren fiir die Transportfahrzeuge einrichten, bspw.
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im Falle einer Umlaufseilbahn, wobei dann das Bergungsfahrzeug auch in die Talstation férdern kann.

Bei der Erfindung kann das Tragseil auch zugleich Zugseil sein; in diesem Falle hat das Trag-Zugseil einen
umlaufenden Seiltrieb und es ist wiederum eine eigene Fahrspur nur fiir das Bergungsfahrzeug zwischen den
beiden Fahrspuren fiir die Transportfahrzeuge eingerichtet; es kdnnen auch zwei Trag-Zugseile vorgesehen
sein.

An dem Gehénge ist aus Stabilitdtsgriinden zumindest eine Dreipunktaufhdngung vorgesehen. Vorzugs-
weise hat die Erfindung eine Vierpunktaufhangung, bestehend aus vier gleich langen Drahtseilen, die zwi-
schen einer oberen und einer unteren Traverse aufgespannt, jeweils an einer oberen Ecke des Bergungskorbs
angreifen und von dortzum Seilzugapparat weitergefiihrt sind. Diese erfindungsgemafRe Ausbildung des Fach-
werks verleiht dem Gehange samt Bergungskorb hohe Stabilitat gegeniiber Kippen um eine der beiden hori-
zontalen Achsen bei unsymmetrischer Beladung.

Ein besonders stabiles Gehdnge mit zuséatzlichen Verstrebungen ergibt sich bei der Erfindung, wenn die
vier Drahtseile jeweils mit ihrem einem Ende am Eckpunkt der unteren Traverse eingespannt sind, an einem
Eckpunkt der oberen Traverse umgelenkt werden und mit ihrem anderen Ende am gegeniiberliegenden Eck-
punkt des Bergungskorbs angreifen.

In einfachster Anordnung sind die vier Drahtseile des Gehanges an den Lasthaken des mittig im Bergungs-
korb angeordneten Seilzugapparats gefiihrt, der mit seinem Zugseil an der unteren Traverse des Gehdnges
angreift. In vorteilhafter Weiterbildung werden die vier Drahtseile bei der Erfindung von einer im Boden des
Bergungskorbs untergebrachten, dementsprechend mehrrillig ausgefiihrten Seiltrommel ab- bzw. aufge-
wickelt, an der sie im selben Drehsinn angreifen, und das Zugseil des Seilzugapparats greift im Gegendreh-
sinn in eine weitere Rille der Seiltrommel ein. Der Bergungskorb ist somit frei von hangenden Seilen. In der
Bergungsstellung wird die Seiltrommel am Boden verriegelt.

In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung sind an dem Bergungsfahrzeug zur Gesamthubbegrenzung
beim Heben bzw. Absenken des Bergungskorbs an der Seiltrommel Anschlage vorgesehen, die mit einem An-
schlag am Boden des Bergungskorbs zusammenwirken und anndhernd eine volle Umdrehung an der Seiltrom-
mel zulassen.

In noch weiterer Ausbildung der Erfindung sind zur Teilhubbegrenzung beim Heben bzw. Absenken des
Bergungskorbs zwei Bolzen in Bolzenléchern am Boden des Bergungskorbs umsteckbar, schlagen an Spei-
chen der Seiltrommel an und ermdéglichen ein schrittweises Absenken bzw. Heben des Bergungskorbs.

Das in der Fahrstellung zur Bergstation geférderte Bergungsfahrzeug 148t sich mit einem weiteren Seil-
zugapparat unter Erschlaffung der Zugmittel des Gehénges in Richtung Laufwerk aus der Fahrstellung in eine
Parkstellung heben. Der zweite Seilzugapparat verbleibt stets in der Bergstation, wird dort zum Einparken des
Bergungsfahrzeugs an der oberen Traverse des Gehdnges eingehéngt und greift mit vier Zugseilen an den
Ecken am Boden des Bergungskorbs an; er verbleibt im abgestellten Bergungsfahrzeug montiert im Eingriff.

Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel nach der Erfindung wird nachstehend unter Bezugnahme auf die
Zeichnung ndher erlautert:

In
Fig.1 ist das Bergungsfahrzeug nach der Erfindung in einer Seitenansicht dargestellt;

a) zeigt die Bergungsstellung,

b) zeigt die Fahrstellung.

Fig.2 zeigt den Bergungskorb mit den Gehéngeseilen in einer Perspektive,

a) zeigt die Fahrstellung,

b) zeigt die Bergungsstellung,

¢) zeigt die die Seilfiihrung eines einzelnen Gehédngeseils.

Fig.3 zeigt die Anordnung der Seiltrommel im Boden des Bergungsfahrzeugs zum Ablassen bzw. Heben
des Bergungskorbs,

a) ist eine Draufsicht auf die im Boden des Bergungskorbs untergebrachte Seiltrommel Iangs der Linie llla

- llla in Fig.la,

b) ist ein Schnitt durch die Seiltrommelwelle I&ngs der Linie llIb - llIb in Fig.3a,

¢) zeigt den Eingriff der einzelnen Seile in die Laufrillen am Seilkranz der Seiltrommel gemaR der in Fig.3b

gekennzeichneten Einzelheit lllc und

d) ist eine Draufsicht auf die von ihrer Lagerung am Bodenrahmen des Bergungskorbs abgenommene Seil-

trommel. In
Fig.4 sind die Hubbegrenzungen beim Ablassen bzw. Heben des Bergungskorbs dargestellt,

a) veranschaulicht die Gesamthubbegrenzung und

b) die Teilhubbegrenzung.

Fig.5 zeigt in drei Seitenansichten, wie das erfindungsgeméafRe Bergungsfahrzeug mit einem weiteren
Seilzugapparat aus der Fahrstellung gemaf Fig.1b in eine Parkstellung gebracht wird.
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a) ist die Fahrstellung gemaR Fig.1b,

b) ist eine Zwischenstellung, bei der die untere Traverse des Gehénges zur Anlage an den Bergungskorb

kommt und

c) ist die Parkstellung. In
Fig.6 ist die Bergstation einer Pendelseilbahn in einer Seitenansicht und insbesondere die Garagierung

des Bergungsfahrzeugs in der Parkstellung gemaR Fig.5¢ im Dachfirst der Bergstation dargestellt.

GemalR Fig.1a ist ein Bergungsfahrzeug insgesamt mit 1 bezeichnet. Es besteht aus einem Laufwerk 2,
einem Bergungskorb 3 und einem Gehénge 4 zwischen Laufwerk 2 und Bergungskorb 3; der Bergungskorb
3 hangt unten an vier Drahtseilen des Gehanges 4.

Das dargestellte Laufwerk 2 ist fiir eine aus zwei Tragseilen bestehende Fahrspur bestimmt. Es hat geman
Fig.1b einen rechteckigen Rahmen 2,. An den vier Ecken des Rahmens 2, sind Laufréder 2, angebracht, die
auf den beiden Tragseilen einer Seilbahn abrollen. Im Falle einer Einseilbahn sind zur stabilen Fiihrung am
stehenden Seil zumindest zwei Laufrdder am Laufwerk vorgesehen. Mit dem Rahmen 2, ist eine in der Sei-
tenansicht dreieckférmige Aufhdngung 2; fest verbunden, an deren unterer Ecke ein Gelenk 23, zur schwenk-
beweglichen Aufnahme des Gehanges 4 am Laufwerk 2 angeordnet ist.

Das Gehéange 4 besteht aus einer oberen 43, und einer unteren Traverse 4, und vier gleich langen Draht-
seilen 4. Beide Traversen 4, bzw. 43, haben rechteckige Rahmen. Die obere Traverse 43, ist mit einem Ver-
tikalstab 43, nach oben verlangert und am Ende ihrer Verldngerung im Gelenk 23, am Laufwerk 2 gelenkig
aufgenommen. Zwischen den beiden Traversen 4, bzw. 43 und dem Bergungskorb 3 sind die vier Drahtseile
4, aufgespannt:

Jedes Drahtseil 4, ist mit einem Ende an einem Eckpunkt des rechteckigen Rahmens der unteren Traverse
4, befestigt, wird am diagonal gegeniiberliegenden Eckpunkt der oberen Traverse 43, umgelenkt und zum zu-
gehdrigen Eckpunkt der unteren Traverse 4, gefiihrt. Dort kann es umgelenkt sein und am zugehérigen oberen
Eckpunkt des Bergungskorbs 3 angreifen und mittels einer dort angeordneten Rolle 3, wiederum abgelenkt
zu einem in Fig.1 nicht dargestellten Seilzugapparat weitergefiihrt sein.

In Fig.2 sind die oberen Umlenkrollen 3, in der Bergungstellung des Bergungsfahrzeugs 1 gemal Fig.2b
mit 3¢, bis 3,4, gekennzeichnet; sie fiihren die vier Gehéngeseile 4, bis 41, den unteren Umlenkrollen 3, zu,
die mit 3,4 bis 3,4, gekennzeichnet sind. Die unteren Umlenkrollen 3, lenken die Gehdngeseile 4, aus der Ver-
tikalen in die Horizontale und fiihren sie einer im Boden des Bergungskorbs 3 untergebrachten Seiltrommel 6
zu, auf der sie im selben Drehsinn aufgewickelt werden. In Fig.2c ist die Flihrung eines einzelnen Drahtseils
44, an der Seiltrommel 6 aufgewickelt dargestellt, was der Fahrstellung des Bergungsfahrzeugs 1 gemaR
Fig.2a entspricht. Die vier Gehangeseile 4., bis 44, sind jeweils einenends Ulber eine Seilklemme 45 und ein
SeilschloR 4, an einer Ecke der unteren Traverse 4, befestigt und umfassen anderenends die Seiltrommelwelle
63 mit einer Seilschlaufe 4¢.

Zum Absenken bzw. Heben des Bergungsfahrzeugs 1 ist gemaB Fig.3 ein insgesamt mit 5 bezeichneter
Seilzugapparat vorgesehen. Der Zugapparat 5, ist an einer Seite des Bergungskorbs 3 festgemacht, wie dies
aus Fig.3a hervorgeht, und greift mit seinem Zugseil 5, im Gegendrehsinn zu den vier Gehangeseilen 4, bis
444 an der Seiltrommel 6 an. Die Seilfihrung der insgesamt fiinf Zugseile, dies sind die vier Gehangeseile 4,
bis 4., und das Zugseil 5, des Seilzugapparats 5, an der Seiltrommel 6 geht gemaR der in Fig.3b mit llic ge-
kennzeichneten Einzelheit aus Fig.3c hervor. Demnach sind in den Seilkranz 6, der Seiltrommel 6 fiinf Lauf-
rillen eingeformt, von denen die mittlere Rille das Zugseil 5, des Seilzugapparats 5 aufnimmt und die tbrigen
vier Rillen fiir die vier Gehangeseilen 4., bis 4,4 bestimmt sind. Am Seilkranz 6, ist sowohl eine obere 65 als
auch eine untere Lagerscheibe 6, angeordnet, mit denen fir das Absenken bzw. Heben des Bergungsfahr-
zeugs 1 aus der Fahr- F in die Bergungsstellung B bzw. umgekehrt sowohl eine Gesamthubbegrenzung als
auch eine Teilhubbegrenzung vorgesehen ist:

GemalR Fig.3d ist die Seiltrommel 6 von ihrer Lagerung 35 an einem Quertrager 3, des Bodenrahmens 3;
abgenommen dargestellt. Der Seilkranz 6, der Seiltrommel 6 ist Gber Speichen 6, mit der Aufnahme fiir die
Seiltrommelwelle 63 verbunden. An der unteren Lagerscheibe 6, sind zwei Anschldge 641 bzw. 64, ausgebildet,
die mit einem korrespondierenden Anschlag 35 am Bodenrahmen 3; zusammenwirken und zwischen dem obe-
ren Anschlag 64, und dem unteren Anschlag 6,, anndhernd eine volle Umdrehung der Seiltrommel 6 zulassen.
Desweiteren sind am Quertrager 3, des Bodenrahmens 33 vier Bolzenldcher 3,4 bis 3,4 angeordnet, die zur
Teilhubbegrenzung beim Absenken bzw. Heben des Bergungsfahrzeugs 1 iliber zwei einsteckbare Bolzen 7,
und 7, mit den Speichen 6, der Seiltrommel 6 zusammenwirken. Die Gesamthubbegrenzung und die Teilhub-
begrenzung beim Absenken bzw. Heben des Bergungsfahrzeugs 1 wird im einzelnen anhand der Fig.4 erldu-
tert:

Die Gesamthubbegrenzung ist in Fig.4a dargestellt. GemaR Fig.4a | ist der Bergungskorb 3 oben in der
Fahrstellung F, und die Seiltrommel 6 ist bis zum unteren Anschlag 64, der Seiltrommel 6 am Bodenanschlag
35 rechtsgedreht; in Fig.4a Il schlégt der obere Anschlag 64, nach einer fast ganzen Linksdrehung der Seil-
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trommel 6 am Bodenanschlag 35 an, der Bergungskorb 3 befindet sich unten in der Bergungsstellung B.

Fig.4b zeigt die Teilhubbegrenzungen in einzelnen Lagen | bis VIII. Die beiden Bolzen 7, und 7, lassen
sich in den vier Bolzenléchern 3;, bis 37, am Bodenrahmen 3; umstecken und erméglichen ein schrittweise
Absenken bzw. Heben des Bergungskorbs 3 mittels des Seilzugapparats 5 aus der Fahr- F in die Bergungs-
stellung B:

In der Ausgangslage beim Absenken gemaR Fig.4b | ist Bolzen 7, in Loch 373 und ist Bolzen 7, in Loch
3,4 eingesteckt, vgl. die Bolzenlécher 3,4 bis 344 in Fig.3d, und der untere Anschlag 64, der Seiltrommel 6 be-
findet sich am Bodenanschlag 35, Fig.4b | entspricht insoweit Fig.4a |. Vermittels des Seilzugapparats 5 ist
das Abspulen des Bergungskorbs 3 um etwa 30° Drehwinkel der Seiltrommel 6 méglich, bis die beiden Bolzen
7, und 7, gemaR Fig.4b Il an der in Drehrichtung nachstfolgenden Speiche 62 anschlagen. Dann wird gemai
Fig.4b lll Bolzen 7, in Loch 3,1 umgesteckt; Bolzen 7, sichert wéhrend dem Umstecken. GemaR Fig.4b IV wird
Bolzen 7, in Loch 37, umgesteckt und Bolzen 7, sichert wihrend dem Umstecken. Danach ist ein Absenken
um weitere 30° Drehwinkel der Seiltrommel 6 méglich, bis die beiden Bolzen 7, und 7, gemaR Fig.4b V wieder
an der in Drehrichtung néchstfolgenden Speiche 6, anschlagen. GemaR Fig.4b VI wird Bolzen 7, in Loch 3,3
umgesteckt, Bolzen 7, sichert wihrend dem Umstecken; danach laRt sich gemaR Fig.4b VIl Bolzen 7, in Loch
374 umgestecken, wahrend Bolzen 7, sichert, wonach gemaR Fig.4b VIl ein weiteres Absenken um etwa 30°
Drehwinkel der Seiltrommel 6 mdglich ist, bis die ndchstfolgenden Speiche 6, an den beiden Bolzen 7,,7, an-
schlagt.

GemaR den Darstellungen der Fig.5 wird das Bergungsfahrzeug 1 aus seiner in Fig.5a gezeigten Fahr-
stellung F (entspricht Fig.Ib), in der es aus der Bergstation ausfahrt und dorthin zuriickgeférdert wird, in eine
Parkstellung P gemaR Fig.5¢ gebracht, in der es in der Bergstation abgestellt wird. Zu diesem Zweck wird ein
zweiter Seilzugapparat 8 installiert, der einenends mit vier Zugseilen 8, an den Ecken am Boden des Ber-
gungskorbs 3 angreift und anderenends mit einem weiteren Zugseil 8,4 an der oberen Traverse 4; des Ge-
hanges 4 eingehangt ist. Das zu garagierende Bergungsfahrzeug 1 wird im wesentlichen unbeladen mittels
des zweiten Seilzugapparats 8 von einer Bedienungsperson unter Erschlaffung der Drahtseile 4, des Gehén-
ges 4 hochgehebelt, bis es die in Fig.5¢c gezeigte Parkstellung P erreicht hat, in der es in vertikaler Richtung
auf engstem Raum zusammengezogen ist; der zweite Seilzugapparat 8 bleibt in der Parkstellung P im Eingriff,
in der abgelassenen Fahrstellung F wird er abgenommen und verbleibt an der Bergstation. In Fig.5b ist eine
Zwischenstellung dargestellt, in der die untere Traverse 4, des Gehédnges 4 in Anlage auf dem Bergungskorb
3 kommt.

In Fig.6 ist die Garagierung des Bergungsfahrzeugs 1 im Dachfirst der Bergstation dargestellt. Bei dem
gezeigten Ausfiihrungsbeispiel handelt es sich bei der Seilbahn um eine Pendelseilbahn mit zwei Fahrspuren,
die von je zwei Tragseilen 13 gebildet werden. Die Bergstation ist mit B, das an der Bergstation B haltende
Transportfahrzeug mit 11 bezeichnet; das andere Transportfahrzeug steht an der Talstation. Die Passagiere
steigen auf einem, beide Fahrspuren bedienenden Verschiebeperron 12 ein bzw. aus. Die beiden Tragseile
13 der Seilbahn liegen auf einem Seilsattel 14 auf und dienen zugleich als Tragseile 13 fiir das Bergungsfahr-
zeug 1. 15 ist ein Umlenkrad fiir das umlaufende Zugseil des Transportfahrzeugs 11.

Vor einer Plattform 16 ist das Bergungsfahrzeug 1 in der in Fig.5¢ dargestellten Parkstellung P samt dem
in Eingriff befindlichen zweiten Seilzugapparat 8 am Seilsattel 14 hangend abgestellt. Auf der Plattform 16 ist
eine Bergungswinde 9 im Dachfirst der Bergstation B angeordnet und greift mit ihnrem Zugseil am Gelenk 23,
zwischen Laufwerk 2 und Gehange 4 an. Zur Entlastung der Bergungswinde 9 ist ein dritter Seilzugapparat
10 vorgesehen, dessen Lasthaken einenends am Mauerwerk der Bergstation B eingehangt ist und der
anderenends mit seinem Zugseil am Rahmen des Laufwerks 2 angreift und an der Bergungswinde 9 fiir ein
schlaffes Zugseil sorgt. Der dritte Seilzugapparat 10 18Rt sich von der Plattform 16 aus handhaben.

Das komplette Bergungsfahrzeug 1 steht, derart im wesentlichen unbemerkt eingeparkt, stets einsatzbe-
reit zur Verfigung.
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Bezugszeichenliste

AT~ L I o)

Bergungsfahrzeug 6
Laufwerk
27 Rahmen
29 Rader
23 Aufhangung
2371 Gelenk
Bergungskorb

31 obere Umlenkrollen 377 bis 374
32 untere Umlenkrollen 351 bis 394
33 Bodenrahmen

34 Quertréger

35 Bodenanschlag

3¢ Wellenlager

37 Bolzenldcher 371 bis 374

Gehéange
41 Drahtseile
411 bis 474 Aufhédngeseile
47 untere Traverse
43 obere Traverse
431 Rahmen
439 Vertikalstab
44 SeilschloB
45 Seilklemme

erster Seilzugapparat
51 Zugapparat
52 Zugseil

Bergstation
Fahrstellung
Bergungsstellung
Parkstellung

Seiltrommel

61 Seilkranz

69 Speichen

63 Seiltrommelwelle

64 untere Lagerscheibe
641 Anschlag oben
642 Anschlag unten

65  obere Lagerscheibe

7 Steckbolzen 71,73

8 zwelter
Seilzugapparat
81 Zugapparat
8- Zugseile

821,822

9 Bergungswinde

10 dritter
Seilzugapparat

11 Transportfahrzeug

12 Verschiebeperron

13 Tragseil

14 Seilsattel

15 Zugseil-Umlenkrad

16 Plattform
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Patentanspriiche

1.

Bergungsfahrzeug (1)

fir die Transportfahrzeuge (11) einer Seilbahn,

mit einem an zumindest einem Tragseil (13) und an zumindest einem Zugseil geférderten Laufwerk (2),
mit einem Bergungskorb (3) und

mit einem am Laufwerk (2) schwenkbeweglich aufgenommenen Gehénge (4), an dem unten der Ber-
gungskorb (3) héngt,

wobei der Bergungskorb (3) gegeniiber dem Laufwerk (2) mit einem Zugapparat (5) aus einer Fahrstellung
(F) in eine Bergungsstellung (R) ablalbar bzw. hebbar ist,

dadurch gekennzeichnet,

dall das Gehange (4) in Fachwerkbauweise aus mehreren Zugmitteln, vorzugsweise Drahtseilen (4,), be-
steht, an denen das Zugmittel (Zugseil 5,) des Zugapparats (5) angreift.

Bergungsfahrzeug (1)

fir die Transportfahrzeuge (11) einer Seilbahn,

mit einem, an zumindest einem Trag-Zugseil schwenkbeweglich aufgenommenem Gehénge (4), an dem
unten ein Bergungskorb (3) héngt,

wobei der Bergungskorb (3) gegeniiber seiner Aufnahme am Trag-Zugseil mit einem Zugapparat (5) aus
einer Fahrstellung (F) in eine Bergungsstellung (R) ablaBbar bzw. hebbar ist,

dadurch gekennzeichnet,

dall das Gehange (4) in Fachwerkbauweise aus mehreren Zugmitteln, vorzugsweise Drahtseilen (4,), be-
steht, an denen das Zugmittel (Zugseil 5,) des Zugapparats (5) angreift.

Bergungsfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,

daf als Zugmittel vier gleich lange Drahtseile (4,) zwischen einer oberen (43) und einer unteren Traverse
(4,) aufgespannt sind, die jeweils an einer oberen Ecke des Bergungskorbs (3) angreifen und von dort
zum Seilzugapparat (5) weitergefiihrt sind.

Bergungsfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daf® die vier Drahtseile (4,) jeweils mit ih-
rem einem Ende am Eckpunkt der unteren Traverse (4,) eingespannt sind, an einem Eckpunkt der oberen
Traverse (43) umgelenkt werden und mit ihrem anderen Ende am gegeniiberliegenden Eckpunkt des Ber-
gungskorbs (3) angreifen.

Bergungsfahrzeug nach Anspruch 3 oder 4,

dadurch gekennzeichnet,

dal} die mehreren Drahtseile (4,) an einer im Boden des Bergungskorbs (3) untergebrachten, dement-
sprechend mehrrilligen Seiltrommel (6) im selben Drehsinn angreifen, und da das Zugseil des Seilzug-
apparats (5) im Gegendrehsinn in eine weitere Rille der Seiltrommel (6) eingreift.

Bergungsfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, da zur Gesamthubbegrenzung beim He-
ben bzw. Absenken des Bergungskorbs (3) an der Seiltrommel (6) Anschldage (644,645) vorgesehen sind,
die mit einem Anschlag (35) am Boden des Bergungskorbs (3) zusammenwirken und annéahernd eine volle
Umdrehung an der Seiltrommel (6) zulassen.

Bergungsfahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dal zur Teilhubbegrenzung beim Heben
bzw. Absenken des Bergungskorbs (3) zwei Bolzen (74,7,) in Bolzenléchern (374 bis 3;,) am Boden des
Bergungskorbs (3) umsteckbar sind, die an Speichen (6,) der Seiltrommel (6) anschlagen und ein schritt-
weises Absenken bzw. Heben des Bergungskorbs (3) ermdglichen.

Bergungsfahrzeug nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dal der Bergungskorb
(3) in Richtung Laufwerk (2) unter Erschlaffung der Zugmittel (4,) des Gehdnges (4) mit einem zweiten
Seilzugapparat (8) aus der Fahrstellung (F) in eine Parkstellung (P) hebbar bzw. ablafbar ist.
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