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@ Blockiervorrichtung fiir einen Kraftfahrzeugtiirverschluss.

@ Die Erfindung betrifft eine Blockiervorrichtung flr
einen KraftfahrzeugtiirverschluB zum Verhindern ei-
nes ungewollten Offnens der Tir infolge der Einwir-
kung von Uberm&Bigen Beschleunigungen, die ent-
gegen der Offnungsrichtung der Tir, z.B. bei einem
Unfall, auf das Fahrzeug einwirken, wobei der Kraft-
fahrzeugtirverschluB ein in einer Grifflihrung (2) be-
weglich gelagerten Griff (3) mit einem in das Turin-
nere hineinragenden Griffschaft (5) umfaBt, und wo-
bei der Griff (3) wdhrend der Beschleunigungszeit
durch einen mit einer Zusatzmasse (13) und einer
Riickstellfeder (16) versehenen schwenkbaren Hebel
(11) an einer Beschleunigungsbewegung gehindert
wird.

Um zu erreichen, daB die Blockiervorrichtung
einfach und platzsparend aufgebaut ist und trotzdem
sicher bei UibermiBigen Beschleunigungen ein unge-
wolltes Offnen der Fahrzeugtiir verhindert, wird vor-
geschlagen, daB der Hebel (11) der Blockiervorrich-
tung (9) derart ausgebildet ist, daB bei Bewegung
der Zusatzmasse (13) in Offnungsrichtung der Tur
der zweite Hebelarm (14) seitlich in eine Ausneh-
mung (7) des Griffschaftes (5) eingreift und dadurch
dessen nach auBen gerichtete Bewegung verhindert.
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Die Erfindung betrifft eine Blockiervorrichtung
fur einen KraftfahrzeugtlirverschiuB zum Verhindern
eines ungewollten Offnens der Tir infolge der Ein-
wirkung von UbermaBigen Beschleunigungen, die
entgegen der Offnungsrichtung der Tir, z.B. bei
einem Unfall, auf das Fahrzeug einwirken, gemiB
den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1.

Eine derartige Blockiervorrichtung ist beispiels-
weise aus der DE-AS 20 23 859 bekannt. Dabei ist
als Blockiervorrichtung im wesentlichen ein zweiar-
miger Hebel vorgesehen, dessen erster Arm eine
Zusatzmasse aufnimmt und dessen zweiter Arm an
einem mit dem Griff des Tlrverschlusses verbun-
denen Griffschaft anliegt. Bei einem UnfallstoB, der
von auBen auf die Tur oder die zugehdrige Fahr-
zeugseite einwirkt, bewirkt die Zusatzmasse eine
entsprechend den Hebelarmen Ubersetzte Trig-
heitskraft, die der auf den Griff wirkenden Trag-
heitskraft entgegengerichtet ist und daher ein unge-
wolltes Offnen der Tiir verhindert.

Nachteilig bei dieser bekannten Vorrichtung ist
vor allem, daB die erforderlichen Zusatzmassen in
der GréBenordnung der Masse des Giriffes liegen
muB, um die bei einem entsprechenden StoB auf
den Griff wirkende Trdgheitskraft zu kompensieren.
Daher nehmen derartige Blockiervorrichtungen rela-
tiv viel Platz ein.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Blockiervorrichtung der eingangs erwadhnten Art an-
zugeben, die einfach und platzsparend aufgebaut
ist und trotzdem sicher bei UibermiBigen Beschleu-
nigungen ein ungewolltes Offnen der Fahrzeugtir
verhindert.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB durch
die Merkmale des kennzeichnenden Teils des An-
spruchs 1 geldst. Weitere besonders vorteilhafte
Ausgestaltungen der Erfindung offenbaren die Un-
teranspriiche.

Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem
Gedanken, daB der Hebel der Blockiervorrichtung
derart ausgebildet ist, daB bei Bewegung der Zu-
satzmasse in Offnungsrichtung der Tir der zweite
Hebelarm seitlich in eine Nut des Griffschaftes
eingreift und dessen nach auBen gerichtete Bewe-
gung verhindert. Die Zusatzmasse des ersten He-
belarmes und die Linge der Hebelarme muB in
diesem Fall also lediglich derart bemessen sein,
daB der zweite Hebelarm in die entsprechende Nut
des Griffschaftes eingreift, bevor sich der Griff nen-
nenswert nach auBen bewegt hat. Fir die auf den
Griffschaft wirkende Riickhaltekraft ist also -anders
wie im Falle der DE-AS 20 23 859- im wesentli-
chen nicht mehr die GréBe der Zusatzmasse, son-
dern die konstruktive Ausgestaltung des zweiten
Hebelarmes verantwortlich.

Besonders einfach 188t sich die Blockiervorrich-
tung ausgestalten, wenn der zweite Hebelarm an
seinem Ende einen hakenf&rmigen Ansatz aufweist,
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der in die entsprechende Aussparung des Griff-
schaftes eingreift.

Um sicherzustellen, daB der Hebel durch die
Rickstellfeder nicht zu friih in seine Ausgangsstel-
lung zurlickgeschwenkt wird, hat es sich als vorteil-
haft erwiesen, den ersten Arm des Hebels mit
einem Verriegelungsteil, z.B. einer Blattfeder, zu
versehen, welches in eine entsprechende nutenfor-
mige Ausnehmung des Griffgehduses einrastet und
den Hebel in dieser Stellung halt. Um die Kraftfahr-
zeugtlr anschlieBend durch Ziehen des Griffes wie-
der 6ffnen zu kdnnen, muB das Verriegelungsteil
beispielsweise durch eine entsprechende Vorrich-
tung (z.B. einen Schlilssel) aus der nutenférmigen
Ausnehmung des Griffgehduses herausdrilickbar
sein oder aber der zweite Hebelarm wird mit einer
Sollbruchstelle versehen und bricht bei einer be-
stimmten Ziehkraft ab.

Bei einem KraftfahrzeugtirverschluB  mit
SchlieBzylinder erhilt man eine besonders platz-
sparende und sicher arbeitende Anordnung der
Blockiervorrichtung, wenn sich die Zusatzmasse
auf der dem Griffschaft abgewandten Seite und die
Schwenkachse des Hebels auf der dem Griffschaft
zugewandten Seite des SchlieBzylinders befindet.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus den folgenden anhand von Figu-
ren erlduterten Ausfiihrungsbeispielen. Es zeigen:

Fig.1 einen Lingsschnitt eines Teiles eines
Kraftfahrzeugtirverschlusses mit erfin-
dungsgemiBer Blockiervorrichtung in
Normalstellung;
eine Seitenansicht des in Fig.1 darge-
stellten  Kraftfahrzeugtlirverschlusses
und
den in Fig.1 dargestellten Kraftfahr-
zeugtirverschluB in Blockierstellung.

In Fig. 1 ist mit 1 der Ausschnitt eines Tirau-
Bengriffes flr ein Kraftfahrzeug bezeichnet, der im
wesentlichen aus einer Griffihrung 2 und dem ei-
gentlichen Griff 3 besteht. Die Grifflihrung 2 ist in
das gestrichelt dargestellte TlrauBenblech 4 einge-
lassen.

Der Griff 3 weist einen sich in das TUrinnere
hineinragenden Griffschaft 5 auf, der mit einem
hakenformigen Griffkopf 6 versehen ist, welcher zur
Verbindung zwischen dem TurauBengriff 1 und ei-
nem aus Ubersichtlichkeitsgriinden nicht dargestell-
ten TurschloB einen ebenfalls nicht dargestellten
AuBenbetitigungshebel umfaBt (vgl. DE 43 21 900
A1). AuBerdem enthilt der Griffschaft 5 eine seitli-
che Ausnehmung 7, deren Zweck weiter unten
ndher erldutert wird.

In der Griffliihrung 2 ist ferner ein SchlieBzylin-
der 8 angeordnet, an dessen unteren Ende sich
eine erfindungsgemaBe Blockiervorrichtung 9 befin-
det. Die Blockiervorrichtung 9 besteht im wesentli-
chen aus einem um eine Achse 10 schwenkbaren

Fig.2

Fig.3
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zweiarmigen Hebel 11, wobei der erste Hebelarm
12 in bezug auf die Achse 10 L-f6rmig ausgebildet
und mit einer Zusaizmasse 13 versehen ist. Der
zweite Hebelarm 14 ist in bezug auf die Achse 10
gerade ausgebildet und weist an seinem der
Schwenkachse 10 abgewandten Ende einen haken-
férmigen Ansatz 15 auf, welcher sich in der Nor-
malstellung (unblockierte Zustand) der Ausneh-
mung 7 des Griffschaftes 5 gegenliber befindet
und in dieser Stellung durch eine an dem ersten
Hebelarm 12 befestigte und sich an der Grifflihrung
2 abstlitzende erste Blattfeder 16 gehalten wird.

An dem ersten Hebelarm 12 ist ferner eine
zweite Blattfeder 17 angeordnet, die bei entspre-
chender Bewegung des zweiten Hebelarmes 12 in
eine nutenférmige Ausnehmung 18 der Grifffih-
rung 2 einrastbar ist.

Fig.2 zeigt die Seitenansicht des in Fig.1 dar-
gestellten TilrauBengriffes von der den SchlieBzy-
linder 8 enthaltenden Seite der Griffihrung 2. Da-
bei ist erkennbar, daB der Bereich des ersten He-
belarmes 12, der zwischen der Schwenkachse 10
und der Zusatzmasse 13 liegt, den SchlieBzylinder
8 gabelférmig umfaBt.

Im folgenden wird die Funktionsweise der erfin-
dungsgemiBen Blockiervorrichtung 9 erldutert. Da-
bei sei angenommen, daB sich die Blockiervorrich-
tung 9 zunichst in ihrer in Fig.1 dargestellten Nor-
malstellung befindet. Ein durch den Pfeil 19 ange-
deuteter StoB auf die Tlr des Fahrzeuges erzeugt
dann am Griff 3 eine entsprechende Massenkraft,
die in Richtung des Pfeiles 20 wirkt.

Da sich auch auf die Zusatzmasse 13 eine
ebenfalls nach auBen gerichtete Massenkraft (Pfeil
21) auswirkt, wird der Hebel 11 um seine Achse 10
geschwenkt, so daB sich der hakenfOrmige Ansatz
15 des zweiten Hebelarmes 14 sich in Richtung 22
des Griffschaftes 5 bewegt und in dessen Ausneh-
mung 7 eingreift, bevor sich der Griffschaft 5 nen-
nenswert nach auBen bewegt hat. Da sich aller-
dings eine geringfligige Bewegung des Griffschaf-
tes 5 nach auBen in der Regel nicht vermeiden
18Bt, ist die Ausnehmung 7 zum Griffkopf 6 hin
etwas langer ausgebildet als die Lange des haken-
férmigen Ansatzes 15.

Gleichzeitg mit der Bewegung der Zusatzmas-
se 13 in Richtung des Pfeiles 21 umgreift die
zweite Blattfeder 17 den nasenf&rmigen Vorsprung
18' der Ausnehmung 18 und arretiert den gesam-
ten Hebel 11 in seiner Endstellung (Blockierstel-
lung). Dieses ist in der Fig.3 noch einmal darge-
stellt.

Um die Tir durch Ziehen des Griffes 3 wieder
Offnen zu kdnnen, ist der hakenférmige Ansatz 15
mit einer gestrichelt angedeuteten Sollbruchstelle
23 versehen (bei einem praktischen Ausflihrungs-
beispiel wurde die Sollbruchstelle 23 derart ausge-
legt, daB der Haken bei einer Kraft von 250 N
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abbricht und damit die TUr freigibt).

Selbstverstidndlich ist die Erfindung nicht auf
das vorstehend beschriebene Ausflihrungsbeispiel
beschrénkt. So ist es beispielsweise mdglich, auf
die zweite Blattfeder 17 zu verzichten und durch
entsprechende Ausgestaltung des hakenf&rmigen
Ansatzes 15 und der Ausnehmung 7 den zweiten
Arm 14 des Hebels 11 solange mit dem Griffschaft
form- und kraftschlissig zu verbinden, bis praktisch
keine Massentragheitskrdfte mehr wirken. Hierzu
kann die Nut 7 mit einer entsprechenden Hinter-
schneidung in Richtung des Griffkopfes und der
hakenformige Ansatz mit einer entsprechend lan-
gen Spitze versehen werden.

Ferner kann die Blockiervorrichtung derart ge-
dndert werden, daB die Arretierung mittels der
zweiten Blattfeder 17 dadurch aufgehoben wird,
daB bei einer entsprechenden Drehung des
SchlieBzylinders 8 ein Bolzen schlieBzylinderseitig
die Blattfeder 17 aus der Ausnehmung 18 heraus-
driickt. Hierzu ist lediglich erforderlich, in die Grif-
flihrung 2 eine zusiizliche schlitzférmige Ausneh-
mung zwischen die vorhandene Ausnehmung 18
und dem SchlieBzylinder 8 einzubringen.

SchlieBlich ist es insbesondere aus Kosten-
grinden zweckmiBig, die Riickstellfeder 16 und
das Verriegelungsteil 17 aus einem Teil herzustel-
len.

Bezugszeichenliste

1 TurauBengriff

2 Grifflihrung

3 Griff

4 TirauBenblech

5 Griffschaft

6 Griffkopf

7 Ausnehmung

8 SchlieBzylinder

9 Blockiervorrichtung

10 Achse, Schwenkachse

11 Hebel

12 erster Hebelarm

13 Zusatzmasse

14 zweiter Hebelarm

15 hakenférmiger Ansatz

16 erste Blattfeder, Riickstellfeder

17 zweite Blattfeder, Verriegelungsteil

18 Ausnehmung

18' nasenformiger Vorsprung

19-22 Richtungen der wirkenden Krifte

23 Sollbruchstelle
Patentanspriiche

1. Blockiervorrichtung fiir einen Kraftfahrzeugtir-
verschluB zum Verhindern eines ungewollien
Offnens der Tir infolge der Einwirkung von
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UbermiBigen Beschleunigungen, die entgegen
der Offnungsrichtung der Tir, z.B. bei einem
Unfall, auf das Fahrzeug einwirken, wobei der
KraftfahrzeugtlirverschluB ein in einer Grifflih-
rung (2) beweglich gelagerten Griff (3) mit ei-
nem in das Turinnere hineinragenden Griff-
schaft (5) umfaBt, wobei der Griff (3) wahrend
der Beschleunigungszeit durch einen mit einer
Zusatzmasse (13) und einer Ruickstellfeder
(16) versehenen schwenkbaren Hebel (11) an
einer Beschleunigungsbewegung gehindert
wird, und wobei es sich bei dem Hebel (11)
um einen in bezug auf die Schwenkachse (10)
mindestens zweiarmigen Hebel (11) handeli,
dessen erster Arm (12) die Zusatzmasse (13)
aufnimmt und dessen zweiter Arm (14) im Be-
reich des Griffschaftes (5) angeordnet ist, und
bei einer entsprechend groBen Beschleunigung
in diesen eingreift, dadurch gekennzeichnet,
daB der Hebel (11) der Blockiervorrichtung (9)
derart ausgebildet ist, daB bei Bewegung der
Zusatzmasse (13) in Offnungsrichtung der Tir
der zweite Hebelarm (14) seitlich in eine Aus-
nehmung (7) des Griffschaftes (5) eingreift und
dadurch dessen nach auBen gerichtete Bewe-
gung verhindert.

Blockiervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der zweite Hebelarm
(14) einen hakenf&rmigen Ansatz (15) aufweist,
der in die entsprechende seitliche Ausneh-
mung (7) des Griffschaftes (5) eingreift.

Blockiervorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der erste He-
belarm (12) mit einem Verriegelungsteil (17)
versehen ist, welches in eine entsprechende
nutenférmige Ausnehmung (18) der Grifffih-
rung (2) einrastbar ist.

Blockiervorrichtung nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB es sich bei dem Verrie-
gelungsteil (17) um eine Blattfeder handelt.

Blockiervorrichtung nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, daB der zweite He-
belarm (14) im Bereich des hakenf&rmigen An-
satzes (15) mit einer Sollbruchstelle (23) verse-
hen ist.

Blockiervorrichtung nach einem der Ansprliche
3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die
Rickstellfeder (16) und das Verriegelungsteil
(17) aus einem Teil bestehen.

Blockiervorrichtung nach einem der Ansprliche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB bei
einem KraftfahrzeugtlrverschluB mit SchlieBzy-
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linder (8) der Hebel (11) schlieBzylinderseitig
angeordnet ist, wobei sich die Zusatzmasse
(14) auf der dem Giriffschaft (5) abgewandten
Seite und die Schwenkachse (10) des Hebels
(11) auf der dem Giriffschaft (5) zugewandten
Seite des SchlieBzylinders (8) befindet.
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