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@ Seilzug-Fensterheber, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge

@ Bei einem Seilzug-Fensterheber, insbesondere
fur Kraftfahrzeuge mit einem eine Fensterscheibe (1)
tragenden, ldngs einer Flhrungsschiene (2) beweg-
baren Mitnehmer (3), einem an dem Mitnehmer (3)
mittelbar angreifenden motor- oder handbetitigten
Verstellantrieb (4, 4a und 4b) und einer Bremsein-
richtung (5), die ein selbsttétiges Bewegen der Fen-
sterscheibe (1) bei ruhendem Verstellantrieb (4) ver-
hindert, wobei die Bremseinrichtung (5) am Mitneh-
mer (3) angeordnet ist und wenigstens einen um
einen Lagerblock (6) schwenkbare Bremse umfaBt,
die bei ruhenden Verstellantrieb (4) gegen zumindest
eine Seitenflache (a) der Flihrungsschiene (2) brem-
send, vorzugsweise selbsthemmend anliegt und bei
laufendem Verstellantrieb (4) die Fihrungsschiene
(2) freigibt, ist die Bremse als ein auf dem Lagerbol-
zen (6) auBermittig angeordneter Klemmstein (7) mit
zwei sich von dessen Mittelpunkt (c) spiralférmig
nach entgegengesetzten Seiten erstreckenden Kur-
venbdgen (d und e) ausgebildet, der Uber eine Fe-
der (8) in Klemmrichtung (y) vorgespannt ist und die
Flhrungsschiene (2) ist als ein C-Profil ausgebildet,
an deren einander zugewandten Seitenfldchen (a, b)
die Kurvenbdgen (d und e) des Klemmsteines (7)
angreifen, an denen die Enden des Seilzug-Verstell-

antriebes (4a und 4b) mit Bezug auf dessen Lager-
bolzen (6) an unterschiedlichen Seiten in L&serich-
tung (x) angreifen.

Rank Xerox (UK) Business Services
(3.10/3.09/3.3.4)
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Seilzug-
Fensterheber, insbesondere flir Kraftfahrzeuge, der
im Oberbegriff des Patentanspruches 1 erlduterten
Art.

Aus der DE-PS 31 44 496 ist bereits ein Seil-
zug-Fensterheber, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge
bekannt, der dem im Oberbegriff des Patentanspru-
ches 1 erlduterten Gattungsbegriff entspricht.

Bei diesem bekannten Seilzug-Fensterheber ist
der um einen Lagerbolzen schwenkbare Brems-
block mit einer Kerbe oder einem Einschnitt verse-
hen, die bzw. der mit der Flihrungsschiene brem-
send zusammenwirkt. Zum L8sen des schwenkba-
ren Bremsblockes ist am Mitnehmer ein Riickstell-
teil angeordnet.

Aus der DE-OS 38 15 036 ist ein weiterer
Seilzug-Fensterheber, insbesondere fir Kraftfahr-
zeuge bekannt, der ebenfalls weitgehend dem
Oberbegriff des Patentanspruches 1 entspricht und
bei dem die am Mitnehmer angeordnete Bremsein-
richtung aus zwei gegeneinanderwirkenden Brem-
steilen besteht, die auf die Flihrungsschiene einwir-
ken. Dieser bekannte Seilzug-Fensterheber bend-
tigt wieder ein verhidltnismiBig aufwendiges Ruick-
setzteil und ist insgesamt sehr aufwendig konstru-
iert.

Das Ziel der Erfindung ist es, einen Seilzug-
Fensterheber, insbesondere flir Kraftfahrzeuge zu
schaffen, der aufbauend auf einem Gattungsbegriff
gem3B dem Oberbegriff des Patentanspruches 1
eine konstruktive Vereinfachung anstrebt, wobei die
sichere Funktionsweise nicht nur beibehalten, son-
dern darliber hinaus sogar verbessert wird.

Die Erfindung beschreibt hierbei zwei Ausflih-
rungsformen, einmal eine Ausflihrungsform mit ei-
nem einstlickigen Bremsblock und zum anderen
Mal eine Ausflihrungsform mit einem Bremsblock,
der aus zwei entgegengesetzt wirkenden Klemm-
nocken gebildet wird.

Das der Erfindung zugrundeliegende Ziel wird
hierbei flr die Ausflihrungsform 1 dadurch erreicht,
daB bei einem Seilzug-Fensterheber, insbesondere
flr Kraftfahrzeuge, der im Oberbegriff des Patent-
anspruches 1 erlduterten Art, die im Kennzeichent-
eil des Patentanspruches 1 aufgezeigten Merkmale
angewendet werden.

In den Ansprlichen 2 und 3 sind weitere Einzel-
heiten der Erfindung erldutert.

Das der Erfindung zugrundeliegende Ziel wird
gemiB der Ausflihrungsform 2 erreicht, indem ein
Seilzug-Fensterheber gemiB dem Oberbegriff des
Patentanspruches 4 die im Kennzeichenteil des
Patentanspruches 4 aufgezeigten Merkmale auf-
weist.

Weitere Einzelheiten der Erfindung sind in den
Unteranspriichen 5 bis 8 erldutert.

Die Erfindung wird anhand der in den Zeich-
nungen gezeigten beiden Ausflihrungsbeispiele ni-
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her erldutert. Es zeigt:

Fig. 1 eine auf das Wesentliche beschrink-
te Seitenansicht eines Seilzug-Fenst-
erhebers gemaB der Erfindung;
eine Teilansicht des Seilzug-Fenster-
hebers nach Fig. 1 in seiner Stellung
"blockiert™;
eine Teilansicht des Seilzug-Fenster-
hebers in seiner Stellung "frei” bei
Zugwirkung von oben und
eine Teilansicht des Seilzug-Fenster-
hebers in seiner Stellung "frei” bei
Zugwirkung von unten;
einen Schnitt entlang der Linie V-V in
Fig. 2;
eine auf das Wesentliche beschréank-
te Seitenansicht auf die weitere Aus-
flihrungsform des erfindungsgemi-
Ben Seilzug-Fensterhebers;
eine Teilansicht auf den Seilzug-
Fensterheber nach Fig. 6 in seiner
Stellung "blockiert™;
eine Teilansicht des Seilzug-Fenster-
hebers in seiner Stellung "frei” bei
Zugwirkung von oben;
eine Teilansicht des Seilzug-Fenster-
hebers in seiner Stellung "frei” bei
Zugwirkung von unten und
einen Schnitt entlang der Linie X-X in
Fig. 7.

Bei dem in Fig. 1 gezeigten Seilzug-Fensterhe-
ber, insbesondere flr Kraftfahrzeuge ist eine ver-
senkbare Scheibe 1 l4ngs einer z.B. in der Fahr-
zeugtir angeordneten Fihrungsschiene 2 Uber ei-
nen bewegbaren Mitnehmer 3 anhebbar oder ab-
senkbar.

An dem Mitnehmer 3 greift mittelbar ein motor-
oder handbetatigter Verstellantrieb 4 Uiber entspre-
chende Seilzlige 4a und 4b an. Der Verstellantrieb
4 bzw. 4a und 4b greift hierbei an einer Bremsein-
richtung 5 an, die in Fig. 1 nur generell dargestelit
ist und deren Einzelheiten in Zusammenhang mit
Fig. 2 ndher erldutert werden, indem deren Einzel-
heiten auch mit entsprechenden Bezugszeichen
versehen sind.

Die in Fig. 2 ndher dargestellite Bremseinrich-
tung 5 verhindert ein selbsttidtiges Bewegen der
Fensterscheibe 1 bei ruhendem Verstellantrieb 4.
Die Bremseinrichtung 5 ist hierbei am Mitnehmer 3
angeordnet und besteht aus einem um einen La-
gerbolzen 6 schwenkbaren Klemmstein 7, der bei
ruhendem Verstellantrieb 4 gegen zumindest eine
Seitenfliche a der Fihrungsschiene 2 bremsend,
vorzugsweise selbsthemmend anliegt und bei lau-
fendem Verstellantrieb 4 die Flhrungsschiene 2
freigibt.

Der auf dem Lagerbolzen 6 auBermittig ange-
ordnete Klemmstein 7 ist mit zwei sich von dessen

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Fig. 10
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Mittelpunkt ¢ spiralférmig nach entgegengesetzten
Seiten erstreckenden Kurvenbdgen d und e ausge-
bildet und wird Uber eine Feder 8 in Klemmrich-
tung y vorgespannt. Die Flihrungsschiene 2 ist als
ein im Querschnitt C-férmiges Profil ausgebildet,
an deren einander zugewandten Seitenflichen a
und b die Kurvenbdgen d und e des Klemmsteines
7 angreifen.

Die Enden des Verstellantriebes 4a und 4b
greifen am Klemmstein 7 mit Bezug auf dessen
Lagerbolzen 6 an unterschiedlichen Seiten in L&se-
richtung x an. Die entsprechende Bewegungsrich-
tung der Enden des Seilzug-Verstellantriebes 4a
und 4b ist hierbei mit jeweils einem Pfeil mit einem
X angegeben.

Die den Klemmstein 7 in Klemmrichtung vy
vorspannende Feder 8 ist vorzugsweise als Spiral-
feder ausgebildet, deren eines Ende f am Lagerbol-
zen 6 aufgenommen ist und deren anderes Ende g
an einem der Kurvenbdgen festgelegt ist.

Die am Klemmstein 7 in L&serichtung x angrei-
fenden Enden des Seilzug-Verstellantriebes 4a und
4b sind am einen Ende 4a in Form eines einfa-
chen, in eine Aufnahme 9 eingreifenden Seilnippels
10 und am anderen Ende 4b in Form eines Uber
eine in einer Sackbohrung 11 angeordneten
Schraubenfeder 12 vorgespannten Seilnippels 13
ausgebildet.

In den Fig. 3 und 4 sind die entsprechenden
Freigabestellungen des Klemmsteines gezeigt, wo-
bei der jeweils wirksamer angreifende Seilzug-Ver-
stellantrieb durch den Pfeil X bezeichnet ist.

Bei der in Fig. 6 gezeigten weiteren Ausflih-
rungsform der Erfindung sind Ubereinstimmende
Teile des erfindungsgeméfBen Seilzug-Fensterhe-
bers mit den gleichen Bezugszeichen versehen,
widhrend davon abweichende Bauteile mit einem
Strichindex versehen sind.

Bei der in Fig. 6 gezeigten Ausflihrungsform
eines erfindungsgemiBen Seilzug-Fensterhebers
ist wieder eine Fensterscheibe 1 entlang einer Fiih-
rungsschiene 2' mittels eines Mitnehmers 3' be-
wegbar, an dem wieder ein motor- oder handbeti-
tigter Verstellantrieb 4 bzw. 4a und 4b an einer
Bremsvorrichtung 5' angreift.

Die Flhrungsschiene 2' ist in dieser Ausflih-
rungsform abweichend von der Ausflihrungsform in
Fig. 1 als eine T-férmige Flhrungsschiene ausge-
biidet, wobei am T-Steg Seitenflichen a' und b’
vorgesehen sind, die mit der Bremseinrichtung 5’
zusammenwirken, die im vorliegenden Fall aus ei-
nem Paar von um je einen Lagerbolzen 6' und 7'
schwenkbaren Klemmnocken 8' besteht, die lber
eine an Armen 14 angreifende Feder 15 in Klemm-
richtung y vorgespannt sind. Die Klemmnocken 8'
liegen hierbei gegen die Seitenfldchen a' und b’
und die Enden des Seilzug-Verstellantricbes 4a
und 4b greifen an den Klemmnocken 8' in Lose-
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richtung x an. Die Klemmnocken 8' sind in vorteil-
hafter Weise identisch ausgebildet, was eine ko-
stensparende Herstellung als Sinter- oder als
SpritzguBteil ermd&glicht, da nur eine Form bendtigt
wird.

Die Schwenkbewegung der Klemmnocken 8' in
L&serichtung wird hierbei durch aus dem Mitneh-
mer 3' herausgestellte Anschldge n begrenzt, wo-
durch der Mitnehmer 3' in Bewegungsrichtung mit-
genommen wird.

An der Flhrungsschiene 2' sind Seitenkanten h
und | ausgebildet, die von gleichfalls aus dem
Mitnehmer 3' ausgestellten Flhrungslaschen m
Ubergriffen werden, um eine Flhrung bereitzustel-
len.

Die an den Klemmnocken 8' in L&serichtung x
angreifenden Enden des Seilzug-Verstellantriebes
4a und 4b sind wieder einmal in Form eines ein-
fach in eine Aufnahme 9' eingreifende Seilnippels
10" und das andere Mal als liber eine in einer
Sackbohrung 11' angeordnete Schraubenfeder 12
vorgespanntes Seilnippel 13" ausgebildet.

In den Fig. 8 und 9 ist die zweite Ausflihrungs-
form der Erfindung in ihren jeweiligen Freigabestel-
lungen einmal bei Zugeinwirkung von oben und
einmal bei Zugeinwirkung von unten dargestellt.

Patentanspriiche

1. Seilzug-Fensterheber, insbesondere fir Kraft-
fahrzeuge mit einem eine Fensterscheibe (1)
tragenden, ldngs einer Flhrungsschiene (2)
bewegbaren Mitnehmer (3), einem an dem Mit-
nehmer (3) mittelbar angreifenden motor- oder
handbetétigten Verstellantrieb (4, 4a und 4b)
und einer Bremseinrichtung (5), die ein selbst-
tdtiges Bewegen der Fensterscheibe (1) bei
ruhendem Verstellantrieb (4) verhindert, wobei
die Bremseinrichtung am Mitnehmer (3) ange-
ordnet ist und wenigstens einen um einen La-
gerbolzen (6) schwenkbare Bremse umfaBt, die
bei ruhendem Verstellantrieb (4) gegen zumin-
dest eine Seitenfldche (a) der Fihrungsschiene
(2) bremsend, vorzugsweise selbsthemmend
anliegt und bei laufendem Verstellantrieb (4)
die Flihrungsschiene (2) freigibt,
dadurch gekennzeichnet, daB

- die Bremse als ein auf dem Lagerbolzen
(6) auBermittig angeordneter Klemmstein
(7) mit zwei sich von dessen Mittelpunkt
(c) spiralférmig nach entgegengesetzten
Seiten erstreckenden Kurvenbdgen (d
und e) ausgebildet ist und der Uber eine
Feder (8) in Klemmrichtung (y) vorge-
spannt ist,

- die Fulhrungsschiene (2) ein im Quer-
schnitt C-férmiges Profil aufweist, an de-
ren einander zugewandten Seitenflichen
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(a, b) die Kurvenbbgen (d und e) des
Klemmsteines (7) angreifen und

- die Enden des Seilzug-Verstellantriebes
(4a, 4b) am Klemmstein (7) an mit Bezug
auf dessen Lagerbolzen (6) unterschiedli-
chen Seiten in L&serichtung (x) angrei-
fen.

Seilzug-Fensterheber nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB
- die den Klemmstein (7) in Klemmrich-

tung (y) vorspannende Feder (8) eine
Spiralfeder (8) ist, deren eines Ende (f)
am Lagerbolzen (6) und deren anderes
Ende (g) an einem der Kurvenbdgen (f)
festgelegt ist.

Seilzug-Fensterheber nach den Anspriichen 1

und 2,

dadurch gekennzeichnet, daB

- die am Klemmstein (7) in L&serichtung

(x) angreifenden Enden des Seilzug-Ver-
stellantriebes (4a und 4b) an einem Ende
in Form eines einfachen in eine Aufnah-
me (9) eingreifenden Seilnippels (10) und
am anderen Ende (4b) in Form eines
Uber eine in einer Sackbohrung (11) an-
geordneten Schraubenfeder (12) vorge-
spannten Seilnippels (13) ausgebildet
sind.

Seilzug-Fensterheber, insbesondere fliir Kraft-
fahrzeuge mit einem eine Fensterscheibe (1)
tragenden, ldngs einer Filhrungsschiene (27)
bewegbaren Mitnehmer (3'), einem an dem
Mitnehmer (3') mittelbar angreifenden motor-
oder handbetitigten Verstellantrieb (4) und ei-
ner Bremseinrichtung, die ein selbsttatiges Be-
wegen der Fensterscheibe (1) bei ruhendem
Verstellantrieb (4a, 4b) verhindert, wobei die
Bremseinrichtung (5') am Mitnehmer (3') ange-
ordnet ist und aus zwei um Lagerbolzen (6',
7") schwenkbare Bremsteilen (8') besteht, die
bei ruhendem Verstellantrieb (4) gegen Seiten-
flichen (a und b) der Fihrungsschiene (27)
bremsend, vorzugsweise selbsthemmend an-
liegen und bei laufendem Verstellantrieb (4)
die Flihrungsschiene (2') freigeben,
dadurch gekennzeichnet, daB
- die Bremse aus zwei, je auf an entge-
gengesetzten Seiten am Mitnehmer (37)
angeordneten  Lagerbolzen (6', 7)
schwenkbar angeordneten Klemmnocken
(8") ausgebildet ist und Uber eine an je
einem Arm (14) angreifende Feder (10)
in Klemmrichtung (y) vorgespannt sind,
- die Fulhrungsschiene (2) ein im Quer-
schnitt T-Profil aufweist, an deren einan-
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der anliegenden Seitenflichen (a, b) die
beiden Klemmnocken (8') angreifen und

- die Enden des Seilzug-Verstellantriebes
(4a, 4b) an den Klemmnocken (8') in
L&serichtung (x) angreifen.

Seilzug-Fensterheber nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, daB
- die die beiden Klemmnocken (8") in
Klemmrichtung (x) vorspannende Feder
(15) eine an den Winkelarmen (14) an
den Klemmnocken (8') angreifende
Schraubenzugfeder ist.

Seilzug-Fensterheber nach den Anspriichen 4

und 5,

dadurch gekennzeichnet, daB

- die an den Klemmnocken (8" in L&se-

richtung (x) angreifenden Enden (c, d)
des Seilzug-Verstellantriebes (4) an ei-
nem Ende in Form eines einfachen in
eine Aufnahme (9') eingreifenden Seilnip-
pels (10') und am anderen Ende in Form
eines unter Zwischenschaltung einer
Schraubenfeder (12') in einer Sackboh-
rung (11") angeordneten, vorgespannten
Seilnippels (13) ausgebildet sind.

Seilzug-Fensterheber nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, daB
- am Mitnehmer (3') benachbart den Sei-
tenkanten (h, 1) der T-f6rmigen Fih-
rungsschiene (2') ausgestellte Flhrungs-
laschen (m) vorgesehen sind, die eine
leicht laufende Flihrung bereitstellen.

Seilzug-Fensterheber nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, daB
- aus dem Mitnehmer (3") benachbart den

Klemmnocken (8') ausgestellte Anschli-
ge (n) vorgesehen sind, die unmittelbar
nach einer Bewegung der Klemmnocken
(8") in L&serichtung (x) zur Wirkung kom-
men und den Mitnehmer (3') und die
Fensterscheibe mitnehmen.
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