Europaisches Patentamt ‘ ‘

a’ European Patent Office

Office européen des brevets (1) Verbffentiichungsnummer : 0 688 729 A1
@) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG
@1) Anmeldenummer : 95890114.2 61 Int. c1.°: B65F 3/22

@2) Anmeldetag : 21.06.95

Prioritét : 22.06.94 AT 1233/94 @ Erfinder : Strang, Hans Walter
Gartenauer Strasse 2
A-5082 Graédig (AT)
Veréffentlichungstag der Anmeldung :
27.12.95 Patentblatt 95/52
Vertreter : Miiliner, Erwin, Dr. et al
Patentanwailte,
Benannte Vertragsstaaten : Dr. Erwin Miillner,
DE ES FRIT Dipl.-Ing. Werner Katschinka,
Dr. Martin Miillner,
Postfach 159,

Anmelder : Strang, Hans Walter Weihburggasse
9

Gartenauer Strasse 2

EP 0 688 729 A1

Miillsammelfahrzeug

@ Ein Millsammelfahrzeug mit einer Drehtrom-
mel als Sammelbehalter hat heckseitig am rota-
tionsfeststehenden  AbschluRdeckel einen in
das Innere der Drehtrommel gerichteten Hohl-
kegelstumpf (1), allenfalls mit einem schrauben-
linienfdrmig angeordneten Leitblech, und mit
einer stirnseitig auf dem Hohlkegelstumpf (1)
angeordneten Verdichtungsring. Diese umfaflt
mehrere ebene PreRplatten (3, 4, 5), die als
Pultebenen rings um die Mittelachse (6) des
Hohlkegelstumpfes (1) herum ansteigend ange-
ordnet sind. Zwischen den Pref3platten (3, 4, 5)
sind Stufen (7, 8) vorgesehen, sodal} die Miill-
komponenten abwechselnd kompaktiert, ent-
spannt und weiter kompaktiert werden.
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Die Erfindung betrifft ein Millsammelfahrzeug
mit einem auf dem Fahrzeug um eine horizontale Ach-
se rotierend antreibbaren Sammelbehélter in Form
einer Drehtrommel und mit heckseitig auf dem Fahr-
zeug an einem starren Rahmen rotationsfest, jedoch
schwenkbar angeordneten AbschluRdeckel, der ei-
nen in das Innere der Drehtrommel gerichteten Hohl-
kegelstumpf mit einer Einschiittéffnung und an seiner
Mantelflache Leitbleche und bzw. oder seiner Stirn-
flache Verdichtungseinrichtungen aufweist, die zu-
sammen mit schraubenlinienférmig angeordneten
Rippen an der Innenwand der Drehtrommel den Miill
in die Drehtrommel hineindriicken.

Sogenannte PreRBmiillwagen arbeiten mit rotie-
renden Drehtrommeln, in welchen der Miill einge-
bracht und durch innere Rippen in Langsrichtung der
Drehtrommel geférdert wird. Ergénzend ist noch ein
Hohlkegel mit Leitflachen im Inneren des Abschluf3-
deckels bekannt, der den Miill von der Einwurfseite in
das Trommelinnere leitet und kompaktiert. Dazu ist
gemaR der AT-PS 361 854 als Verdichtungseinrich-
tung eine den Kegelstumpf in Richtung auf den
Scheitel verlédngernde Schnecke entweder als Spiral-
schnecke oder als Schraube mit zur Spitze hin abneh-
mender Ganghdhe vorgesehen. Schraubenflachen
oder Spiralschnecken sind nicht leicht herstellbar und
demnach teuer. Ferner hat sich gezeigt, daf der Miill
infolge der inhomogenen Miillzusammensetzung bei
einem gleichméRigen Prefvorgang nicht optimal
kompaktiert wird, weil sich die Position der einzelnen
Komponenten zueinander im wesentlichen nicht ge-
andert und eine Skelettstruktur des Miills auch in ei-
ner verdichteten Phase erhalten bleibt.

Aus der AT-PS 396 915 ist eine Verdichtungsein-
heit fir einen Drehtrommelmiililwagen bekannt, der
von der Ausfiihrung nach der AT-PS 361 854 ausgeht
und demnach an der Innenseite eines die Drehtrom-
mel abschlieRenden Behélters einen Hohlkegel-
stumpf mit einem schraubenlinienférmig auf der Man-
telflache verlaufenden Leitblech aufweist. Diese Ver-
dichtungseinheit sieht an der Stirnfldche des Hohlke-
gelstumpfes eine ebene, insbesondere in Fortset-
zung des schraubenlinienférmig verlaufenden Leit-
bleches angeordnete Spirale vor. Ferner stellt die
Stirnflache des Hohlkegelstumpfes als Kegelschnitt
eine Ellipse dar. Die Stirnflache ist also zur orthogo-
nalen Bodenflache schraggestellt. Die Herstellung ei-
ner Spirale, auch wenn sie in der Ebene liegt, ist auf-
wendig, weil Schraubenfldchen einer komplexen Be-
arbeitung bediirfen. Dies trifft auch in besonderem
Mafe dann zu, wenn Bereiche der ebenen Spirale ab-
geniitzt sind und nachbearbeitet oder ausgetauscht
werden missen.

Die Erfindung zielt darauf ab, eine Verdichtungs-
einrichtung véllig anderer Bauart anzugeben, die oh-
ne gekriimmte Flachen einen intermittierenden Pref-
vorgang bewirkt. Dies wird dadurch erreicht, daR die
Verdichtungseinrichtung ebene PreRplatten im Stirn-
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bereich des Hohlkegelstumpfes umfalt, dal die Ebe-
nen jeder PreRplatte gegeniiber einer Normalebene
zur Mittelachse des Hohlkegels gleichsinnig flach an-
steigend orientiert sind, dall die Prefplatten in Um-
fangsrichtung des Hohlkegelstumpfes aneinanderge-
reiht sind und im Ubergangsbereich von PreRplatte
zu PreRplatte jeweils eine Stufe vorgesehen ist, wo-
bei in ansteigender Richtung die etwa radial ausge-
richtete Endkante einer Prefplatte héher liegt als der
Anfang der anschlieRenden PreRplatte und die Au-
Renkanten der PreBRplatten, in Richtung der Mittel-
achse des Hohlkegelstumpfes gesehen, im wesentli-
chen kreisférmig verlaufen. Die Preplatten sind aus
ebenen Stahlblechen ausgeschnitten und in der Art
von Pultebenen stufenartig um die Mittelachse des
Hohlkegelstumpfes herum angeordnet. Die Stufen
flhren zu einem intermittierenden Spannen und teil-
weisen Entspannen und zur standigen dynamischen
Neuorientierung der Millkomponenten im Heckbe-
reich des Miillwagens. Daraus resultiert ein pulsie-
render PrefRvorgang, der eine besonders gute Raum-
ausnutzung beginstigt. Die Prefplatten weisen im
wesentlichen gleichen Anstieg, also einen gleichblei-
benden Winkel zur Mittelachse des Hohlkegelstump-
fes auf. Die hintereinander angeordneten Prefplatten
kénnen in axialer Richtung zunehmend héher liegen-
de Endkanten aufweisen. Es ist zweckmaBig, wenn
im Stirnbereich des Hohlkegelstumpfes ein Zylinder-
mantel anschlieft, der die PreRplatten an ihrer dem
Mantel des Hohlkegelstumpfes zugewandten Seite,
vorzugsweise mittig, unterstiitzt. Dadurch entspricht
die Stirnseite des Hohlkegelstumpfes etwa einer
Bohrkrone mit dem Erscheinungsbild einer flachigen
Verzahnung (Hirt-Verzahnung). Die Riickseite, also
der dem Mantel des Hohlkegelstumpfes oder auch
dem AbschluRdeckel zugewandte Bereich der Stufen
ist durch rampenartig angeordnete Ubergangsbleche
abgedeckt. Seitliche Offnungen sind durch zylindri-
sche Bleche verkleidet, sodal sich eine geschlosse-
ne Flache ilber die gesamte Verdichtungseinrichtung
im Stirnbereich des Hohlkegelstumpfes ergibt. Es ist
zweckmafig, wenn ein an sich bekanntes spiralfér-
mig verlaufendes Leitblech auf dem Mantel des Hohl-
kegelstumpfes mit seinem etwa radial zur Mittelach-
se des Hohlkegelstumpfes und in dessen Stirnbe-
reich liegenden Ende in einen Bereich der in Um-
fangsrichtung beabstandeten ersten und letzten
PreBplatte einmiindet und eine axiale Stufe zur er-
sten PreBplatte, deren Anfangsbereich liberragend,
bildet.

In einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgese-
hen, dal an die stirnseitig am duRersten Ende der
Verdichtungseinrichtung liegenden Prefplatte eine
ebene Endplatte stufenlos anschlieflt und eine gré-
Rere Steilheit als die Endplatte aufweist. Ihr Anstieg
in tangentialer Richtung ist also groRer als jener der
letzten PreRplatte. Der AulRendurchmesser der fest-
stehenden PrefRplatten grenzt an die Innenwand der
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Drehtrommel unter Beriicksichtigung der Stegh&he
der nach innen gerichteten Rippen an.

Ein Ausfiihrungsbeispiel des Erfindungsgegen-
standes ist in den Zeichnungen dargestellt. Fig. 1
zeigt eine Draufsicht auf einen Hohlkegelstumpf mit
Verdichtungseinrichtung, Fig. 2 eine Vorderansicht,
Fig. 3 eine Riickansicht und Fig. 4 eine Seitenansicht.
Es handelt sich jeweils um Prinzipdarstellungen, wo-
bei beispielsweise ein Anschlufflansch an den Ab-
schluRRdeckel der Drehtrommel oder ein Leitblech am
Hohlkegelstumpfmantel weggelassen wurden.

Zum Kompaktierung von Miill in einer Drehtrom-
mel eines Millsammelfahrzeuges ist ein die Dreh-
trommel heckseitig abschlieRBender, feststehender
Deckel vorgesehen, der einen Hohlkegelstumpf 1 aus
Stahlblech tragt, der in das Innere der Drehtrommel
hineinragt. Durch eine Offnung 2 im Mantel des Hohl-
kegelstumpfes 1 wird Miill in das Innere der Dreh-
trommel gebracht, die an ihrer inneren Mantelflache
Rippen aufweist, um den Mill axial von der Offnung
2 wegzubringen. Der Hohlkegelstumpf 1 tragt in sei-
nem Stirnbereich drei ebene Prefplatten 3, 4, 5, die
jeweils durch zwei einander schneidende Gerade de-
finiert sind, wobei eine Gerade jeweils radial zur Mit-
telachse 6 des Hohlkegelstumpfes 1 und die andere
rechtwinkelig dazu und in einem spitzen Winkel zur
Richtung der genannten Mittelachse 6 ausgerichtet
sind. Diese Prefiplatten 3, 4 und 5 stellen Pultebenen
dar, die rings um die Mittelachse 6 angeordnet sind
und jeweils durch eine Stufe 7, 8 ineinander liberge-
hen. Es ergibt sich eine Art Planverzahnung auf der
Stirnflache des Hohlkegelstumpfes 1. Der Miill ge-
langt ab einem gewissen Fillungsgrad der Drehtrom-
mel auf die Preflachen 3, 4, 5 und wird entlang die-
ser Flachen gefiihrt. Kompression und Entspannung
wechseln einander ab. Durch die Drehbewegung der
Drehtrommel und damit der Komponenten des Miills
und durch die Freirdume im Bereich der Stufen 7, 8
kdnnen sich die Miillkomponenten nach einer ersten
Kompression neu ordnen, um sodann neuerlich langs
der néchsten Pref3platte komprimiert zu werden. Die-
ser Vorgang wiederholt sich nochmals. Durch diese
pulsierende Kompression kann eine besonders gute
Verdichtung im Zusammenwirken mit der Drehtrom-
mel erzielt werden.

An den viertelkreisartigen AufRenrdndern der aus
Stahlblech gefertigten PreRplatten 3, 4, und 5 kénnen
Verschleillbleche in Form von Streifen, die der Rand-
kontur folgen und diese etwas iliberragen, aufge-
schraubt oder aufgeschweillt werden. Die letzte
PreBplatte 5 in der Reihe trdgt am Ende eine ebene
Endplatte 9, deren Anstieg in tangentialer Richtung
groRer ist als der der PreBplatte 5.

Die PreBplatten 3, 4 und 5 sowie die Endplatte 9
sind mit einem Zylindermantel 10 durch Aufschwei-
en verbunden, der zentrisch auf dem Mantel oder
auf der Stirnflache des Hohlkegelstumpfes 1 sitzt.
Der Zylindermantel 10 unterstiitzt die PreRplatten 3,
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4, 5 und die Endplatte 9 an der Unterseite, also der
der Druckseite abgewendeten Seite. Der Basiskreis
des Zylindermantels 10 folgt einem Umfangskreis des
Hohlkegelstumpfes 1, die obere Kontur des Zylinder-
mantels 10 ist der Neigung der Prefplatten 3, 4, 5 sa-
gezahnartig ausgebildet.

An der Unterseite der PreRplatten 3, 4, 5 sind die
Stufen 7, 8 durch Ubergangsbleche 11, 12 rampenar-
tige abgedeckt, sodal sich der Stufeneffekt in erster
Linie an der Stirnseite der Verdichtungseinrichtung
zeigt. Millkomponenten, die hinter der Verdichtungs-
einrichtung gelangt, werden infolge der Abdeckung
durch die Ubergangsbleche 11, 12 ohne Staugefahr
an den Riickseiten der Stufen 7, 8 weitertranspor-
tiert.

Patentanspriiche

1. Millsammelfahrzeug mit einem auf dem Fahr-
zeug um eine horizontale Achse rotierend an-
treibbaren Sammelbehélter in Form einer Dreh-
trommel und mit heckseitig auf dem Fahrzeug an
einem starren Rahmen rotationsfest, jedoch
schwenkbar angeordneten AbschluRdeckel, der
einen in das Innere der Drehtrommel gerichteten
Hohlkegelstumpf mit einer Einschiittéffnung und
an seiner Mantelflache Leitbleche und bzw. oder
seiner Stirnfliche Verdichtungseinrichtungen
aufweist, die zusammen mit schraubenlinienfor-
mig angeordneten Rippen an der Innenwand der
Drehtrommel den Miill in die Drehtrommel hinein-
driicken, dadurch gekennzeichnet, daf® die Ver-
dichtungseinrichtung ebene Prefplatten (3, 4, 5)
im Stirnbereich des Hohlkegelstumpfes (1) um-
falt, daR die Ebenen jeder Prefplatte (3, 4, 5) ge-
geniiber einer Normalebene zur Mittelachse des
Hohlkegels gleichsinnig flach ansteigend orien-
tiert sind, dal die PreRplatten (3, 4, 5) in Um-
fangsrichtung des Hohlkegelstumpfes (1) anein-
andergereiht sind und im Ubergangsbereich von
PreBplatte (3, 4, 5) zu Prelplatte (3, 4, 5) jeweils
eine Stufe (7, 8) vorgesehen ist, wobei in anstei-
gender Richtung die etwa radial ausgerichtete
Endkante einer PreRplatte (3, 4, 5) héher liegt als
der Anfang der anschlieRenden Prefplatte (3, 4,
5) und die AuBenkanten der Preplatten (3, 4, 5),
in Richtung der Mittelachse des Hohlkegel-
stumpfes (1) gesehen, im wesentlichen kreisfér-
mig verlaufen.

2. Miillsammelfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daR die Prelplatten (3, 4, 5) im
wesentlichen gleichen Anstieg aufweisen.

3. Miillsammelfahrzeug nach den Anspriichen 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf} im Stirn-
bereich des Hohlkegelstumpfes (1) ein Zylinder-
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mantel (10) anschlieRt, der die Pref3platten (3, 4,
5) an ihrer dem Mantel des Hohlkegelstumpfes
(1) zugewandten Seite, vorzugsweise mittig, un-
terstitzt.

Miillsammelfahrzeug nach einem der Anspriiche

1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR der dem
dulleren Mantel des Hohlkegelstumpfes (1) zu-
gewandte Bereich der Stufen (7, 8) durch ram-
penartig angeordnete Ubergangsbleche (11, 12) 10
abgedeckt ist.

Miillsammelfahrzeug nach einem der Anspriiche

1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal ein an

sich bekanntes spiralférmig verlaufendes Leit- 15
blech auf dem Mantel des Hohlkegelstumpfes (1)

mit seinem etwa radial zur Mittelachse (6) des
Hohlkegelstumpfes (1) und in dessen Stirnbe-

reich liegenden Ende in einen Bereich der in Um-
fangsrichtung beabstandeten ersten und letzten 20
PreBplatte (3, 5) einmiindet und eine axiale Stufe

zur ersten Prefplatte (3), deren Anfangsbereich
tiberragend, bildet.

Miillsammelfahrzeug nach einem der Anspriiche 25
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal® an die
vom Hohlkegelstumpf (1) stirnseitig am weite-
sten entfernte PreRplatte (5) eine ebene Endplat-
te (9) stufenlos anschlieRt und eine groRere Steil-
heit als die Preplatte (5) aufweist. 30
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