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(57)  Eine Hub-Kippvorrichtung zum Entleeren von
MiillgefaBen in ein Millsammelfahrzeug hinein, mit einer
riickwartigen Mall-Einfalléffnung (10), die im wesentli-
chen die gesamte Breite des Fahrzeuges zwischen des-
sen beiden seitlichen Begrenzungswanden (12, 14)
einnimmt und die eine relativ tiefe Ladekante (16) auf-
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weist, zeichnet sich dadurch aus, daB die Haltekonstruk-
tion (20, 22, 30, 32), mit der die Hub-Kippvorrichtung am
Fahrzeugheck befestigbar ist, im Bereich der Ladekante
(16) am Fahrzeugheck, zwischen den seitlichen Begren-
zungswaénden (12, 14) des Fahrzeughecks, befestigt ist.
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Beschreibung

TECHNISCHES GEBIET

Die Erfindung betrifft eine Hub-Kippvorrichtung, mit der MillgeféBe in ein Mallsammelfahrzeug hinein entleert wer-
den kénnen. Eine derartige Hub-Kippvorrichtung ist beispielsweise am Heck eines Millsammelfahrzeuges angebracht.

STAND DER TECHNIK

Hub-Kippvorrichtungen sind den jeweils zu entleerenden MullgefdBen und dem Anbringungsort am Mullsammel-
fahrzeug entsprechend unterschiedlich ausgebildet. Sogenannte Hecklader sind Mullsammelfahrzeuge, bei denen die
Mall-Einfalléffnung im Bereich der hinteren AbschluBwand des Fahrzeughecks vorhanden ist. Unterhalb dieser Mull-
Einflléffnung ist die den jeweiligen MullgefaBen entsprechende Hub-Kippvorrichtung befestigt.

In ein Millsammelfahrzeug mit sogenannter niedriger Einfllléffnung kénnen nicht nur die verschiedenartigsten
MuligefaBe sondern auch Sperrgut lose eingefiillt werden. Damit auch groBe Einzelteile, wie Schrankteile, Sofas und
dergleichen von den Millwerkern in das Fahrzeug hineingeworfen werden kénnen, muB3 die Ladekante, d.h. die untere
Einschittkante der Einfllléffnung méglichst niedrig sein.

Fur derartige Einfllléffnungen ausgelegte Hub-Kippvorrichtungen sind als sogenannte Balkenschittung bekannt.
Aufgrund der niedrigen Ladekante kdnnen sie nicht sehr hoch bauen. Balkenschiittungen sind daher in ihrer Konstruktion
relativ niedrig. Sie sind an den seitlichen Begrenzungswéanden des Fahrzeughecks jeweils befestigt. Zusatzlich sind an
den Begrenzungswanden in aller Regel noch nach hinten auskragende, schwenkbare Umleerarme befestigt. Mit diesen
Umleerarmen kénnen sehr groBBe Container in das Heck hinein entleert werden.

Falls in ein derartiges Mullsammelfahrzeug nur kleinere GefaBe, d.h. keine groBen Mll-Container entleert werden
sollen, kann das Fahrzeug mit einer sogenannten hohen Einflilléffnung ausgestattet werden. Dazu wird die Einflléffnung
im Bereich oberhalb der Ladekante verschlossen. Uber einen am Heck befestigten Zwischenrahmen kann dann eine
far geschlossene Einfllléffnungen passende Hub-Kippvorrichtung befestigt werden. Es kénnen dann kleinere und
groBere MullgefaBe, etwa bis zu einer GréBe von 1,1 m3 (Kubikmeter) entleert werden. Sperrige Einzelteile kénnen in
das Mullsammelfahrzeug dann aber nicht mehr hineingegeben werden.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte Hub-Kippvorrichtung fir Hecklader mit niedriger Ein-
falléffnung anzugeben.

Diese Erfindung ist durch die Merkmale des Anspruchs 1 gegeben. Die Erfindung zeichnet sich dementsprechend
dadurch aus, daf die Haltekonstruktion, mit der die Hub-Kippvorrichtung am Fahrzeugheck befestigt ist, nur im Bereich
zwischen den seitlichen Begrenzungswanden des Fahrzeughecks konstruktiv befestigt wird. Dies hat den Vorteil, daB
die Begrenzungswéande im Bereich des Fahrzeughecks frei von Konstruktionsteilen dieser Hub-Kippvorrichtung bleiben
kénnen. Die Erfindung nutzt die Tatsache, daB die konstruktive Ausbildung der Ladekante im Stand der Technik ausre-
ichend stabil ausgebildet ist. Erfindungsgemas ist es daher ohne weiteres méglich, die Hub-Kippvorrichtung nur im
Bereich der Ladekante am Fahrzeugheck zu befestigen. Eine konstruktive Anbindung an die Begrenzungswande ist
nicht erforderlich.

Nach einer wesentlichen Ausfiihrungsform der Erfindung ist die Haltekonstruktion fiir die Hub-Kippvorrichtung sand-
wichartig, mit einer Unter- und Oberkonstruktion ausgebildet. Die ein erstes Halteteil darstellende Unterkonstruktion
wird am Millsammelfahrzeug befestigt. Diese Konstruktion ist so ausgebildet, daB durch einfache AnpassungsmaBnah-
men die Hub-Kippvorrichtung an méglichst viele Heckprofile angebaut werden kann. An dieser Unterkonstruktion kann
dazu die Oberkonstruktion befestigt werden. Die Oberkonstruktion, die ein zweites Halteteil fir die Hub-Kippvorrichtung
darstellt, kann dann fiir alle Heckformen gleich ausgebildet sein. Sofern diese Oberkonstruktion beispielsweise tber
eine Schraubverbindung Iésbar an der Unterkonstruktion befestigt wird, 1aBt sich praktisch die gesamte Hub-Kippvor-
richtung schnell und einfach von dem Millsammelfahrzeug entfernen. Lediglich die an der Ladekante befestigte
Unterkonstruktion, die beispielsweise nur in den auBeren seitlichen Bereichen der Einfiilléffnung vorhanden zu sein
braucht, steht dann kaum noch stérend im Wege. Das Fahrzeug kann folglich als Sperrmlill-Fahrzeug eingesetzt werden.

An der Oberkonstruktion kénnen dann alle beweglichen Teile der Hub-Kippvorrichtung, die zum Anheben und Kip-
pen der einzelnen MiuillgefaBe bendtigt werden, vorhanden sein.

Eine diesbezlgliche vorteilhafte Ausflihrungsform der Erfindung besitzt einen Kipprahmen, der an dem zweite
Halteteil Gber Kippzylinder schwenkbar gelagert ist. Dieser Kipprahmen tragt seinerseits einen Hubwagen, der tber
entsprechende Hubzylinder verstellt werden kann. Der Hubwagen dient dann zur Aufnahme der zu entleerenden Milige-
faBe.

Die erfindungsgemaBe Hub-Kippvorrichtung kann nach einer wesentlichen Weiterbildung so ausgebildet sein, daf
das zu entleerende Miillgefa praktisch kaum in die Einfilléffnung hineinragt. Um sicherzustellen, daB in dieser Ent-
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leerstellung trotzdem aller Miill durch die Einfiilléffnung hindurch in das Mallsammelfahrzeug hineinfallt, ist eine Rutsche
an der Hub-Kippvorrichtung vorhanden, die in der Entleerstellung des MuillgefaBes sowohl unter der Offnung des Mallge-
faBes plaziert ist, als auch mit ihrem unteren Ende in das Heck des Mullsammelfahrzeugs hineinragt. Auf diese Weise
kann das MullgefaB von der im Fahrzeugheck vorhandenen Férderschaufel nicht beschadigt werden. Diese Forder-
schaufel dient dazu, den eingeftllten Mall aus dem Heckbereich nach vorn in das Millsammelfahrzeug hinein zu trans-
portieren. Die Bewegung der Férderschaufel kann daher unabhangig von der Bewegung der Hub-Kippvorrichtung
gesteuert werden.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich durch die in den Unteranspriichen ferner angegebenen
Merkmale sowie durch die nachstehenden Ausflhrungsbeispiele.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNG

Die Erfindung wird im folgenden anhand der in der Zeichnung dargestellten Ausfihrungsbeispiele ndher beschrie-
ben und erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivisch auseinandergezogene Teilansicht der erfindungsgemaBen Hub-Kippvorrichtung,

Fig. 2 eine schematisierte Teilansicht der Hub-Kippvorrichtung gemas Fig. 1 far ein Mdllsammelfahrzeug mit einer
ersten Heckausbildung,

Fig. 3 eine Darstellung gemaB Fig. 2 fir ein Millsammelfahrzeug mit einer zweiten Heckausbildung,

Fig. 4 eine Darstellung gemaB Fig. 2 und 3 fir ein Millsammelfahrzeug mit einer dritten Heckausbildung, wobei
eine untere Aufnahmestellung und eine obere Entleerstellung eines kleinen MiiligefaBes dargestellt ist und

Fig. 5 eine Darstellung fir ein Millsammelfahrzeug mit einer vierten Heckausbildung, bei der gréBere MullgeféaBe
in verschiedenen Stellungen dargestellt sind.

WEGE ZUR AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

Von einem Mullsammelfahrzeug in Gestalt eines sogenannten Heckladers ist der Bereich seiner hinteren Lade6ff-
nung 10 dargestellt. Die Ladeéffnung 10 wird seitlich durch eine linke und rechte Begrenzungswand 12, 14 eingerahmt.
Die untere Begrenzung der Ladeéffnung 10 erfolgt durch eine Ladekante 16, die lediglich schematisiert dargestellt ist.
Die Ladekante 16 wird, wie noch weiter nachstehend ausgefihrt wird, durch unterschiedliche Konstruktionen verwirk-
licht. Dadurch wird berticksichtig, daB unterschiedliche Heckausbildungen von Millsammelfahrzeugen vorhanden sein
kénnen.

Im seitlichen Bereich der Ladedffnung 10 sind ein linkes und rechtes Halteteil 20, 22 vorhanden. Beide Halteteile
20, 22 bestehen aus einer plattenartigen Profilkonstruktion. Uber eine Winkelkonsole 24 stiitzt sich das Halteteil 20, 22
von oben auf der Ladekante 16 ab. Die Winkelkonsole 24 ist an dem Halteteil 20, 22 und an der Ladekante 16 ange-
schweiBt. Im unteren Bereich des Halteteils 20, 22 ist ebenfalls eine Winkelkonsole 26 vorhanden. Da diese Winkelkon-
sole 26 in ihrer Lage und Ausbildung der jeweiligen Querschnittsform der Ladekante 16 angepaBt sein muB, da sie sich
von unten an die konstruktiven Ausbildungsformen der Ladekante 16 anpassen muB, kann dieselbe in unterschiedlicher
Hoéhe an dem Halteteil 20, 22 befestigt werden. Im vorliegenden Fall kann die Winkelkonsole 26 an dem Halteteil 20,
22 angeschraubt werden. Es ist allerdings auch méglich, die Winkelkonsole 26 an dem Halteteil 20, 22 anzuschweif3en.
Die Befestigung der Winkelkonsole 26 an der Konstruktion der Ladekante 16 erfolgt beispielsweise (iber eine SchweiB-
verbindung.

An den beiden Halteteilen 20, 22 wird eine Oberkonstruktion befestigt. Diese Oberkonstruktion bildet ein zweites
Halteteil und besteht aus einer linken und rechten Halteplatte 30, 32. Diese Halteplatten 30, 32 sind so ausgebildet, daB
sie an dem linken und rechten Halteteil 20, 22 fest angeschraubt werden kénnen. Es ist daher méglich, die Halteplatten
30, 32 und damit die Befestigung fiir die Hub-Kippvorrichtung an dem Heck eines Fahrzeuges Iésbar zu befestigen. Im
Stand der Technik ist das nicht méglich, da im Bereich der Seitenwénde, in dem die Befestigung der Hub-Kippvorrichtung
stattfindet, eine Schraubverbindung aufgrund ihrer im Vergleich zu SchweiBverbindungen gréBeren Bauhghe nicht
mdoglich ist; Seitenwande sind namlich maximal weit seitlich am Heck eines Fahrzeugs angebracht, um eine méglichst
groBe Ladedffnung zu ermdglichen.

Die beiden Halteplatten 30, 32 sind Uber einen Quertrager 34 miteinander verbunden. Die Halteplatten 30, 32 und
der Quertrager 34 bilden damit in der Ansicht ein H.

Von der Halteplatte 30, 32 kragen nach hinten jeweils zwei Dreiecksplatten 36, 38 aus. Im Bereich zwischen diesen
Platten 36, 38 sind Stiele 40, 41 einer Kippkonstruktion 42 gelagert. Die Kippachse 43 verlauft im vorliegenden Fall
parallel zur Ladekante 16. Die Stiele 40, 41 der Kippkonstruktion 42 sind Uber einen Querriegel 44 biegesteif miteinander
verbunden. Gekippt werden kénnen die Stiele 40, 41 und damit auch die Kippkonstruktion 42 durch im Bereich einer
jeden Halteplatte 30, 32 jeweils angeordneter Kippzylinder 46, 48. Der Kippzylinder 46 ist im unteren Bereich der
Halteplatte 30 an einer Lagerkonstruktion 50 befestigt. Seine Zylinderstange 52 ist mit ihrem freien Ende an dem Stiel
40 angelenkt. Durch Ausfahren der Zylinderstange 52 aus dem Kippzylinder 46 heraus kann der Stiel 40 im
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Gegenuhrzeigersinn um die Kippachse 43 gekippt werden. In vergleichbarer Weise wird tiber den im Bereich der rechten
Halteplatte 32 angelenkten Kippzylinder 48 der dortige Stiel 41 im Gegenuhrzeigersinn mit gekippt. Dadurch ist die
Kippkonstruktion 42 um die Kippachse 43 kippbar gelagert.

An der Kippkonstruktion 42 ist (iber nach oben auskragende Kragarme 54 eine Verriegelungsleiste 56 befestigt.
Gegen diese Verriegelungsleiste 56 kann ein an der Kippkonstruktion 42 vorhandenes MuillgefaB von unten angelegt
und dadurch in der Entleerstellung konstruktiv gehalten werden, wie dies an sich fur Verriegelungsleisten im Stand der
Technik bekannt ist.

An der Kippkonstruktion 42 kragen nach unten Kragarme 58 aus. Diese Kragarme 58 kénnen untere Auflageraus-
bildungen 59 (Fig. 2, 3) flr den oder die zu entleerenden MiillgefaBe tragen, was in Fig. 1 nicht naher dargestellt ist.

An der Kippkonstruktion 42 ist ferner ein Hubwagen 60 befestigt, der iber eine entsprechende Unterkonstruktion,
die an der Kippkonstruktion 42 befestigt ist, in der Ebene der Kippkonstruktion 42, nach oben und unten relativ zu
derselben, verstellt werden kann. Dieser Hubwagen 60 mit seiner Unterkonstruktion ist in Fig. 1 nicht dargestellt, ist
aber den anderen Figuren 2 bis 4 lagemaBig zu entnehmen. Seine Verstellung kann (iber einen beispielsweise am Quer-
riegel 44 befestigten Hubzylinder erfolgen.

Dieser Hubwagen 60 besitzt eine Kammaufnahme 62, so wie sie zum Aufnehmen von MiligefaBen im Stand der
Technik an sich bekannt ist. Auf der Kammaufnahme 62 auflagernde kleine MllgefaBe, so wie etwa in Fig. 4 dargestellt,
kénnen dann von unten gegen die Verriegelungsleiste 56 wahrend ihrer Hub-Kippbewegung gepre3t werden.

Am Hubwagen 60 sind ferner zwei Klapparme 64 schwenkbar angebracht. Die Klapparme 64 sind ebenfalls im
Stand der Technik an sich bekannt und dienen zum Aufnehmen von gréBeren MligefaBen, so wie dies in Fig. 5 fur ein
GefaB 90 beispielhaft dargestellt ist.

An der Kippkonstruktion 42 ist im Bereich zwischen ihren beiden Halteplatten 30, 32 eine Rutsche 66 angebracht.
Die Rutsche 66 besteht aus einer schrag angeordneten Plattenkonstruktion, die an ihrem oberen Randbereich mit einer
elastischen Leiste (Gummiplatte) 68 versehen ist. Diese Leiste 68 ist von unten an der Rutsche 66 befestigt. Die Rutsche
66 ist so angeordnet, daB sie von unten den Offnungsbereich jedes der zu entleerenden MiillgefaBe untergreift. Der
aus dem Muillgefa herausfallende Ml rutscht damit Gber die Rutsche 66 vollstandig durch die Ladedffnung 10 in das
Heck des entsprechenden Miillsammelfahrzeuges hinein. Die Leiste 68 dient dazu, daB beim gegebenenfalls Anein-
anderstoBen von Mullgefa und Rutsche 66 keine Beschadigungen auftreten kénnen und trotzdem eine méglichst dichte
Positionierung der Rutsche an dem MullgeféB hergestellt werden kann.

In den Figuren 2 und 3 sind zwei unterschiedliche Heckausbildungen 70.2, 70.3 dargestellt. Eine entsprechende
Heckausbildung 70.1 ist in Fig. 1 lediglich mit ihrer Ladekante 16 schematisch dargestellt. Das linke Halteteil 20, und in
vergleichbarer Weise auch das gegenuberliegende rechte Halteteil 22, stitzt sich mit der Winkelkonsole 24 von oben
auf der Konstruktion der Ladekante 16.2 ab. Die Winkelkonsolen 26.2, die im unteren Bereich der Halteteile 20, 22
vorhanden sind, sind in ihrer Lage an die Querschnittsform der Ladekante 16.2 angepaft. Sie sind so an dem jeweiligen
Halteteil 20, 22 befestigt, daB sie dicht an der Ladekante 16.2 angelegt und dort befestigt werden kénnen. An den
Halteteilen 20, 22 ist dann die Kippkonstruktion 42 Uber jeweils sechs Verschraubungen 72, von denen in Fig. 1 jeweils
sechs Lécher 74 dargestellt sind, I&sbar befestigt.

Bei der in Fig. 3 dargestellten Heckausbildung 70.3 ist dieselbe Kippkonstruktion 42 vorhanden. Auch die Halteteile
20, 22 mit der Winkelkonsole 24 zeigen keine Unterschiede gegentiber der Ausbildung gemaB Fig. 2. Unterschiedlich
ist nur die Lage der unteren Winkelkonsole 26.3, die der unterschiedlichen Querschnittsausbildung der Ladekante 16.3
insoweit Rechnung tragt, daB sie nunmehr, im vorliegenden Beispielsfall bei der Fig. 3, gegeniber der Fig. 2 tiefer an
den Halteteilen 20 bzw. 22 befestigt ist. Die Ladekante 16.3 wird ebenso wie die Ladekante 16.2 von oben von der
Winkelkonsole 24 und von unten von der Winkelkonsole 26.3 eingerahmt. Dadurch kann das Halteteil 20 und in ver-
gleichbarer Weise auch das Halteteil 22 fest an der Ladekante 16.2 bzw. 16.3 befestigt werden. Die Gbrige Kippkon-
struktion 42 kann folglich an den Halteteilen 20, 22 I6sbar befestigt werden, wie dies in Fig. 1 ansichtsmaBig dargestellt
ist. Die Kippkonstruktion 42 ist in ihrer Ausbildung daher unabhéngig von den einzelnen Querschnittsausbildungen der
Heckausbildungen 70.2 bzw. 70.3 eines Heckladers.

Im oberen Bereich der Heckausbildung 70.2 und gegebenenfalls auch bei der Heckausbildung 70.3 ist eine Rick-
haltekonstruktion 78 am Fahrzeugheckbefestigt. Mit dieser Riickhaltekonstruktion 78 kann der Deckel 88 eines gréBeren
MullgefaBes 90, so wie in Fig. 5 dargestellt, wahrend des Entleervorganges aufgeschoben und in der offenen Stellung
gehalten werden, so wie dies im Zusammenhang mit der Fig. 5 noch naher beschrieben wird.

In Fig. 4 ist eine weitere Heckausbildung 70.4 dargestellt. Auch hier sitzt wieder das Halteteil 20 bzw. 22 mit seiner
Winkelkonsole 24 von oben auf einer Ladekante 16.4 auf. Von unten stiitzt sich das Halteteil 20 Gber die Winkelkonsole
26.4 an der Ladekante 16.4 ab. Die Lage und gegebenenfalls Querschnittsform dieser Winkelkonsole 26.4 ist damit als
alleiniges Bauteil von der Querschnittsform der Ladekante 16.4 dieser Heckausbildung 70.4 abhangig.

Bei der Darstellung geménB Fig. 4 ist ein kleineres MullgefaB 80 in seiner unteren Stellung und seiner oberen Ent-
leerstellung dargestellt. Der in Fig. 4 dargestellte Klapparm 64 wird in aller Regel senkrecht in die Blattebene eingesch-
wenkt vorhanden sein, da er nur zum Aufnehmen von gréBeren MallgefaBen 90 (Fig. 5) benétigt wird.

Man erkennt bei der Darstellung gemas Fig. 4, daB der Deckel 82 des MllgefaBes 80 nur unwesentlich in das
Innere der Heckausbildung 70.4 hineinschwenkt. Dadurch ist eine Beschadigung des Deckels 82 und auch der Gbrigen
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Teile des MullgefaBes 80 durch Férderschaufeln, die im Bereich der Heckausbildung 70.4 schwenkbar und verschiebbar
gelagert sind, nicht méglich.

Zum Entleeren des GefaBes 80 wird derselbe in den Bereich des Hubwagens 60 gebracht. Durch Hochfahren des
Hubwagens nach oben (Doppelpfeil 84) legt sich der obere Umschlagrand des GefaBes 80 von unten gegen die Ver-
riegelungsleiste 56. AnschlieBend wird der Kippzylinder 46 (48) betatigt und die Kippkonstruktion 42 im
Gegenuhrzeigersinn gekippt. Das Gefa 80 gelangt dann in seine obere Entleerstellung 80.1 (Fig. 4). Der Muill rutscht
aus dem GefaB in das Heck des Fahrzeugs hinein. Die an den Halteplatten 30, 32 bzw. dem Quertrager 34 fest ange-
brachte Rusche 66 stellt sicher, daB aller Mull aus dem GefaB 80.1 in das Mullfahrzeug auch hineinfallt.

In Fig. 5 ist das Entleeren eines gréBeren MullgefaBes 90 dargestellt. Das GefaB 90 wird durch die am Hubwagen
60 vorhandenen beiden Klapparme 64 ergriffen, so wie dies fur sich genommen im Stand der Technik bekannt ist. Durch
Ausfahren der erforderlichen Kippzylinder 46 wird die Kippkonstruktion 42 im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt. Das
GefaB 90 gelangt Uber eine mittlere Stellung 90.1 in seine Entleerstellung 90.2, die jeweils strichpunktiert dargestellt
sind. In der Stellung 90.1 gelangt der seitlich am Deckel 88 rechts und links jeweils wegstehende Zapfen 92 in den
Bereich der Rickhaltekonstruktion 78. Eine an der Riickhaltekonstruktion 78 endseitig angebrachte Lasche 94 unter-
greift den Zapfen 92. Beim weiteren Kippen des GefaBes 90.1 rutscht der Zapfen 92 an dem oberen Kragausleger 96
der Rickhaltekonstruktion 78 entlang. In der Entleerstellung 90.2 hat dieser Zapfen 92 seine Lage 92.2 eingenommen.
Der mit dem Zapfen 92 fest verbundene Deckel 88 wird daher aufgeschwenkt. Der in dem Gefa3 90 vorhandene Ml
kanninder Stellung 90.2 frei aus dem GeféaB herausfallen. Auch hier verhindert die Rutsche 66, daB Muill nicht vollstandig
in das Heck hineinfallen kénnte.

Bei der in Fig. 5 dargestellten Heckausbildung 70.5 ist eine Ladekante 16.5 vorhanden, die oben einen im Quer-
schnitt kreisférmigen Balken 16.6 aufweist. Auf diesem Balken 16.6 lagert sich die Winkelkonsole 24 auf, so wie dies
vorstehend bei den anderen Heckausbildungen bereits beschrieben ist. Von unten ist wiederum die Winkelkonsole 26.5
an der Ladekante 16.5 befestigt.

Alle Hub-Kippvorrichtungen haben den Vorteil, daB praktisch nur die untere Winkelkonsole 26 der jeweiligen Quer-
schnittsform der Ladekanten-Konstruktion 16 angepaft zu werden braucht. Dariberhinaus ist es erstmals méglich, die
Hub-Kippvorrichtung lésbar an dem Mullsammelfahrzeug zu befestigen. Die Hub-Kippvorrichtung ist dadurch wech-
selfahig. Lediglich die kleinflachigen Konstruktionsteile der beiden Halteteile 20, 22 bleiben im Bereich der Ladekante
vorhanden und kénnen dort, da sie dann nicht stérend im Wege stehen, Uber eine SchweiBverbindung beispielsweise
fest angeordnet werden. Die Ubrige Konstruktion der Hub-Kippvorrichtung kann Idsbar angebracht werden. Die die
Ladedffnung seitlich begrenzenden Seitenwéande des Heckladers bleiben bei der vorliegenden erfindungsgemaBen Hub-
Kippvorrichtung frei von irgendwelchen Konstruktionsteilen dieser Hub-Kippvorrichtung. Die Seitenwande stehen daher
vollflachig fur Lagerkonstruktionen von Umleer-Armen zur Verfligung, mittels derer groe Mdllcontainer an der Ladeoff-
nung positioniert und entleert werden kénnen.

Die vorstehend in den Figuren dargestellte Hub-Kippvorrichtung kann statt einer Einzelentleervorrichtung auch in
Form einer Zwillings- oder auch in Form einer Doppelschuttung ausgebildet werden. So kann die Kippkonstruktion 42
auch geteilt ausgebildet werden, so daB kieinere GefaBe 80 unabhangig voneinander und auch gréBere Gefae 90
durch gleichzeitiges Auflagern mit einem an ihnen vorhandenen Umschlagrand auf beiden Hubwagen der Kippkonstruk-
tion 42 entleert werden kénnen. Beide Kippkonstruktionen und ihre beiden Hubwagen laufen dann synchron miteinander,
so wie dies im Stand der Technik fiir Doppel-Hub-Kippvorrichtungen grundsétzlich bekannt ist.

Von der vorstehend dargestellten Hub-Kippvorrichtung sind die Leitungsfiihrungen und Schaltungsanordnungen
fur die Druckmittelkreislaufe nicht dargestellt, da diese grundsatzlich im Stand der Technik bekannt sind. Ebenfalls
bekannt sind konstruktive Einzelheiten an Hub-Kippvorrichtungen, wie beispielsweise im unteren Bereich der Kragarme
58 angebrachte Auflagerplatten fur GefaBe 80.

Patentanspriiche

1. Hub-Kippvorrichtung zum Entleeren von MillgeféaBen (80, 90) in ein Mallsammelfahrzeug hinein, mit einer rickwar-
tigen Mull-Einfalléffnung (10), die im wesentlichen die gesamte Breite des Fahrzeuges zwischen dessen beiden
seitlichen Begrenzungswanden (12, 14) einnimmt und die eine relativ tiefe Ladekante (16) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, daB

- die Haltekonstruktion (20, 22, 30, 32), mit der die Hub-Kippvorrichtung am Fahrzeugheck befestigbar ist, im
Bereich der Ladekante (16) am Fahrzeugheck, zwischen den seitlichen Begrenzungswénden (12, 14) des
Fahrzeughecks, befestigt ist.

2. Hub-Kippvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB
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- die Haltekonstruktion ein erstes Halteteil (20, 22), das an dem Fahrzeugheck befestigbar ist, und ein zweites
Halteteil (30, 32) besitzt, das an dem ersten Halteteil (20, 22) befestigbar ist und an dem die bewegbaren Teile
(42, 60) der Hub-Kippvorrichtung befestigbar sind.

Hub-Kippvorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, daB

- das zweite Halteteil (30, 32) I6sbar an dem ersten Halteteil (20, 22) befestigt ist.

Hub-Kippvorrichtung nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daB

- das zweite Halteteil (30, 32) an dem ersten Halteteil (20, 22) angeschraubt ist.

Hub-Kippvorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche 2 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB

- die beweglichen Teile der Hub-Kippvorrichtung zumindest einen Kipprahmen (32) und zumindest einen Hubwa-
gen (60) enthalten,

- der Kipprahmen (42) an der Haltekonstruktion (30, 32) kippbar gelagert ist,

- der Hubwagen (60) an dem Kipprahmen (42) verstellbar gehalten und gefiihrt ist,

- andem Hubwagen (60) das oder die zu entleerenden MullgefaBe (80, 90) auflagerbar sind.

Hub-Kippvorrichtung nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daB

- eine Mullrutsche (66) so vorhanden ist, daB in der Entleerstellung eines MllgefaBes Mull aus dem Muiligefa
(80, 90) Uber die Rutsche (66) durch die Einfulléffnung (10) des Fahrzeugs hindurch in das Fahrzeug hinein-
leitbar ist.

Hub-Kippvorrichtung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, daB

- die Millrutsche (66) an dem zweiten Halteteil (30, 32, 34) befestigt ist.

Hub-Kippvorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB

- die Kippmotoren (46, 48) fir den Kipprahmen (42) an dem zweiten Halteteil (30, 32) angelenkt sind.

Hub-Kippvorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB

- der zumindest eine Hubmotor flr den Hubwagen (6) an der Kippkonstruktion (42) befestigt ist.

Hub-Kippvorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB

- die Haltekonstruktion bzw. deren erstes Halteteil (20, 22) zwei profilteile besitzt, die in Querrichtung des
Fahrzeuges voneinander beabstandet sind und die an im Bereich der Ladekante (16) vorhandenen Konstruk-
tionsteilen des Fahrzeughecks befestigt sind,

- Kragglieder (24, 26) am Profilteil befestigt sind, die an der Ladekante (16) befestigbar sind.

Hub-Kippvorrichtung nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, daB
als Kragglieder

- ein Querwandstlick (24) vorhanden ist, das sich von oben auf der Ladekante (16) abstutzt, und
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eine Winkellasche (26) vorhanden ist, die von unten an der die Ladekante (16) abstiitzenden Heckkonstruktion
des Fahrzeuges befestigt ist.

12. Hub-Kippvorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB

Greifarme (64) zum Aufnehmen eines MullgefaBes (90) an dem Hubwagen (60) kipp- und/oder schwenkbar
gehalten sind.
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