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(54) Entriegelungsvorrichtung fiir einen Kraftfahrzeugtiirverschluss

(57)  Die Erfindung betrifft eine Entriegelungsvorrich-
tung firr einen KraftfahrzeugtirverschluB3, welcher ein 10
turseitig angeordnetes SchloB (9) mit einer schwenk- J
baren Gabelfalle (22) aufweist, die im geschlossenen

Zustand der Tur (2) einen an der zugehdrigen Saule (3)
der Fahrzeugkarosserie angeordneten SchlieBbolzen 26 \ L3
(14) umfaBt, wobei die Gabelfalle (22) mittels einer sch- .
wenkbaren Sperrklinke (23) sicherbar und die Sperr- 12 '
klinke (23) mit Hilfe eines Hebels (Sperrklinkenhebel) 277 —|
(25) in eine Freigabestellung verschwenkbar ist. 25 ™™
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Uminsbesondere bei einem elektronisch geregelten 33

KraftfahrzeugttrschloB auf einfache Weise eine zusat- 2
zlich zur elektronischen auch eine mechanische = U 13 N L
Entriegelung (Notentriegelung) vornehmen zu kénnen, " R 28 // ‘d__,._s
schlagt die Erfindung vor, die Entriegelungsvorrichtung i |
mit einer auf der dem SchloB (9) gegeniiberliegenden
Seite der Saule (3) der Fahrzeugkarosserie angeordnete
Offnungseinheit (4) zu versehen, die mindestens mit »
einer auBerhalb des Kraftfahrzeugtiirverschlusses
angeordneten und Uber eine Bowdenzugverbindung Fre.2
(5,6) gekoppelten Auslésemechanik (7,8) verbunden ist.
Der Offnungseinheit (4) ist eine Betatigungsstange (12)
zugeordnet, die sich durch einen Hohlraum (13) des
SchlieBbolzens (14) bis in das SchloB (9) erstreckt,
wobei deren der Offnungseinheit (4) zugewandtes Ende
(19) mit dem Bowdenzug (5,6) und deren dem TirschloB
(9) zugewandtes Ende mit dem Sperrklinkenhebel (25)
derartin Wirkverbindung stehen, daB bei Betatigung des
Bowdenzugs (5,6) die Betatigungsstange (12) gegen
den Sperrklinkenhebel (25) driickt und die Sperrklinke
(23) in deren Freigabestellung verschwenkt.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Entriegelungsvorrichtung
fur einen KraftfahrzeugtirverschluB geméan den Merk-
malen des Oberbegriffs des Anspruchs 1.

Ein entsprechender KraftfahrzeugtirverschluB3 ist
beispielsweise aus der DE 38 09 317 A1 bekannt. Dabei
ist das turseitige SchloB mit einer schwenkbaren Gabel-
falle versehen, die im geschlossenen Zustand der Tur
einen SchlieBbolzen umgreift und mittels einer schwenk-
baren Sperrklinke oder Raste gesichert wird. Die Sper-
rklinke ist mittels eines Sperrklinkenhebels Uber eine
Zugstange mit der TUrinnenbetatigung bzw. Gber einen
Zwischenhebel mit dem AuBengriff verbunden. Durch
Betatigung des TulrauBengriffs oder eines zusatzlich
vogesehenen Bowdenzugs wird die Sperrklinke von
ihrer Sperrstellung in ihre Freigabestellung geschwenkt.

Anders als bei der vorstehend beschriebenen mech-
anischen Tarverriegelung bzw. Tlrentriegelung weisen
Kraftfahrzeuge, bei denen eine elekironische Tirver-
riegelung vorgesehen ist, keine mechanische Verbind-
ung zwischen der Sperrklinke und dem TurauBengriff
auf. Bei Ausfall der Elektronik bzw. der Stromversorgung
verbleibt daher die Sperrklinke bei Betatigung der Tir-
griffe in ihrer Sperrstellung. Die Tiren kénnen in diesem
Fall nur mit erheblichem Aufwand wieder gedffnet wer-
den.

Zwar wére denkbar, den in der o.e. DE 38 09 317
A1 offenbarten Bowdenzug fir eine Notentriegelung
heranzuziehen, indem sein der Sperrklinke abge-
wandtes Ende mit einer an Fahrzeug versteckt angeord-
neten Auslésemechanik verbunden wird, doch wére es
in diesem Fall erforderlich, den Bowdenzug auf der
Scharnierseite der Tur zum Fahrzeugrahmen und von
dort z.B. zum Kofferraum zu fiihren. Denn die Auslése-
mechanik zum Offnen der Turen sollte méglichst unsich-
tbar und von auBen nicht ohne weiteres zuganglich
angeordnet werden, um ein Offnen des Kraftfahrzeuges
durch unbefugte Dritte zu verhindern. Eine derartige Lei-
tungsfiihrung des Bowdenzugs waére relativ aufwendig,
zumal durch die Scharnierseite der Wagentuiren ohnehin
in der Regel eine gréBere Anzahl elekirischer Leitungen
gefiihrt wird.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
eine Entriegelungsvorrichtung, vorzugsweise fur Kraft-
fahrzeuge mit elektronisch gesteuerter Verriegelung, zu
entwickeln, die einfach aufgebaut ist und keine Leitungs-
fihrung durch die scharnierseitige Wand der jeweiligen
Fahrzeugtdr erforderlich macht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die
Merkmale des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1
geldst. Weitere besonders vorteilhafte Ausgestaltungen
der Erfindung offenbaren die Unteranspriiche.

Die Erffindung beruht im wesentlichen auf dem
Gedanken, die Auslésemechaniken jeweils Uber einen
Bowdenzug mit einer Offnungseinheit zu verbinden, die
sich auf der dem SchloB gegeniiberliegenden Seite der
entsprechenden Saule der Fahrzeugkarosserie befin-
det. Die Betatigung der in dem SchloB angeordneten
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Sperrklinke erfolgt dabei mittels einer Betati-
gungsstange, welche durch einen entsprechenden
Hohlraum des SchlieBbolzens von der Offnungseinheit
in das SchloBgehause reicht und bei Betatigung des
Bowdenzugs entweder direkt oder Gber ein zusétzliches
Kraftibertragungselement die Sperrklinke bzw. einen
mit der Sperrklinke verbundenen Sperrklinkenhebel
betétigt und dadurch die Sperrklinke in die jeweilige Frei-
gabestellung schwenkt.

Bei einer besonders vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung ist die jeweilige Auslésemechanik mittels
eines SchlieBzylinders sicherbar. Hierzu weist die Aus-
I6semechanik einen federbelasteten um eine erste
Drehachse schwenkbaren Betétigungshebel und ein mit
einem SchlieBzylinder verbundenes und eine nutenfor-
mige Ausnehmung aufweisendes Schiebestiick auf. Der
Betatigungshebel ist mit einem Mitnehmerteil verbun-
den, auf dem ein zweischenkliger Offnungshebel auf der
dem Betatigungshebel abgewandten Seite der ersten
Drehachse um eine zweite Drehachse schwenkbar
angeordnet ist. Bei getfinetem SchlieBzylinder stitzt
sich das Ende des ersten Schenkels des Offnung-
shebels in der nutenférmigen Ausnehmung des
Schiebestlickes ab, so daB bei einer Schwenkbewegung
des Betatigungshebels der jeweils andere Schenkel des
Offnungshebels in einen mit dem Bowdenzug verbun-
denen Umlenkhebel eingreift. In der Sperrstellung des
SchlieBzylinders befindet sich der erste Schenkel des
Offnungshebels hingegen nicht in der nutenférmigen
Ausnehmung des Schiebestlickes. Dadurch kann sich in
diesem Fall der erste Schenkel des Offnungshebels bei
einem Schwenken des Betatigungshebels nicht an dem
Schiebestlick abstiitzen und es wird keine Bewegung
des Umlenkhebels ausgelést.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus den folgenden anhand von Figuren
erlauterten Ausfahrungsbeispielen. Es zeigen:

Fig.1 die Seitenansicht eines Personenkraftwagens
mit schematisch angedeuteter Offnungsein-
heit fir die Fahrertir und zwei méglichen Ein-
baulagen von Auslésemechaniken;

den Seitenquerschnitt der Offnungseinheit
einer erfindungsgeméaBen Entriegelungsvor-
richtung in Bereitschaftsstellung;

die in Fig.2 dargestellte Offnungseinheit in der
Funktionsstellung "TurschloB entriegelt”;

die Vorderansicht des Turschlosses mit
Gabelfalle und Sperrklinke sowie einen Schnitt
durch den SchlieBbolzen und die Betéati-
gungsstange;

eine den Auslésehebel und die Sperrklinke
darstellende Detailzeichnung;

eine  Auslésemechanik der erfindungs-
geméBen Entriegelungsvorrichtung in Bere-
itschaftsstellung mit  aufgeschlossenem
SchlieBzylinder;

Fig.2

Fig.3

Fig.4

Fig.5

Fig.6
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Fig.7 die in Fig.6 dargestellie Auslésemechanik mit
zur Entriegelung geschwenkiem Betatigung-
shebel und

Fig.8 die in Fig.6 dargestellie Auslésemechanik mit

geschwenktem Betéatigungshebel, aber abge-
schlossenem SchlieBzylinder.

In Fig. 1 ist mit 1 ein Personenkraftwagen (PKW)
bezeichnet, dessen Fahrertir 2 mit einer erfindungs-
gemaBen Entriegelungsvorrichtung versehen ist. Diese
besteht im wesentlichen aus einer in der B-Saule 3 des
PKWs angeordneten Offnungseinheit 4 und zwei tber
gestrichelt angedeutete Bowdenziige 5, 6 verbundene
Auslésemechaniken 7, 8. Dabei ist die Auslésemechanik
7 im Inneren des Wagens, in Héhe des Knies des Fahr-
ers, und die Auslésemechanik 8 im Kofferraum angeord-
net.

Das SchloB 9des Tiirverschlusses ist in der der Off-
nungseinheit 4 gegenilberliegenden Fahrertir 2
angeordnet. Beide Baugruppen zusammen sind mitdem
Bezugszeichen 10 versehen und im Querschnitt in Fig.
2 dargestellt.

Die aus Offnungseinheit 4, Auslésemechaniken 7, 8
und Bowdenziigen 5, 6 bestehende Entriegelungsvor-
richtung ist derart angeordnet, daB beide Bowdenzlige
5, 6 lediglich entlang des Fahrzeugrahmens verlaufen
und daher eine Durchfiihrung der Bowdenziige 5, 6
durch die Fahrzeugtlr 2 nicht erforderlich ist.

Wie Fig.2 entnehmbar, besteht die Offnungseinheit
4 im wesentlichen aus einem zweischenkligen
Umlenkhebel 11 und einer Betatigungsstange 12, die in
einer Bohrung 13 eines SchlieBbolzens 14 gelagert ist.
Der erste Schenkel 15 des Umlenkhebels 11 ist mit der
Seele 16 des entsprechenden Bowdenzugs 5 verbunden
und der zweite Schenkel 17 des Umlenkhebels 11 drtickt
mittels eines nasenfdrmig ausgebildeten Endes 18
gegen das entsprechende Ende 19 der Betéti-
gungsstange 12. Sowohl der Umlenkhebel 11 als auch
die Betatigungsstange 12 werden jeweils mittels einer
Feder 20 bzw. 21 in ihrer Ausgangslage gehalten (aus
Ubersichtlichkeitsgrinden wurde in den Fig.2 und 3
lediglich die Verbindung des Umlenkhebels 11 mit dem
Bowdenzug 5 dargestellt. Soll der Umlenkhebel 11
hingegen durch zwei Bowdenziige 5, 6 unabhéngig
voneinander betatigbar sein, wie in Fig. 1 angedeutet,
so weist der Umlenkhebel 11 statt des ersten Schenkels
15 zwei gegenlber dem Schenkel 17 bewegbare Sch-
wenkhebel auf, an denen jeweils ein Bowdenzug befes-
tigt ist. Beide Schwenkhebel besitzen jeweils einen
Nocken, der mit dem Schenkel 17 des Umlenkhebels 11
zusammen wirkt).

Das hinsichtlich seines Aufbaus im wesentlichen
bekannte TirschloB 9 besteht aus einer schwenkbaren
Gabelfalle 22, die bei geschlossener Fahrertir 2 (Fig.1)
den SchlieBbolzen 14 umfaBt und mittels einer Sperr-
klinke 23 gesichert ist (vgl. auch Fig.4). Zur Freigabe der
Sperrklinke 23 ist ein zweischenkliger, ebenfalls mittels
einer Feder 24 in seiner Ausgangsstellung gehaltener
Sperrklinkenhebel 25 vorgesehen. Das obere Ende 26
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des ersten Schenkels 27 des Sperrklinkenhebels 25 ist
beispielsweise mit einer -aus Ubersichtlichkeitsgriinden
nicht dargestellten- Tarinnenbetatigung verbunden. Das
Ende 28 des zweiten Schenkels 29 des Sperrklinken-
hebels 25 weist einen Absatz 30 auf, auf dem das dem
Sperrhaken der Sperrklinke 23 abgewandte Ende 23’
aufliegt (Fig.4 und 5).

An dem Sperrklinkenhebel 25 ist ferner ein Vors-
prung 31 (Fig.5) vorgesehen, welcher ein Langloch 32
des Schlosses auf der der Betatigungsstange 12 abge-
wandten Seite mit seiner Anlageflache 33 (Fig.2) ver-
schlieBt. In dem Langloch 32 st ein
Kraftibertragungselement 34 gelagert, welches eine
dem Langloch entsprechende Querschnittsform auf-
weist und -wie nachfolgend erlautert- die Verbindung
zwischen der Betétigungsstange 12 und dem Sperrklink-
enhebel 25 schafft.

Wahrend Fig.2 den Zustand des geschlossenen und
mittels der Sperrklinke 23 gesicherten Tlrschlosses 9
wiedergibt (Bereitschaftsstellung), zeigt Fig.3 den Fall,
daB die Sperrklinke 23 in ihre Freigabestellung, d.h. in
die Funktionsstellung "TarschloB entriegelt”, gesch-
wenkt wird. Hierzu wird von einer der Auslésemechan-
iken 7, 8 (Fig.1) an dem Bowdenzug 5 bzw. 6 gezogen.
Dadurch schwenkt der Umlenkhebel 11 in Richtung des
Pfeiles 35 und das nasenférmige Ende 18 des Schen-
kels 17 driickt gegen den Druck der Feder 21 die Betéa-
tigungsstange 12 gegen das Kraftibertragungselement
34. Dadurch wird der Sperrklinkenhebel 25 in Richtung
des Pfeiles 36 und die Sperrklinke 23 in Richtung des
Pfeiles 37 (Fig.4) geschwenkt und die Gabelfalle 22
freigegeben.

In Fig. 6 ist die mittels eines SchlieBzylinders sperr-
bare Auslésemechanik 7 im einzelnen dargestellt. Sie
besteht im wesentlichen aus einem Geh&use 38, andem
ein Wellenzapfen 39 befestigt ist. Auf diesem Zapfen 39
ist ein Mitnehmerteil 40 angeordnet, welches mittels
eines Betatigungshebels 41 aus seiner durch eine Feder
42 vorgegebene Ruhelage um die Achse des Zapfens,
die mit der Drehachse 43 des Betatigungshebels 41
Ubereinstimmt, verschwenkbar ist.

Auf dem Mitnehmerteil 40 ist auf der dem Betati-
gungshebel 41 abgewandten Seite ebenfalls ein Wellen-
zapfen 44 befestigt, um den ein Offnungshebel 45 mit
den beiden Schenkeln 46 und 47 verschwenkbar
angeordnet ist. Durch eine Feder 48 wird der Offnung-
shebel 45 in einer vorgegebenen Ausgangslage
gehalten.

Mit 49 ist in Fig.6 der FuB eines -aus Ubersichtli-
chkeitsgriinden nicht dargestellten- SchlieBzylinders
bezeichnet, der Uber einen Mitnehmer 50 mit einem
Schiebestlick 51 verbunden ist. Das Schiebestiick 51
enthalt eine nutenférmige Ausnehmung 52, in der sich
das Ende 53 des ersten Schenkels 46 des Offnung-
shebels 45 befindet.

Das Ende 54 des zweiten Schenkels 47 des Off-
nungshebels 45 befindet sich dem zweiten Schenkel 55
eines Umlenkhebels 56 gegeniber, an dessen ersten
Schenkel 57 das Ende des Bowdenzugs 5 befestigt ist.
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Wird in der in Fig.6 dargestellten Stellung des
Schiebestikkes 51 (aufgeschlossener SchlieBzylinder)
der Betatigungshebel 41 gegen den Federdruck der
Feder 42 (nach links) geschwenkt, so wird der Wellen-
zapfen 44 und damit die Drehachse 58 des Offnung-
shebels 45 verschwenkt (Fig.7). Da sich in der in den
Fig.6 und 7 dargestellten Stellung des Schiebestlickes
51 der erste Schenkel 46 des Offnungshebels 45 an der
Wand der nutenférmigen Ausnehmung 52 abstiitzt,
driickt der zweite Schenkel 47 des Ofinungshebels 45
gegen den zweiten Schenkel 55 des Umlenkhebels 56,
so daB dieser den Bowdenzug 5 anzieht und somit den
Sperrklinkenhebel 25 (Fig.3) in seine Freigabestellung
schwenkt.

Wie aus Fig.8 ersichtlich, ist das Schiebestlick 51 in
der abgeschlossenen Stellung des SchlieBzylinders so
weit nach oben verschoben, daB sich der erste Schenkel
46 des Offnungshebels 45 nicht mehr in der nutenférmi-
gen Ausnehmung 52 des Schiebestlickes 51 abstlitzen
kann. Dieses hat zur Folge, daB bei einem Schwenken
des Betatigungshebels 41 der zweite Schenkel 47 des
Offnungshebels 45 sich nicht in Richtung des
Umlenkhebels 56 bewegt und daher auch keine Bewe-
gung des Umlenkhebels 56 und damit des Bowdenzugs
5 ausgeldst werden kann.

Bezugszeichenliste

1 Personenkraftwagen, PKW

2 Tar, Fahrertdr,

3 Saule, B-Saule

4 Ofinungseinheit

56 Bowdenzlige

7.8 Auslésemechaniken

9 SchloB, TurschioB

10 die Baugruppen 4 und 9 enthaltender
Ausschnitt

11 Umlenkhebel

12 Betatigungsstange

13 Bohrung, Hohlraum

14 SchlieBbolzen

15 erste Schenkel des Umlenkhebels

16 Seele des Bowdenzugs

17 zweite Schenkel des Umlenkhebels

18 Ende des Schenkels 17

19 Ende der Betatigungsstange

20 Feder

21 Feder

22 Gabelfalle

23 Sperrklinke

23’ Ende der Sperrklinke

24 Feder

25 Sperrklinkenhebel

26 Ende des Schenkels 27

27 erste Schenkel des Sperrklinkenhebels

28 Ende des Schenkels 29

29 zweite Schenkel des Sperrklinkenhebels

30 Absatz

31 Vorsprung
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32 Langloch

33 Anlageflache

34 Kraftibertragungselement

35-37  Richtungspfeile

38 Gehause

39 Wellenzapfen

40 Mitnehmerteil

41 Betatigungshebel

42 Feder

43 Drehachse

44 Wellenzapfen

45 Offnungshebel

46 erste Schenkel des Hebels 45

47 zweite Schenkel des Hebels 45

48 Feder

49 SchlieBzylinder-FuB

50 Mitnehmer

51 Schiebestlick

52 Ausnehmung

53 Ende des Schenkels 46

54 Ende des Schenkels 47

55 zweite Schenkel des Hebels 56

56 Umlenkhebel

57 erste Schenkel des Hebels 56

58 Drehachse

Patentanspriiche

1. Entriegelungsvorrichtung  fir  einen Kraft-
fahrzeugtirverschluB, welcher ein trseitig

angeordnetes SchloB (9) mit einer schwenkbaren
Gabelfalle (22) aufweist, die in geschlossenen
Zustand der Tur (2) einen an der zugehérigen Séule
(3) der Fahrzeugkarosserie angeordneten
SchlieBbolzen (14) umfaBt, wobei die Gabelfalle
(22) mittels einer schwenkbaren Sperrklinke (23)
sicherbar und die Sperrklinke (23) mit Hilfe eines
Hebels (Sperrklinkenhebel) (25) in eine Frei-
gabestellung verschwenkbar ist, gekennzeichnet
durch die Merkmale:

a) die Entriegelungsvorrichtung enthalt eine auf
der dem SchloB (9) gegenuberliegenden Seite
der Saule (3) der Fahrzeugkarosserie angeord-
nete Offnungseinheit (4),

b) die Offnungseinheit (4) ist mindestens mit
einer auBerhalb des Kraftfahrzeugtirver-
schlusses angeordneten und Uber eine Bow-
denzugverbindung (5,6) gekoppelten
Auslésemechanik (7,8) verbunden;

¢) der Offnungseinheit (4) ist eine Betéti-
gungsstange (12) zugeordnet, die sich durch
einen Hohlraum (13) des SchlieBbolzens (14)
bis in das SchloB (9) erstreckt, wobei deren der
Offnungseinheit (4) zugewandtes Ende (19) mit
dem Bowdenzug (5,6) und deren dem Tir-
schloB (9) zugewandtes Ende mit dem Sperr-
klinkenhebel (25) derart in Wirkverbindung
stehen, daB bei Betatigung des Bowdenzugs
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(5,6) die Betatigungsstange (12) gegen den
Sperrklinkenhebel (25) driickt und die Sperr-
klinke (23) in deren Freigabestellung versch-
wenkt.

2. Entriegelungsvorrichtung nach  Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB zur Umwandlung
der Zugbewegung des Bowdenzugs (5,6) in eine
entsprechende Druckbewegung der Betati-
gungsstange (12) in der Offnungseinheit (4) ein mit 10
einer Ruckstellfeder (20) versehener Umlenkhebel
(11) dient.

3. Entriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Betati- 15
gungsstange (12) und Sperrklinkenhebel (25) ein
zuséatzliches Kraftibertragungselement  (34)
vorgesehen ist.

4. Entriegelungsvorrichtung nach  einem der 2o
Anspriiche 1 bis 3, gekennzeichnet durch die
Merkmale:

a) die Ausldsemechanik (7,8) weist einen feder-
belasteten um eine erste Drehachse (43) sch- 25
wenkbaren Betéatigungshebel (41) und ein mit
einem SchlieBzylinder verbundenes und eine
nutenférmige Ausnehmung (52) aufweisendes
Schiebestuick (51) auf;

b) der Betatigungshebel (41) ist min einem Mit- 30
nehmerteil (40) verbunden, auf dem ein
zweischenkliger Offnungshebel (45) auf der
dem Betatigungshebel (41) abgewandten Seite

der ersten Drehachse (43) um eine zweite Dreh-
achse (58) schwenkbar angeordnet ist; 35
c¢) das Ende (53) des ersten Schenkels (46) des
Offnungshebels (45) statzt sich bei gedffnetem
SchlieBzylinder in der nutenférmigen Ausneh-
mung (52) des Schiebestlickes (51) ab, so daB

d) das Ende (54) des zweiten Schenkels (47) 40
des Offnungshebels (45) derart bei einer Sch-
wenkbewegung des Betatigungshebels (41) in
einen mit dem Bowdenzug (5,6) verbundenen
Umlenkhebel (56) eingreift, daB der Bowden-
zug (5,6) angezogen wird. 45

5. Entriegelungsvorrichtung nach  einem  der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB
eine erste Auslésemechanik (8) im Kofferraum und
eine Zweite Auslésemechanik (7) im Innenraumdes 50
Kraftfahrzeuges (2) angeordnet ist.

55
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