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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
Fordern von stabférmigen Artikeln der Tabak verarbei-
tenden Industrie, insbesondere von Filterstaben, mit ei-
ner die Artikel in langsaxialer Richtung férdernden
pneumatischen Férdereinrichtung, einer Quertransport-
einrichtung mit Mitteln zum queraxialen Férdern der Ar-
tikel und einer die pneumatische Fordereinrichtung mit
der Quertransporteinrichtung verbindenden Empfangs-
station, welche die langsaxiale Bewegung der Artikel
auf vorgegebene Weise beeinflussende Langsférder-
mittel und eine Umlenkzone mit Mitteln zum Umlenken
der langsaxialen Bewegung der Artikel in die queraxiale
Foérderrichtung der Quertransporteinrichtung aufweist,
wobei der Umlenkzone mit einer Steueranordnung ver-
bundene Uberwachungsmittel zum Feststellen von Sto-
rungen in der Artikelbewegung in der Umlenkzone und
zum Abgeben entsprechender Stérungssignale zuge-
ordnet sind.

[0002] Vorrichtungen dieser Art dienen dazu, stabfor-
mige Artikel der Tabak verarbeitenden Industrie, insbe-
sondere Filterstabe, von einer mit einer Filterherstellma-
schine bzw. einem Filtervorrat verbundenen Sendeein-
richtung mit hoher Férderrate Gber weite Entfernungen
zu einem Empfanger, beispielsweise einem Vorrat oder
einer Weiterverarbeitungsmaschine zu férdern.

[0003] In der pneumatischen Fdérderleitung werden
die Artikel mit hoher Geschwindigkeit unter der Wirkung
von Druckluft langsaxial geférdert. Da die Artikel wah-
rend ihrer Weiterverarbeitung aber queraxial bewegt
werden, ist eine Umlenkung der Férderrichtung aus der
langsaxialen in die queraxiale Bewegungsrichtung er-
forderlich. Dazu dient die Empfangsstation, die hinter-
einander die Artikel erfassende Fordermittel aufweist,
welche den Artikelstrom auf vorgegebene Weise ver-
gleichmaRigen. Dabei wird zwischen aufeinanderfol-
genden Artikeln ein Abstand gebildet, welcher gewahr-
leistet, dass die Artikel ohne gegenseitige Behinderung
sicher aus der langsaxialen in die queraxiale Bewe-
gungsrichtung umgelenkt werden kénnen. Ist dieser Ar-
tikelabstand aus irgendwelchen Griinden zu klein, kann
das Stérungen in der Umlenkzone verursachen, die
zum Stillstand der Anlage fihren und aufwendige War-
tungsarbeiten mit dem entsprechenden Produktions-
ausfall der angeschlossenen Maschinen erfordern kén-
nen.

[0004] Durchdie EP 0261272 A1 sind bereits die ein-
gangs genannten MaRnahmen im Bereich der Umlenk-
zone bekannt geworden, mit deren Hilfe ein besonders
kritischer Bereich der Empfangsstation Gberwacht wird,
so dass entstehende Stérungen sehr schnell entdeckt
werden kdnnen, bevor sie einen gréReren Schaden an-
richten, zu dessen Behebung eine langere Betriebspau-
se erforderlich wére.

[0005] Ferner sind durch die GB-A-2 070 545 sowie
durch die DE 34 17 483 A1 am empfangsseitigen Ende
der pneumatischen Foérdereinrichtung in Abhangigkeit
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von einem durch N&herungssensoren gewonnenen
Stdrungssignal betéatigte Bremsmittel zur Unterbre-
chung der Artikelzufuhr sowie eine Sensoranordnung
zur Abstandsuberwachung aufeinander folgender Arti-
kel bekannt geworden.

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, im
Bereich der Umlenkzone MalRnahmen zu treffen, die in
Zusammenwirkung mit den dort gewonnenen Stérungs-
signalen eine effektive und einfache Stérungsbeseiti-
gung ermdglichen.

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemal da-
durch geldst, dass die Umlenkzone eine einseitig zur
Quertransportrichtung hin offene Langsfiihrung auf-
weist, in welcher die Artikel sich l&ngsaxial bewegen
und an deren stromabwartigem Ende ein die Artikel
queraxial in den Wirkungsbereich des Querférdermittels
hinein umlenkender Ablenkkeil angeordnetist, und dass
die Langsflihrung aus ihren Betriebsposition in eine Ser-
viceposition, in welcher die Umlenkzone nach auf3en hin
offen ist, und zurilick bewegbar angeordnet ist.

[0008] Merkmale von Fortfiihrungen und weiteren
Ausgestaltungen der Vorrichtung nach der Erfindung
sind in den Unteranspriichen enthalten.

[0009] Die Merkmale der Anspriiche 2 und 3 bieten
konstruktive Vorteile, wobei der an der Langsfiihrung
vorgesehene und gegebenenfalls austauschbare Ab-
lenkkeil eine von dem ubrigen Teil der Artikelfiihrung un-
abhangige Materialauswahl fir den besonders ver-
schleiRanfalligen Ablenkkeil erlaubt und die Ausbildung
nach Anspruch 3 einen relativ freien Eingriff in die Quer-
transporteinrichtung ermaoglicht.

[0010] Die Weiterbildung der Vorrichtung gemaf den
Anspriichen 4 bis 6 bietet den Vorteil der automatischen
Stoérungsbeseitigung in der Umlenkzone, ohne dass ein
manuelles Eingreifen in die Umlenkzone notwendig ist.
Damit ist ein weitgehend automatischer Betrieb auch im
Storungsfall gewahrleistet. Unterstitzt wird dies durch
die Merkmale der Anspruche 7 und 8, welche gewahr-
leisten, dass im Stérungsfall nicht weitere Artikel in die
Umlenkzone hineintransportiert werden. Die Anspriche
9 und 10 geben bevorzugte Sensoren fiir die Uberwa-
chung der Umlenkzone an.

[0011] Die Merkmale der Anspriiche 11 und 12 betref-
fen MalRnahmen, um das Entstehen von Stérungen in
der Umlenkzone mdglichst zu unterbinden. Anspruch
13 enthalt Merkmale fir die Selbstreinigung der Forder-
strecken in der Empfangsstation.

[0012] Die mit der Erfindung erzielten Vorteile beste-
hen darin, dass im Stérungsfall die Umlenkzone nach
aulen gedffnet wird, so dass die Bedienungsperson in
der Umlenkzone hangen gebliebene Artikel herausho-
len kann.

Daruber hinaus kann beim automatischen Betrieb auch
ohne Eingreifen einer Bedienungsperson im Stérungs-
fall durch Umkehr der Férderrichtung die Umlenkzone
entleert werden.

[0013] Die Erfindung wird nun anhand der Zeichnung
naher erlautert.
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[0014] Es zeigen

Figur 1  eine schematische Seitenansicht einer Vor-
richtung nach der Erfindung, bei der ein Teil
der Artikelfihrung weggelassen worden ist,
um die Funktion der Vorrichtung sichtbar zu
machen,

Figur 2  eine Draufsichtin Richtung des Pfeils B in Fi-
gur 1,

Figur 3  einen Schnitt entlang der Linie C-C in Figur
2 und

Figur4  eine Ansichtin Richtung des Pfeils D in Figur
1 in schematischer Darstellung.

[0015] Gleiche Teile sind in allen Figuren mit densel-

ben Bezugszeichen versehen.

[0016] IndenFiguren 1 und 2isteine Vorrichtung zum
Férdern von stabférmigen Artikeln der tabakverarbei-
tenden Industrie, insbesondere von Filterstédben, ge-
maf der vorliegenden Erfindung in einer Seitenansicht
(Figur 1) und einer Draufsicht (Figur 2) schematisch dar-
gestellt. Dabei handelt es sich um eine Doppelemp-
fangsstation 1, welche in zwei separaten Bahnen 2 und
3 Filterstabe 4 empfangt, die in zwei pneumatischen
Forderleitungen 6 und 7 von einer nicht dargestellten
Sendestation her eintreffen. Die langsaxiale Bewegung
der Filterstdbe 4 wird in einer Umlenkzone 8 in eine
queraxiale Férderbewegung verwandelt.

[0017] Die beiden Férderbahnen 2 und 3 der Doppel-
empfangsstation 1 sind identisch aufgebaut, so daB hier
die Beschreibung einer dieser Bahnen fir das Verstand-
nis des Aufbaus und der Funktion der Vorrichtung aus-
reicht.

[0018] Jede Forderbahn 2 und 3 weist eine Forderlei-
tung 9 auf, in welcher die Filterstébe 4 I&ngsaxial gefor-
dert werden. In die Férderleitung greifen aufeinander-
folgend zwei Bremswalzenpaare 11 und 12 ein, welche
die Filterstabe erfassen und ihre Geschwindigkeit auf
einen vorgegebenen Wert bringen. Stromab des zwei-
ten Bremswalzenpaares 12 greift ein weiteres Walzen-
paar 13 in die Forderleitung 9 ein, welches die Filtersta-
be nacheinander beschleunigt und so zwischen aufein-
anderfolgenden Filterstdben einen definierten Abstand
schafft. Der beschleunigte Filterstab durchlauft einen
weiteren Forderbahnabschnitt 14 und gelangt in die
Umlenkzone 8.

[0019] In der Umlenkzone 8 wird die langsaxiale Be-
wegung der Filterstédbe 4 in eine queraxiale Bewegung
umgelenkt. Hierzu ist ein sich an den Férderbahnab-
schnitt anschlieRender weiterer Férderbahnabschnitt
16 vorgesehen, welcher eine Langsfiihrung 17 mit ei-
nem Ablenkkeil 18 aufweist. Die Langsfiihrung 17 ist zur
Quertransportrichtung offen. lhr benachbart ist ein von
einem Motor 19 angetriebenes Quertransportwalzen-
paar 21 mit Walzen 21a und 21b angeordnet (vgl. auch
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Fig. 4). Die vom Ablenkkeil 18 aus ihrer langsaxialen
Bewegung abgelenkten Filterstdbe gelangen in den
Wirkungsbereich des Quertransportwalzenpaars 21
und werden von diesem queraxial in eine Quertrans-
portstrecke 22 gedriickt, wo sie von einem Banderpaar
23 erfallt und, im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel, hori-
zontal in ein Filterstabmagazin 24 gefordert werden.
[0020] Figur 2 zeigt die Vorrichtung in einer teilweise
geschnittenen Draufsicht, wobei der besseren Uber-
sichtlichkeit halber nur die Férderbahn 3 dargestellt ist.
Man erkennt die Férderleitung 9, in welche die Brems-
walzenpaare 11 und 12 sowie das Beschleunigungswal-
zenpaar 13 eingreifen, um die l&ngsaxiale Bewegung
der Filterstdbe 4 in gewlinschter Weise zu beeinflussen.
Man erkennt in Figur 2 auch die Umlenkzone 8 sowie
die Quertransportstrecke 22 mit dem Banderpaar 23 so-
wie dem Quertransportwalzenpaar 21. Auch das Maga-
zin 24 ist angedeutet.

[0021] Ein sehr kritischer Bereich dieser Vorrichtung
ist die Umlenkzone 8, in welcher die Filterstabe 4 aus
ihrer langsaxialen Bewegungsrichtung in eine queraxia-
le Bewegungsrichtung umgelenkt werden. Um hier ei-
nen storungsfreien Betrieb zu gewahrleisten, ist eine
wichtige Voraussetzung, daf} die Filterstadbe mit einem
vorgegebenen Abstand nacheinander in der Umlenkzo-
ne 8 eintreffen, damit sie sich bei dem Umlenkvorgang
nicht gegenseitig behindern. Um diesen Mindestab-
stand a sicherzustellen, ist eine Uberwachungseinrich-
tung 26 vorgesehen, welche im gezeigten Ausfiihrungs-
beispiel aus zwei opto-elektrischen Sensoren 27 und 28
und einer Steueranordnung 29 besteht, an welche die
Sensoren angeschlossen sind. Die Sensoren 27 und 28
erfassen den Abstand der aufeinanderfolgenden Filter-
stédbe 4a und 4b, und die Steueranordnung 29 erzeugt
ein Fehlersignal, sobald der Abstand a ein vorgegebe-
nes Minimum unterschreitet. Wird der Abstand a zu
klein, so wird der nachfolgende Filterstab 4b ausgewor-
fen, um den bendtigten Mindestabstand zu gewahrlei-
sten.

[0022] Um das Auswerfen von Filterstdben zu ermdg-
lichen, ist der Férderbahnabschnitt 14 unmittelbar vor
der Umlenkzone 8 nach einer Seite hin offen, wie Figur
3 zeigt, die einen Schnitt entlang der Linie C-C der Figur
2 darstellt. Der Férderbahnabschnitt 14 bildet also einen
halbseitig offenen Kanal 31, in dessen Rickseite eine
Blasluftdiise 32 miindet. Uber ein Ventil 33 ist die Blas-
luftdiise 32 an eine Druckluftquelle 34 angeschlossen.
Das Ventil 33 ist mit der Steueranordnung 29 verbunden
und wird von dieser in Abhangigkeit von einem aufgrund
eines zu geringen Abstandes zwischen aufeinanderfol-
genden Filterstdben erzeugten Fehlersignals betatigt,
so dal die Duse 32 einen Blasluftstol3 abgibt, der den
betreffenden Filterstab 4b aus dem Fihrungskanal 31
auswirft, bevor er in der anschlieRenden Umlenkzone 8
eine Stoérung verursachen kann.

[0023] Mit dieser Abstandsiuberwachung und dem
AusstofRen zu dicht folgender Filterstabe ist bereits eine
sehr hohe Betriebssicherheit der Vorrichtung erreicht.
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Dennoch kann es im Betrieb zu Stérungen in der Um-
lenkzone 8 kommen, die durch die Abstandsuberwa-
chung nicht ausgeschlossen werden kdénnen. Diese
Storungen treten durch einen Stillstand oder eine deut-
liche Verlangsamung der Bewegung der Filterstabe in
der Querforderstrecke bzw. im Bereich des Quertrans-
portwalzenpaares 21 in Erscheinung. In bekannten Ma-
schinen ist in diesem Fall das manuelle Eingreifen des
Bedienungspersonals erforderlich, was einen hohen
Aufwand erfordert und wegen der damit verbundenen
Maschinenstillstandszeiten zu erheblichem Produkti-
onsausfall fihren kann.

[0024] Gemal der Erfindung ist eine automatische
Stérungserkennung und Stérungsbeseitigung vorgese-
hen. Hierzu ist dem Quertransportwalzenpaar 21 eine
Sensoreinrichtung, im Falle des gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiels ein opto-elektrischer Sensor 36, zuge-
ordnet, der ebenfalls an die Steueranordnung 29 ange-
schlossen ist. Der Forderbahnabschnitt 16, der in der
Umlenkzone 8 verlauft (vgl. Fig.1), wird, wie oben be-
reits ausgefiihrt, von der Langsfihrung 17 gebildet. Die-
se Langsfihrung 17 ist um eine Schwenkachse 37 aus
ihrerin Figur 2 mit ausgezogener Linie dargestellten Be-
triebsposition in eine strichpunktiert dargestellte Ser-
viceposition 17a schwenkbar. Zum Ausflhren der
Schwenkbewegung der Langsfiihrung 17 aus ihrer Be-
triebsposition in ihre Serviceposition und zurick ist ein
Antriebsmittel 38 vorgesehen, das, wie im gezeigten
Fall dargestellt, als Kolbenzylindereinheit ausgebildet
sein kann. Die Funktion dieses Antriebsmittels 38 wird
ebenfalls von der Steueranordnung 29 gesteuert.
[0025] Wiedie Figur4 zeigt, istdas Quertransportwal-
zenpaar 21 von einem Motor 19 angetrieben. Dieser
Motor ist ebenfalls an die Steueranordnung 29 ange-
schlossen.

[0026] Tritt im Bereich der Umlenkzone 8 eine Sto-
rung auf, die sich durch den Stillstand oder eine deutli-
che Verlangsamung der Bewegung der Filterstébe in
der Quertransportstrecke und insbesondere im Wir-
kungsbereich der Quertransportwalzen 21 zeigen kann,
so gibt der Sensor 36 ein Signal ab, das von der Steu-
eranordnung 29 zu einem Stérungssignal verarbeitet
wird. Dieses Stérungssignal setzt unmittelbar die in der
Zeichnung nicht dargestellten Antriebe der Bremswal-
zenpaare 11 und 12 und des Beschleunigungswalzen-
paares 13 still, so daR der weitere Filtertransport durch
die Empfangsstation zur Umlenkzone 8 hin unterbro-
chen wird. Im Bedarfsfall kbnnen am Ende der pneuma-
tischen Foérderleitungen 6 und 7 angeordnete Filter-
bremsen 39 und 41 in Abhangigkeit von dem Stérungs-
signal der Steueranordnung 29 betatigt werden, so dal}
aus den Forderleitungen keine weiteren Filter in die
Empfangsstation 1 eintreten kdnnen. Eine Filterbremse
dieser Art ist beispielsweise in der DE 34 17 483 A1 der
Anmelderin beschrieben. Nachdem die weitere Filterzu-
fuhr unterbrochen ist, kann das Stdérungssignal einfach
angezeigt werden, um den Operator auf den Stérungs-
fall aufmerksam zu machen. Er kann dann die erforder-
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lichen MaRnahmen einleiten.

[0027] Besonders bevorzugt und hier angestrebt ist
jedoch die automatische Stérungsbeseitigung. Hierzu
bewirkt das Stdrungssignal der Steueranordnung 29
Uber das Antriebsmittel 38 ein Wegschwenken der
Langsfiihrung 17 in ihre Serviceposition 17a, so dal
sich die Quertransportstrecke 22 entgegen ihrer Férder-
richtung (Quertransportrichtung 47) o6ffnet. Mit der
Langsfihrung 17 zusammen wird auch der Ablenkkeil
18 aus seiner Betriebsposition heraus in die entspre-
chende Serviceposition bewegt, was nicht eigens dar-
gestelltist. Figur 2 zeigt dementsprechend in einem auf-
gebrochenen Abschnitt der Darstellung der Draufsicht
den Ablenkkeil 18 in seiner Betriebsposition.

[0028] Gleichzeitig mit dem Wegschwenken der
Langsfuhrung 17 in ihre Serviceposition 17a wird die
Forderrichtung des Quertransportwalzenpaares 21
durch Umschalten des Motors 19 in Abhangigkeit von
dem Stérungssignal umgekehrt, so dal am Beginn der
Quertransportstrecke 22 steckengebliebene Filterstabe
zurtckgeférdert und ausgeworfen werden kénnen. Das
betrifft insbesondere auch Filterstabe, die bei der Um-
lenkung aus der langsaxialen in die queraxiale Bewe-
gung deformiert worden sind und den weiteren Trans-
port behindern.

[0029] In der Férderleitung 9 sind zwei weitere Blas-
luftdisen 42 und 43 vorgesehen, die tUber Ventile 44 und
46 mit der Druckluftquelle 34 verbunden sind. Die Ven-
tile 44 und 46 sind an die Steueranordnung 29 ange-
schlossen. Aufgrund des von der Steueranordnung 29
erzeugten Stdérungssignals werden die Ventile 44 und
46 betatigt, so dal’ durch die Disen 42 und 43 Blasluft-
stéRe abgegeben werden, welche die Forderleitung 9
freiblasen, so daB ein einwandfreies Anlaufen nach Be-
seitigung der Stérung in der Umlenkzone 8 gewahrlei-
stet ist.

[0030] Sobald die Umlenkzone wieder frei ist,
schwenkt der Antrieb 38 die Langsfiihrung 17 mit dem
Ablenkkeil 18 in ihre Betriebsposition zurlick, die Quer-
transportwalzen 21 werden in ihre Foérderrichtung
(Quertransportrichtung 47) umgeschaltet und die An-
triebe der Bremswalzenpaare und des Beschleuni-
gungswalzenpaares werden wieder in Gang gesetzt.
Nach Lésen der Filterbremsen 39 und 41 kann der Be-
trieb wieder beginnen. Die Erfindung ermdglicht also ei-
nen vollautomatischen Betrieb der Vorrichtung, bei dem
moglichen Stérungen in der Umlenkzone 8 durch Ab-
standsuberwachung mit den Sensoren 27 und 28 vor-
gebeugt wird und bei dem in der Umlenkzone dennoch
auftretende Stérungen mit dem Sensor 36 friihzeitig er-
falt und durch die beschriebenen Mallnahmen ohne
manuelles Eingreifen automatisch beseitigt werden
kénnen.

[0031] Es sei noch erwahnt, dal die Forderleitung 9
stromauf vor dem Forderleitungsabschnitt 14 ringsum
geschlossen ist.

[0032] Die Bezeichnungen und Beschreibungen, die
im vorangehenden auf eine der Férderbahnen der Dop-
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pelempfangsstation und der Quertransporteinrichtung
bezogen sind, gelten ebenso auch fir die zweite.

[0033]

In Figur 1 istim Zuge der Férderbahn 2 ein Teil

der Forderleitungen weggelassen, um den Filtertrans-
port und die Funktion der Einrichtung deutlicher darstel-
len zu kénnen. In der Realitat stimmt der Aufbau der For-
derleitung 2 mit dem der Férderleitung 3 lberein.

Patentanspriiche

1.

Vorrichtung zum Férdern von stabférmigen Artikeln
der Tabak verarbeitenden Industrie, insbesondere
von Filterstéaben, mit einer die Artikel in lAngsaxialer
Richtung férdernden pneumatischen Forderein-
richtung, einer Quertransporteinrichtung mit Mitteln
zum queraxialen Fordern der Artikel und einer die
pneumatische Fordereinrichtung mit der Quer-
transporteinrichtung verbindenden Empfangsstati-
on, welche die langsaxiale Bewegung der Artikel
auf vorgegebene Weise beeinflussende Langsfor-
dermittel und eine Umlenkzone mit Mitteln zum Um-
lenken der langsaxialen Bewegung der Artikel in die
queraxiale Forderrichtung der Quertransportein-
richtung aufweist, wobei der Umlenkzone (8) mit ei-
ner Steueranordnung (29) verbundene Uberwa-
chungsmittel (36) zum Feststeilen von Stérungen in
der Artikelbewegung in der Umlenkzone und zum
Abgeben entsprechender Stdérungssignale zuge-
ordnet sind, dadurch gekennzeichnet, dass die
Umlenkzone (8) eine einseitig zur Quertransport-
richtung (47) hin offene Langsflihrung (17) aufweist,
in welcher die Artikel (4) sich langsaxial bewegen
und an deren stromabwartigem Ende ein die Artikel
queraxial in den Wirkungsbereich des Querférder-
mittels (21, 23) hinein umlenkender Ablenkkeil (18)
angeordnet ist, und dass die Langsflihrung (17) aus
ihrer Betriebsposition in eine Serviceposition (17a),
in welcher die Umlenkzone (8) nach auRen hin offen
ist, und zurlickbewegbar angeordnet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Forderrichtung (47) der Quer-
transporteinrichtung (22) im wesentlichen horizon-
tal verlauft.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Langsflihrung (17) entge-
gen der Forderrichtung (47) der Quertransportein-
richtung (22) schwenkbar gelagert ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass Antriebsmittel (38)
zum Bewegen der Langsflihrung (17) aus ihrer Be-
triebsposition in ihre Serviceposition (17a) und zu-
rick vorgesehen sind, dass die Antriebsmittel an
die Steueranordnung (29) angeschlossen und der-
art steuerbar sind, dass sie die Langsfihrung (17)
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10.

1.

12.

beim Auftreten eines Stérungssignals zur Fehlerbe-
hebung in ihre Serviceposition (17a) bewegen.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Antriebsmittel (38) die Langs-
fihrung (17) nach dem Verschwinden des St6-
rungssignals automatisch in die Betriebsposition
zurickbewegend ausgebildet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass der Antrieb (19) des
Querfordermittels (21) der Quertransporteinrich-
tung (22) an die Steueranordnung (29) angeschlos-
sen ist und dass die Forderrichtung (47) des Quer-
férdermittels beim Auftreten eines Stdérungssignals
Uber die Steueranordnung umkehrbar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass die Antriebe der
Langsfordermittel (11, 12, 13) der Empfangsstation
(1) an die Steueranordnung (29) angeschlossen
und in Abhangigkeit von einem Stérungssignal au-
tomatisch stillsetzbar sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass dem empfangsseiti-
gen Ende der pneumatischen Foérdereinrichtung (6,
7) ein in Abhangigkeit von einem Stdrungssignal
betatigbares Bremsmittel (39, 41) zum Anhalten an-
kommender Artikel im Stérungsfall zugeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass als Uberwachungs-
mittel (36) zum Feststellen von Stérungen in der
Umlenkzone (8) eine opto-elektrische Sensoran-
ordnung vorgesehen ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass als Uberwachungs-
mittel (36) zum Feststellen von Stérungen in der
Umlenkzone (8) eine Naherungssensor-Anordnung
vorgesehen ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass der Bewegungs-
bahn (2, 3) der Artikel (4) in der Empfangsstation
(1) stromaufder Umlenkzone (8) eine Sensoranord-
nung (27, 28) zum Uberwachen des Abstands (a)
aufeinander folgender Artikel (4a, 4b) zugeordnet
ist, welche an die Steueranordnung (29) ein Fehler-
signal abgibt, wenn der Artikelabstand eine vorge-
gebene GréRe unterschreitet.

Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Bewegungsbahn (2, 3) der Ar-
tikel (4) in der Empfangsstation (1) eine Ausblasdi-
se (32) zugeordnet ist, welche in Abhangigkeit von
einem Fehlersignal des Abstandssensors (27, 28)
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derart betétigbar ist, dass sie einen jeweils den auf
einen zu kleinen Abstand folgenden Artikel (4b) aus
der Bewegungsbahn auswerfenden Blasluftstol
abgibt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da-
durch gekennzeichnet, dass der Bewegungs-
bahn (2, 3) der Artikel (4) in der Empfangsstation
(1) stromauf der Umlenkzone (8) wenigstens eine
in Abhangigkeit von einem Stérungs- und/oder Feh-
lersignal gesteuert betdtigbare Ausblasdiise (42,
43) zum Sauberblasen der Artikelfiihrungen (9) zu-
geordnet ist.

Claims

A device for conveying rod-shaped articles of the
tobacco-processing industry, more particularly filter
rods, comprising a pneumatic conveyor conveying
the articles in the longitudinally axial direction, a
transverse transporting device with means for con-
veying the articles transversely axially and a receiv-
ing station connecting the pneumatic conveyor to
the transverse transporting device, which receiving
station comprises longitudinal conveying means in-
fluencing the longitudinally axial movement of the
articles in a predetermined manner and a deflection
zone with means for deflecting the longitudinally ax-
ial movement of the articles into the transversely ax-
ial conveying direction of the transverse transport-
ing device, wherein monitoring means (36) con-
nected to a control arrangement (29) are associated
with the deflection zone (8) to detect malfunctions
in the movement of articles in the deflection zone
and to supply corresponding malfunction signals,
characterised in that the deflection zone (8) has a
longitudinal guide (17), open on one side towards
the transverse transport direction (47), in which the
articles (4) move longitudinally axially and at the
downstream end of which there is arranged a divert-
ing wedge (18) diverting the articles transversely
axially into the area of action of the transverse con-
veying means (21, 23), and in that the longitudinal
guide (17) is arranged so as to be movable from its
operative position into a service position (17a) in
which the deflection zone (8) is open towards the
exterior, and back.

A device according to claim 1, characterised in
that the conveying direction (47) of the transverse
transporting device (22) extends substantially hori-
zontally.

A device according to claim 1 or 2, characterised
in that the longitudinal guide (17) is mounted so as
to be pivotable in the opposite direction to the con-
veying direction (47) of the transverse transporting
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device (22).

A device according to one of claims 1 to 3, charac-
terised in that drive means (38) are provided for
moving the longitudinal guide (17) out of its opera-
tive position into its service position (17a) and back,
in that the drive means are connected to the control
arrangement (29) and are controllable in such away
that, at the appearance of a malfunction signal, they
move the longitudinal guide (17) into its service po-
sition (17a) in order to eliminate the fault.

A device according to claim 4, characterised in
that the drive means (38) are designed so as to
move the longitudinal guide (17) back into the op-
erative position automatically after the disappear-
ance of the malfunction signal.

A device according to one of claims 1 to 4, charac-
terised in that the drive (19) of the transverse con-
veying means (21) of the transverse transporting
device (22) is connected to the control arrangement
(29) and in that the conveying direction (47) of the
transverse conveying means may be reversed via
the control arrangement at the appearance of a mal-
function signal.

A device according to one of claims 1 to 6, charac-
terised in that the drives of the longitudinal con-
veying means (11, 12, 13) of the receiving station
(1) are connected to the control arrangement (29)
and may be shut down automatically in dependence
on a malfunction signal.

A device according to one of claims 1 to 7, charac-
terised in that a braking means (39, 41) which is
operable in dependence on a malfunction signal is
associated with the end of the pneumatic conveyor
(6, 7) on the receiving side to stop oncoming articles
in the event of a malfunction.

A device according to one of claims 1 to 8, charac-
terised in that an opto-electric sensor arrangement
is provided as monitoring means (36) to detect mal-
functions in the deflection zone (8).

A device according to one of claims 1 to 8, charac-
terised in that a proximity sensor arrangement is
provided as monitoring means (36) to detect mal-
functions in the deflection zone (8).

A device according to one of claims 1 to 10, char-
acterised in that a sensor arrangement (27, 28) is
associated with the movement path (2, 3) of the ar-
ticles (4) in the receiving station (1) upstream of the
deflection zone (8) to monitor the spacing (a) of suc-
cessive articles (4a, 4b), which sensor arrangement
supplies a fault signal to the control arrangement
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(29) when the article spacing falls below a preset
amount.

A device according to claim 11, characterised in
that a blast nozzle (32) is associated with the move-
ment path (2, 3) of the articles (4) in the receiving
station (1) which is operable in dependence on a
fault signal of the spacing sensor (27, 28) in such a
way thatit delivers a burst of blasted air which ejects
an article (4b) following with too small a spacing out
of the movement path.

A device according to one of claims 1 to 12, char-
acterised in that at least one blast nozzle (42, 43)
which is operable so as to be controlled in depend-
ence on a malfunction signal and/or fault signal is
associated with the movement path (2, 3) of the ar-
ticles (4) in the receiving station (1) upstream of the
deflection zone (8), for blowing the article guides (9)
clean.

Revendications

Dispositif pour transporter des articles en forme de
tige de l'industrie de transformation du tabac, no-
tamment des tiges de filtres, comportant un trans-
porteur pneumatique transportant les articles dans
la direction de leur axe longitudinal, une structure
de transport transversal comportant des moyens
pour transporter les articles transversalement a leur
axe et un poste de réception reliant le transporteur
pneumatique a la structure de transport transversal,
lequel poste de réception comporte des moyens de
transport longitudinal, qui influent de fagon prééta-
blie sur le déplacement des articles suivant leur axe
longitudinal, et une zone de changement de direc-
tion comportant des moyens pour détourner le dé-
placement, suivant I'axe longitudinal, des articles
dans la direction de transport, transversale a I'axe,
de la structure de transport transversal, des
moyens de contrble (36), reliés a un systéme de
commande (29), qui sont destinés a déceler des
perturbations dans le déplacement des articles a
I'intérieur de la zone de changement de direction et
a délivrer des signaux correspondants de perturba-
tion, étant alors associés a la zone de changement
de direction (8), caractérisé en ce que la zone de
changement de direction (8) comporte un guide lon-
gitudinal (17) ouvert d'un cété, dans le sens de la
direction de transport transversal (47), guide longi-
tudinal dans lequel les articles (4) se déplacent sui-
vant leur axe longitudinal et a I'extrémité aval du-
quel est disposé un coin de déviation (18), qui dé-
tourne les articles dans une direction transversale
a leur axe jusque dans la région d'intervention du
moyen de transport transversal (21, 23), et en ce
que le guide longitudinal (17) est installé de fagon
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a étre déplagable de sa position de service jusque
dans une position de maintenance (17a), dans la-
quelle la zone de changement de direction (8) est
ouverte vers l'extérieur, et inversement.

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que la direction de transport (47) de la structure
de transport transversal (22) est sensiblement ho-
rizontale.

Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé
en ce que le guide longitudinal (17) est monté pi-
votant dans le sens opposé a la direction de trans-
port (47) de la structure de transport transversal
(22).

Dispositif selon I'une des revendications 1 a 3, ca-
ractérisé en ce que des moyens d'actionnement
(38) sont prévus pour déplacer le guide longitudinal
(17) de sa position de service jusque dans sa posi-
tion de maintenance (17a) et dans le sens inverse,
en ce que les moyens d'actionnement sont raccor-
dés au systeme de commande (29) et peuvent étre
pilotés par celui-ci d'une maniére telle, qu'a I'appa-
rition d'un signal de perturbation, ils déplacent le
guide longitudinal (17) jusque dans sa position de
maintenance (17a) en vue de la suppression du dé-
faut.

Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en
ce que le moyen d'actionnement (38) est congu
pour ramener automatiquement le guide longitudi-
nal (17) dans la position de service aprés la dispa-
rition du signal de perturbation.

Dispositif selon I'une des revendications 1 a 4, ca-
ractérisé en ce que l'actionneur (19) du moyen de
transport transversal (21) de la structure de trans-
port transversal (22) est raccordé au systéme de
commande (29) et en ce que la direction de trans-
port (47) du moyen de transport transversal peut, a
I'apparition d'un signal de perturbation, étre inver-
sée au moyen du systeme de commande.

Dispositif selon I'une des revendications 1 a 6, ca-
ractérisé en ce que les actionneurs des moyens
de transport longitudinal (11, 12, 13) du poste de
réception (1) sont raccordés au systéme de com-
mande (29) et peuvent étre mis automatiquement
a l'arrét en fonction d'un signal de perturbation.

Dispositif selon I'une des revendications 1 a 7, ca-
ractérisé en ce qu'a l'extrémité, située cbté récep-
tion, du transporteur pneumatique (6, 7) est associé
un moyen de freinage (39, 41) susceptible d'étre ac-
tivé en fonction d'un signal de perturbation pour,
dans le cas d'une perturbation, stopper des articles
qui arrivent.
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Dispositif selon I'une des revendications 1 a 8, ca-
ractérisé en ce qu'un systéme de détecteurs opto-
électriques est prévu comme moyens de controle
(36) pour déceler des perturbations dans la zone de
changement de direction (8).

Dispositif selon I'une des revendications 1 a 8, ca-
ractérisé en ce qu'un systeme de détecteurs de
proximité est prévu comme moyens de controle (36)
pour déceler des perturbations dans la zone de
changement de direction (8).

Dispositif selon I'une des revendications 1 a 10, ca-
ractérisé en ce qu'a la voie de déplacement (2, 3)
des articles (4) dans le poste de réception (1) est
associé, en amont de la zone de changement de
direction (8), un systéme de détecteurs (27, 28) qui
sert a controler I'espacement (a) d'articles se suc-
cédant (4a, 4b) et qui délivre un signal d'erreur au
systeme de commande (29), lorsque I'espacement
des articles tombe en dessous d'une valeur prééta-
blie.

Dispositif selon la revendication 11, caractérisé en
ce qu'a la voie de déplacement (2, 3) des articles
(4) dans le poste de réception (1), est associée une
buse soufflante (32) qui, en fonction d'un signal
d'erreur du détecteur d'espacement (27, 28), peut
étre activée de telle maniére a délivrer un jet d'air
de soufflage éjectant chaque fois de la voie de dé-
placement, un article (4b) qui suit le précédent avec
un espacement trop faible.

Dispositif selon I'une des revendications 1 a 12, ca-
ractérisé en ce qu'a la voie de déplacement (2, 3)
des articles (4) dans le poste de réception (1) est
associée, en amont de la zone de changement de
direction (8), au moins une buse soufflante (42, 43)
qui peut étre activée d'une maniére commandée en
fonction d'un signal de perturbation et/ou d'un si-
gnal d'erreur, afin de nettoyer par soufflage les gui-
des (9) des articles.
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