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Description 

La  présente  invention  concerne  un  dispositif  et  un 
procédé  de  transmission  d'informations  par  une  balise 
ainsi  qui  une  balise  et  un  dispositif,  de  commande  pour 
un  dispositif  de  transmission  d'informations. 

Les  dispositifs  de  transmission  d'informations  de 
l'art  antérieur  font  appel  à  des  balises  ponctuelles  (voir, 
par  exemple,  l'article  dans  Ericsson  Review,  No.  1, 
1981  ,  p.22-29,  de  A.  Sjôberg,  portant  le  titre  "Automatic 
Train  Control"). 

Ces  balises  sont  des  balises  passives  et  sont  dis- 
posées  au  sol. 

La  figure  1  représente  un  dispositif  de  transmission 
d'informations  de  l'état  de  la  technique  comprenant  un 
équipement  embarqué  dans  un  véhicule  ferroviaire  et 
une  installation  au  sol. 

Le  dispositif  de  transmission  d'informations  repré- 
senté  à  la  figure  1  comprend  des  installations  au  sol  1  , 
2  et  des  équipements  embarqués  3,  4  dans  un  véhicule 
ferroviaire  5. 

Les  installations  au  sol  se  composent  d'une  balise 
1  et  de  son  dispositif  de  commande  2,  l'ensemble  étant 
relié  au  moyens  d'une  ligne  de  transmission  7. 

La  balise  1  est  fixée  sur  des  traverses,  dans  l'axe 
d'une  voie  ferroviaire  6. 

Les  équipements  embarqués  se  composent  princi- 
palement  d'une  antenne  3  et  d'une  unité  d'évaluation  4. 

L'unité  d'évaluation  4,  qui  peut  être  un  ordinateur, 
est  alimentée  par  son  propre  convertisseur  et  est  con- 
necté  à  l'antenne  3. 

L'antenne  3  est  située  sous  le  véhicule  ferroviaire  5, 
de  préférence  à  l'avant  de  celui-ci. 

Les  balises  utilisées  dans  les  systèmes  de  contrôle, 
par  exemple  de  la  vitesse  d'un  train,  permettent  la  trans- 
mission  d'informations  sur  l'état  de  la  signalisation  en 
aval  de  leur  position  géographique. 

La  réception  de  ces  informations  s'effectue  à  l'aide 
d'une  antenne  située  sous  le  train. 

La  balise  émet  une  série  de  bits  en  série,  par  exem- 
ple  à  un  débit  de  50  kbits/s,  au  moyen  d'un  équipement 
électronique  de  commande  chargé  d'élaborer  un  mes- 
sage. 

Ces  balises  ont  une  longueur  fixe,  ce  qui  définit  une 
région  de  l'espace  dans  laquelle  l'antenne  embarquée  à 
bord  d'un  train  est  capable  de  recevoir  le  message 
émis. 

Cette  longueur  de  captation,  encore  appelée  lon- 
gueur  de  contact,  permet  de  transmettre  un  certain 
nombre  de  bits  d'un  message  à  transmettre. 

La  lecture  d'un  message  binaire  s'effectue  entre  un 
dispositif  de  commande  et  le  train  via  une  balise.  Une 
synchronisation  s'effectue  entre  le  début  du  message  et 
l'arrivée  du  train  sur  la  balise  et  donc  au  début  de  la  lec- 
ture  de  la  balise. 

Les  figures  2A  à  2C  illustrent,  respectivement, 
l'émission  de  messages  Mn  au  moyen  d'une  balise  de 
l'état  de  la  technique,  la  lecture  du  message  au  moyen 

de  l'antenne  embarquée  puis  la  reconstitution  du  mes- 
sage  émis  à  partir  du  message  lu. 

La  figure  2A  montre  une  suite  de  messages  Mn 
identiques  émis  par  un  dispositif  de  commande  et  trans- 

5  mis  via  une  balise  à  une  antenne  embarquée. 
L'antenne  embarquée  dispose  d'une  fenêtre  de  lec- 

ture  prédéterminée  qui  est  fonction  de  sa  structure. 
Le  message  binaire  lu  par  l'antenne  embarquée 

peut  ne  pas  correspondre  au  message  Mn  complet, 
10  mais  correspond  le  plus  souvent  à  une  juxtaposition  de 

deux  parties  complémentaires  de  deux  messages  Mn 
successifs. 

La  figure  2B  illustre  ce  message  binaire  lu  par 
l'antenne  embarquée. 

15  La  figure  2C  illustre  le  message  binaire  reconstitué 
à  bord  du  train. 

A  haute  vitesse,  la  longueur  de  captation  de 
l'antenne  ne  permet  donc  pas  la  réception  de  plus  d'un 
message. 

20  Une  conséquence  de  ce  qui  précède  est  qu'il  est 
possible  à  partir  de  la  lecture  d'un  seul  message  émis 
de  reconstituer  ce  message  émis  à  la  seule  condition 
que  les  deux  parties  de  messages  disponibles  appar- 
tiennent  à  des  messages  émis  successifs  aux  contenus 

25  identiques. 
Il  apparaît  donc  une  difficulté  lorsque  l'équipement 

chargé  d'établir  les  messages  émis  commute  le  con- 
tenu  de  ces  messages,  par  exemple  pour  prendre  en 
compte  un  changement  d'état  de  la  signalisation. 

30  Une  conséquence  de  cette  commutation  du  con- 
tenu  des  messages  émis  est  que  les  messages  émis 
avant  et  après  cette  commutation  ont  un  contenu  diffé- 
rent. 

Le  message  reconstitué  à  bord  du  train  est  alors 
35  incohérent  car  composé  de  deux  parties  d'un  premier  et 

d'un  second  messages  émis  aux  contenus  différents. 
Aussi  un  but  de  l'invention  est-il  un  dispositif  de 

transmission  d'informations  par  balises  ne  présentant 
pas  cet  inconvénient. 

40  Un  autre  but  de  l'invention  est  un  dispositif  de  trans- 
mission  d'information  par  balises  permettant  à  tout  ins- 
tant  la  reconstitution  de  messages  cohérents. 

Conformément  à  l'invention,  le  dispositif  de  trans- 
mission  de  messages  contient  les  caractéristiques 

45  selon  la  revendication  1  . 
L'invention  porte  également  sur  une  balise  et  un 

dispositif  de  commande  pour  un  dispositif  de  transmis- 
sion  de  messages  contenant  les  caractéristiques  selon 
la  revendication  5. 

50  L'invention  porte  également  sur  un  procédé  de 
transmission  de  messages  contenant  les  caractéristi- 
ques  selon  la  revendication  6. 

D'autres  buts,  caractéristiques  et  avantages  de 
l'invention  apparaîtront  à  la  lecture  de  la  description  du 

55  mode  de  réalisation  préféré  du  dispositif  de  transmis- 
sion  d'informations  par  balises,  description  faite  en 
liaison  avec  les  dessins  dans  lesquels: 

2 
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La  figure  1  représente  un  dispositif  de  transmission 
d'informations  de  l'état  de  la  technique  comprenant 
un  équipement  embarqué  dans  un  véhicule  ferro- 
viaire  et  une  installation  au  sol, 
Les  figures  2A  à  2C  illustrent,  respectivement, 
l'émission  de  messages  Mn  au  moyen  d'une  balise 
de  l'état  de  la  technique,  la  lecture  du  message  au 
moyen  de  l'antenne  embarquée  puis  la  reconstitu- 
tion  du  message  émis  à  partir  du  message  lu,  selon 
un  principe  connu  de  l'état  de  la  technique, 
Les  figures  3A  à  3E  illustrent,  respectivement, 
l'émission  de  messages  Mn  au  moyen  d'une  balise 
de  l'état  de  la  technique,  l'apparition  d'une  informa- 
tion  de  la  présence  d'un  train,  l'émission  retardée 
de  la  commutation  entre  les  messages  Mn  et  les 
messages  Mn+1  au  moyen  d'une  balise  conforme 
au  principe  de  l'invention,  la  lecture  du  message  au 
moyen  de  l'antenne  embarquée  puis  la  reconstitu- 
tion  du  message  émis  à  partir  du  message  lu, 
La  figure  4  représente  un  schéma  synoptique  d'un 
mode  de  réalisation  préféré  d'une  balise  utilisée 
dans  le  dispositif  de  transmission  d'informations  par 
balises  conforme  à  l'invention. 

Les  figures  1  et  2  sont  décrites  ci-dessus. 
Les  figures  3A  à  3E  illustrent  l'émission  retardée  de 

la  commutation  C  entre  les  messages  Mn  et  les  messa- 
ges  Mn+1  au  moyen  d'une  balise  conforme  au  principe 
de  l'invention. 

Pour  éviter  que  le  message  reconstitué  ne  soit  inco- 
hérent,  il  est  possible  de  tenir  le  dispositif  de  commande 
informé  de  la  présence  d'un  train  à  l'aplomb  de  la  balise. 

Cette  information  relative  à  la  présence  d'un  train 
permet  de  générer  un  retard  dans  la  commutation  C  du 
contenu  des  messages. 

Lorsqu'un  train  arrive  à  l'aplomb  d'une  balise,  celle- 
ci  transmet  au  dispositif  de  commande  une  information 
relative  à  la  présence  du  train  qui  permet  au  dispositif 
de  commande  de  retarder  la  commutation  C  du  contenu 
des  messages  émis. 

Pour  ce  faire,  le  dispositif  de  commande  émet  un  ou 
plusieurs  messages  Mn  supplémentaires  Mns  vers  la 
balise  de  manière  à  retarder  la  commutation  C  entre  les 
messages  Mn  et  les  messages  Mn+1  . 

Il  résulte  de  ce  qui  précède  que  les  deux  demi-mes- 
sages  lus  par  l'antenne  embarquée  sont  cohérents  et 
permettrons  donc  la  reconstitution  d'un  message  égale- 
ment  cohérent. 

La  figure  4  représente  un  schéma  synoptique  d'un 
mode  de  réalisation  préféré  d'une  balise  utilisée  dans  le 
dispositif  de  transmission  d'informations  par  balises 
conforme  à  l'invention. 

La  balise  1  utilisée  dans  le  système  de  transmis- 
sion  d'informations  est  un  équipement  passif,  c'est  à 
dire  n'ayant  pas  de  source  d'énergie  électrique  propre 
permanente. 

De  plus,  la  balise  1  est  téléalimenté  uniquement 
lorsqu'un  train  5  est  présent  à  l'aplomb  de  la  balise  1  .  La 

télé  alimentation  est  effectuée  de  façon  connue  par  cou- 
plage  entre  l'antenne  3  du  train  et  la  balise  1  . 

La  balise  1  n'est  donc  pas  capable  de  fournir  de 
l'énergie  pour  alimenter  une  ligne  électrique  7  de  trans- 

5  mission  vers  le  dispositif  de  commande  2. 
L'information  relative  à  la  présence  d'un  train  est 

élaboré,  conformément  à  l'invention,  par  la  superposi- 
tion  par  le  dispositif  de  commande  2  de  deux  signaux 
sur  la  ligne  de  transmission  7  vers  la  balise  1  . 

10  Ces  signaux  superposés  sont  constitués  d'une  ten- 
sion  alternative  correspondant  aux  messages  émis  Mn 
et  d'une  polarisation  en  courant  continu  de  la  ligne  de 
transmission  correspondant  à  l'information  relative  à  la 
présence  d'un  train. 

15  En  présence  d'un  train  5,  la  balise  1  court-circuite 
l'extrémité  de  la  ligne  de  transmission  en  provenance  du 
dispositif  de  commande  2  pour  le  courant  continu  uni- 
quement. 

Le  dispositif  de  commande  2  détecte  alors  un 
20  court-circuit  sur  la  ligne  de  transmission  7  pour  le  cou- 

rant  continu  uniquement  et  en  déduit  une  information 
relative  à  la  présence  d'un  train  5  à  l'aplomb  de  la  balise 
1  connectée  à  la  ligne  court-circuitée. 

La  tension  alternative  correspondant  aux  messa- 
25  ges  émis  n'étant  pas  court-circuitée  par  la  balise  1  ,  les 

messages  pourront  être  émis  par  le  dispositif  de  com- 
mande  2  vers  l'antenne  3  embarquée  au  moyen  de  la 
balise  1  . 

La  balise  1  est  donc  connectée  à  le  dispositif  de 
30  commande  2  par  une  ligne  de  transmission  7  et  se  com- 

pose: 

d'une  première  interface  8  sensible  uniquement 
aux  signaux  alternatifs  et 

35  -  d'une  seconde  interface  9  sensible  uniquement  au 
courant  continu. 

La  première  interface  8  sensible  uniquement  aux 
signaux  alternatifs  a  pour  fonction  la  réception  des  mes- 

40  sages  émis  par  le  dispositif  de  commande  2  et  destinés 
à  être  lu  par  l'antenne  embarquée  3. 

La  seconde  interface  9  sensible  uniquement  au 
courant  continu  a  pour  fonction  de  court-circuiter  la 
ligne  de  transmission  7  pour  le  courant  continu  unique- 

45  ment. 
Il  résulte  de  ce  qui  précède  un  procédé  de  trans- 

mission  d'informations  Mn  au  moyen  d'une  balise  1 
commandée  par  un  dispositif  de  commande  2. 

Le  procédé  de  transmission  d'informations  Mn 
50  comporte  une  première  étape  consistant  à  superposer, 

sur  la  ligne  de  transmission  7  reliant  la  balise  1  et  le  dis- 
positif  de  transmission  2,  au  moyen  du  dispositif  de 
commande  2,  une  tension  alternative  correspondant 
aux  messages  émis  et  un  courant  continu. 

55  Une  deuxième  étape  consiste  à  mettre  en  court-cir- 
cuit  pour  le  courant  continu  seulement,  au  moyen  de  la 
seconde  interface  9,  la  ligne  de  transmission  7,  lors  de 
la  réception,  au  moyen  de  la  seconde  interface  9,  d'une 

3 
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information  10  relative  à  la  présence  du  véhicule  5  à 
proximité  de  la  balise  1  . 

L'étape  suivante  consiste  à  détecter  le  court-circuit 
au  moyen  du  dispositif  de  commande  2. 

Une  quatrième  étape  consiste  à  retarder,  au  moyen  s 
du  dispositif  de  commande  2,  la  commutation  C  entre 
les  messages  Mn  et  les  messages  Mn+1  ,  par  la  trans- 
mission,  toujours  au  moyen  du  dispositif  de  commande 
2,  d'un  ou  plusieurs  messages  Mn  supplémentaires 
Mns.  10 

Revendications 

1.  Dispositif  de  transmission  de  messages 
(Mn,Mn+1  ,Mns),  comprenant  une  balise  (1),  un  dis-  is 
positif  de  commande  (2),  une  antenne  (3)  et  des 
moyens  de  détection  (9,10)  pour  détecter  la  pré- 
sence  d'un  véhicule  (5)  à  proximité  de  ladite  balise 
(1),  la  balise  (1)  étant  commandée  par  le  dispositif 
de  commande  (2),  lesdits  messages  20 
(Mn,Mn+1  ,Mns)  étant  transmis  à  l'antenne  (3)  au 
moyen  de  ladite  balise  (1),  ladite  antenne  (3)  étant 
embarquée  sur  ledit  véhicule  (5),  ledit  dispositif  de 
commande  (2)  étant  susceptible  d'effectuer  une 
commutation  (C)  entre  des  premiers  messages  25 
(Mn)  et  des  deuxièmes  messages  (Mn+1),  ledit  dis- 
positif  étant  caractérisé  en  ce  qu'en  réponse  à  une 
détection  de  la  présence  dudit  véhicule  (5)  à  proxi- 
mité  de  ladite  balise  (1)  par  lesdits  moyens  de 
détection  (9,10),  ledit  dispositif  de  commande  (2)  30 
retarde,  tant  que  la  présence  du  véhicule  (5)  est 
détectée,  ladite  commutation  (C)  entre  lesdits  pre- 
miers  messages  (Mn)  et  lesdits  deuxièmes  messa- 
ges  (Mn+1)  en  émettant  un  ou  plusieurs  premiers 
messages  supplémentaires  (Mns).  35 

2.  Dispositif  selon  la  revendication  1  ,  dans  lequel  le 
dispositif  de  commande  (2)  superpose,  sur  une 
ligne  de  transmission  (7)  reliée  à  la  balise  (1),  une 
tension  alternative  correspondant  aux  messages  40 
(Mn,Mn+1  ,Mns)  émis  et  un  courant  continu. 

3.  Dispositif  selon  l'une  quelconque  des  revendica- 
tions  1  et  2,  dans  lequel  le  retard  de  la  commutation 
(C)  est  effectué  lors  de  la  présence  dudit  véhicule  45 
(5)  à  l'aplomb  de  ladite  balise  (1). 

4.  Dispositif  selon  l'une  quelconque  des  revendica- 
tions  2  et  3,  dans  lequel  la  balise  (1)  comporte: 

50 
une  première  interface  (8),  sensible  unique- 
ment  à  des  signaux  alternatifs,  dont  la  fonction 
est  de  recevoir  lesdits  messages 
(Mn,  Mn+1,  Mns)  émis  par  ledit  dispositif  de 
commande  (2)  puis  de  les  transmettre  de  55 
manière  à  ce  que  l'antenne  (3)  embarquée  sur 
le  véhicule  (5)  puisse  lire  ces  messages 
(Mn,  Mn+1,  Mns), 

73  B1  6 

et  une  seconde  interface  (9)  sensible  unique- 
ment  à  un  courant  continu,  dont  la  fonction  est 
de  court-circuiter  ladite  ligne  de  transmission 
(7)  pour  ledit  courant  continu  uniquement,  lors 
de  la  réception  d'une  information  (10)  relative  à 
la  présence  dudit  véhicule  (5)  à  proximité  de 
ladite  balise  (1). 

5.  Balise  (1)  et  dispositif  de  commande  (2)  pour  un 
dispositif  de  transmission  de  messages 
(Mn,  Mn+1,  Mns),  la  balise  étant  au  connectée  au 
dispositif  de  commande  (2)  par  une  ligne  de  trans- 
mission  (7),  caractérisés  en  ce  que  la  balise  com- 
porte  une  première  interface  (8),  sensible 
uniquement  à  des  signaux  alternatifs,  dont  la  fonc- 
tion  est  de  recevoir  lesdits  messages 
(Mn,  Mn+1,  Mns)  émis  par  ledit  dispositif  de  com- 
mande  (2)  puis  de  les  transmettre  de  manière  à  ce 
qu'une  antenne  (3)  embarquée  sur  un  véhicule  (5) 
puisse  lire  ces  messages  (Mn,  Mn+1,  Mns)  et  une 
seconde  interface  (9)  susceptible  de  transmettre 
audit  dispositif  de  commande  (2)  un  signal  relatif  à 
la  présence  d'un  véhicule  (5)  à  proximité  de  ladite 
balise  (1),  ladite  seconde  interface  (9)  étant  sensi- 
ble  uniquement  à  un  courant  continu,  dont  la  fonc- 
tion  est  de  court-circuiter  ladite  ligne  de 
transmission  (7)  pour  ledit  courant  continu  unique- 
ment,  lors  de  la  réception  d'une  information  (10) 
relative  à  la  présence  dudit  véhicule  (5)  à  proximité 
de  ladite  balise  (1),  et  le  dispositif  de  commande 
(2),  en  réponse  à  la  détection  du  court-circuit,  retar- 
dant,  tant  que  la  présence  du  véhicule  (5)  est 
détectée,  une  commutation  (C)  entre  des  premiers 
messages  (Mn)  et  des  deuxièmes  messages 
(Mn+1),  par  la  transmission  d'un  ou  de  plusieurs 
premiers  messages  supplémentaires  (Mns). 

6.  Procédé  de  transmission  de  messages 
(Mn,  Mn+1,  Mns)  au  moyen  d'une  balise  (1)  com- 
mandée  par  un  dispositif  de  commande  (2),  carac- 
térisé  par  les  étapes  suivantes: 

superposition  sur  une  ligne  de  transmission  (7) 
reliant  ladite  balise  (1)  et  ledit  dispositif  de  com- 
mande  (2),  au  moyen  dudit  dispositif  de  com- 
mande  (2),  d'une  tension  alternative 
correspondant  auxdits  messages 
(Mn,Mn+1  ,Mns)  et  d'un  courant  continu, 
mise  en  court-circuit  pour  ledit  courant  continu 
seulement,  au  moyen  d'une  interface  (9),  de 
ladite  ligne  de  transmission  (7),  en  réponse  à 
une  réception,  au  moyen  de  l'interface  (9), 
d'une  information  (10)  relative  à  la  présence 
dudit  véhicule  (5)  à  proximité  de  ladite  balise 
(1), 
détection  du  court-circuit  par  ledit  dispositif  de 
commande  (2),  et,  en  réponse  à  cette  détec- 
tion,  retardement,  au  moyen  dudit  dispositif  de 
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commande  (2),  tant  que  la  présence  du  véhi- 
cule  (5)  est  détectée,  d'une  commutation  (C) 
entre  des  premiers  messages  (Mn)  et  des 
deuxièmes  messages  (Mn+1),  par  la  transmis- 
sion,  au  moyen  dudit  dispositif  de  commande  5 
(2),  d'un  ou  de  plusieurs  premiers  messages 
supplémentaires  (Mns). 

Claims 
10 

1.  A  device  for  transmitting  messages  (Mn,  Mn+1, 
Mns)  comprising  a  beacon  (1),  a  control  device  (2), 
an  antenna  (3)  and  detects  means  (9,  10)  for 
detecting  the  présence  of  a  vehicle  (5)  near  said 
beacon  (1),  the  beacon  (1)  being  controlled  by  the  15 
control  device  (2),  said  messages  (Mn,  Mn+1  ,  Mns) 
being  transmitted  to  the  antenna  (3)  by  said  beacon 
(1),  said  antenna  (3)  being  onboard  said  vehicle  (5), 
said  control  device  (2)  being  adapted  to  effect  a 
changeover  (C)  between  first  messages  (Mn)  and  20 
second  messages  (Mn+1),  said  device  being  char- 
acterised  in  that  in  response  to  détection  of  the 
présence  of  said  vehicle  (5)  rear  said  beacon  (1)  by 
said  detector  means  (9,  10),  said  control  device  (2) 
delays  said  changeover  (C)  between  said  first  mes-  25 
sages  (Mn)  and  the  second  messages  (Mn+1)  for 
as  long  as  the  vehicle  (5)  is  présent  by  sending  one 
or  more  additional  first  messages  (Mns). 

2.  A  device  according  to  daim  1  wherein  the  control  30 
device  (2)  superposes  a  direct  current  and  an  AC 
voltage  corresponding  to  the  transmitted  messages 
(Mn,  Mn+1  ,  Mns)  on  a  transmission  line  (7)  con- 
nected  to  the  beacon  (1). 

35 
3.  A  device  according  to  daim  1  or  daim  2  wherein  the 

changeover  (C)  is  delayed  when  said  vehicle  (5)  is 
présent  at  the  location  of  said  beacon  (1). 

4.  A  device  according  to  daim  2  or  daim  3  wherein  the  40 
beacon  (1)  includes: 

a  first  interface  (8)  for  alternating  current  sig- 
nais  only  the  function  of  which  is  to  receive  said 
messages  (Mn,  Mn+1,  Mns)  transmitted  by  45 
said  control  device  (2)  and  to  transmit  them  so 
that  the  on-board  antenna  (3)  on  the  vehicle  (5) 
can  read  the  messages  (Mn,  Mn+1,  Mns)  and, 
a  second  interface  (9)  for  direct  current  only  the 
function  of  which  is  to  short-circuit  said  trans-  so 
mission  line  (7)  for  dired  current  only  on  receiv- 
ing  an  indication  (10)  of  the  présence  of  said 
vehicle  (5)  near  said  beacon  (1). 

5.  A  beacon  (1)  and  a  control  device  (2)  for  a  device  55 
for  transmitting  messages  (Mn,  Mn+1,  Mns),  the 
beacon  being  connected  to  the  control  device  (2)  by 
a  transmission  line  (7),  characterised  in  that  the 

beacon  includes  a  first  interface  (8)  for  alternating 
current  signais  only,  the  function  of  which  is  to 
receive  said  messages  (Mn,  Mn+1  ,  Mns)  sent  by 
said  control  device  (2)  and  then  to  transmit  them  so 
that  an  on-board  antenna  (3)  on  a  vehicle  (5)  can 
read  the  messages  (Mn,  Mn+1  ,  Mns),  and  a  second 
interface  (9)  adapted  to  transmit  two  said  control 
device  (2)  a  signal  relating  to  the  présence  of  a 
vehicle  (5)  near  said  beacon  (1),  said  second  inter- 
face  (9)  being  a  direct  current  only  interface  the 
fundion  of  which  is  to  short-circuit  said  transmis- 
sion  line  (7)  for  said  direct  current  only  on  receiving 
an  indication  (10)  relating  to  the  présence  of  said 
vehicle  (5)  near  said  beacon  (1),  and  the  control 
device  (2)  in  response  to  the  detedion  of  the  short- 
circuit,  delaying  changeover  (C)  between  first  mes- 
sages  (Mn)  and  second  messages  (Mn+1)  for  as 
long  as  the  présence  of  the  vehicle  (5)  is  detected 
by  transmitting  one  or  more  additional  first  mes- 
sages  (Mns). 

6.  A  method  of  transmitting  messages  (Mn,  Mn+1, 
Mns)  by  means  of  a  beacon  (1)  controlled  by  a  con- 
trol  device  (2),  characterised  by  the  following  steps: 

superposing  by  means  of  said  control  device 
(2)  an  alternating  current  voltage  correspond- 
ing  to  said  messages  (Mn,  Mn+1  ,  Mns)  and  a 
direct  current  on  a  transmission  line  (7)  Con- 
necting  said  beacon  (1)  and  said  control  device 
(2), 
short-circuiting  by  means  of  an  interface  (9)  for 
said  direct  current  only  said  transmission  line 
(7)  in  response  to  réception  by  the  interface  (9) 
of  an  indication  (10)  relating  to  the  présence  of 
said  vehicle  (5)  near  said  beacon  (1), 
detecting  the  short-circuit  by  said  control 
device  (2)  and,  in  response  to  such  détection, 
by  means  of  said  control  device  (2),  delaying 
changeover  (C)  between  first  messages  (Mn) 
and  second  messages  (Mn+1)  for  as  long  as 
the  présence  of  the  vehicle  (5)  is  detected  by 
sending  one  or  more  additional  first  messages 
(Mns)  by  means  of  said  control  device  (2). 

Patentansprùche 

1.  Vorrichtung  zur  Ùbertragung  von  Nachrichten  (Mn, 
Mn+1,  Mns),  die  eine  Bake  (1,  eine  Steuervorrich- 
tung  (2),  eine  Antenne  (3)  und  Erfassungsmittel  (9, 
10)  zum  Erfassen  der  Anwesenheit  eines  Fahrzeu- 
ges  (5)  in  der  Nàhe  der  Bake  (1)  umfassen,  wobei 
die  Bake  (1)  von  der  Steuervorrichtung  (2)  gesteu- 
ert  wird,  wobei  die  Nachrichten  (Mn,  Mn+1  ,  Mns)  zu 
der  Antenne  (3)  mittels  der  Bake  (1)  ùbertragen 
werden,  wobei  die  Antenne  (3)  von  dem  Fahrzeug 
(5)  mitgefùhrt  wird,  wobei  die  Steuervorrichtung  (2) 
fàhig  ist,  ein  Umschalten  (C)  zwischen  ersten 
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Nachrichten  (Mn)  und  zweiten  Nachrichten  (Mn+1) 
auszufùhren,  wobei  die  Vorrichtung  dadurch 
gekennzeichnet  ist,  daB  in  Reaktion  auf  eine  Erfas- 
sung  der  Anwesenheit  des  Fahrzeuges  (5)  in  der 
Nàhe  der  Bake  (1)  durch  die  Erfassungsmittel  (9,  5 
10)  die  Steuervorrichtung  (2)  das  Umschalten  (C) 
zwischen  den  ersten  Nachrichten  (Mn)  und  den 
zweiten  Nachrichten  (Mn+1)  durch  das  Senden 
einer  oder  mehrerer  zusàtzlicher  erster  Nachrich- 
ten  (Mns)  verzôgert,  Solange  die  Anwesenheit  des  w 
Fahrzeuges  (5)  erfaBt  wird. 

2.  Vorrichtung  nach  Anspruch  1  ,  bei  der  die  Steuer- 
vorrichtung  (2)  auf  einer  mit  der  Bake  (1)  verbunde- 
nen  Ùbertragungsleitung  (7)  eine  den  gesendeten  15 
Nachrichten  (Mn,  Mn+1,  Mns)  entsprechende 
Wechselspannung  und  einen  Gleichstrom  ùberla- 
gert. 

umfaBt,  wobei  die  zweite  Schnittstelle  (9)  nur  fur 
einen  Gleichstrom  empfindlich  ist,  deren  Funktion 
es  ist,  die  Ùbertragungsleitung  (7)  nur  fur  den 
Gleichstrom  bei  Empfang  einer  Information  (10) 
bezùglich  der  Anwesenheit  des  Fahrzeuges  (5)  in 
der  Nâhe  der  Bake  (1)  kurzzuschlieBen,  und  wobei 
die  Steuervorrichtung  (2)  als  Antwort  auf  die  Erfas- 
sung  des  KurzschluBstromes,  Solange  die  Gegen- 
wart  des  Fahrzeuges  (5)  erfaBt  wird,  ein 
Umschalten  (C)  zwischen  ersten  Nachrichten  (Mn) 
und  zweiten  Nachrichten  (Mn+1)  durch  die  Ùbertra- 
gung  von  einer  oder  mehreren  zusàtzlichen  ersten 
Nachrichten  (Mns)  verzôgert. 

6.  Verfahren  zur  Ùbertragung  von  Nachrichten  (Mn, 
Mn+1,  Mns)  mittels  einer  Bake  (1),  die  durch  eine 
Steuervorrichtung  (2)  gesteuert  wird,  gekenn- 
zeichnet  durch  die  folgenden  Schritte: 

3.  Vorrichtung  nach  einem  der  Ansprùche  1  und  2,  bei  20 
der  die  Verzôgerung  des  Umschaltens  (C)  wàhrend 
der  Anwesenheit  des  Fahrzeuges  (5)  senkrecht 
ùber  der  Bake  (1)  ausgefùhrt  wird. 

4.  Vorrichtung  nach  einem  der  Ansprùche  2  und  3,  bei  25 
der  die  Bake  (1)  umfaBt: 

eine  erste  Schnittstelle  (8),  die  nur  fur  Wech- 
selsignale  empfindlich  ist,  deren  Funktion  es 
ist,  die  von  der  Steuervorrichtung  (2)  gesende-  30 
ten  Nachrichten  (Mn,  Mn+1  ,  Mns)  zu  empfan- 
gen  und  sie  dann  so  zu  ùbertragen  daB  die  auf 
dem  Fahrzeug  (5)  mitgefùhrte  Antenne  (3)  die 
Nachrichten  (Mn,  Mn+1  ,  Mns)  lesen  kann, 
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eine  zweite  Schnittstelle  (9),  die  nur  fur  einen 
Gleichstrom  empfindlich  ist,  deren  Funktion  es 
ist,  die  Ùbertragungsleitung  (7)  nur  fur  den 
Gleichstrom  bei  Empfang  einer  Information 
(10)  bezùglich  der  Anwesenheit  des  Fahrzeu-  40 
ges  (5)  in  der  Nàhe  der  Bake  (1)  kurzuschlie- 
Ben. 

5.  Bake  (1)  und  Steuervorrichtung  (2)  fùr  eine  Vorrich- 
tung  zur  Ùbertragung  von  Nachrichten  (Mn,  Mn+1  ,  45 
Mns),  wobei  die  Bake  (1)  mit  der  Steuervorrichtung 
(2)  ùber  eine  Ùbertragungsleitung  (7)  verbunden 
ist,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  die  Bake  eine 
erste  Schnittstelle  (8),  die  nur  fùr  Wechselsignale 
empfindlich  ist,  deren  Funktion  es  ist,  die  von  der  so 
Steuervorrichtung  (2)  gesendeten  Nachrichten 
(Mn,  Mn+1  ,  Mns)  zu  empfangen  und  sie  dann  so  zu 
ùbertragen,  daB  eine  von  dem  Fahrzeug  (5)  mitge- 
fùhrte  Antenne  (3)  dièse  Nachrichten  (Mn,  Mn+1  , 
Mns)  lesen  kann,  und  eine  zweite  Schnittstelle  (9),  ss 
die  dazu  fàhig  ist,  ein  Signal  bezùglich  der  Anwe- 
senheit  eines  Fahrzeuges  (5)  in  der  Nàhe  der  Bake 
(1)  an  die  Steuervorrichtung  (2)  zu  ùbertragen, 

Ùberlagern  auf  einer  Ùbertragungsleitung  (7), 
die  die  Bake  (1)  und  die  Steuervorrichtung  (2) 
verbindet,  von  einer  den  Nachrichten  (Mn, 
Mn+1,  Mns)  entsprechenden  Wechselspan- 
nung  und  eines  Gleichstromes  mittels  der 
Steuervorrichtung  (2), 

KurzschlieBen  der  Ùbertragungsleitung  (7)  nur 
fùr  den  Gleichstrom,  mittels  einer  Schnittstelle 
(9)  als  Antwort  auf  einen  Empfang,  mittels  der 
Schnittstelle  (9),  einer  Information  (10)  bezùg- 
lich  der  Anwesenheit  des  Fahrzeuges  (5)  in  der 
Nàhe  der  Bake  (1), 

Erfassen  des  Kurzschlusses  durch  die  Steuer- 
vorrichtung  (2)  und  als  Antwort  auf  dièse  Erfas- 
sung,  Verzôgern,  mittels  der  Steuervorrichtung 
(2),  solange  die  Anwesenheit  des  Fahrzeuges 
(5)  erfaBt  wird,  eines  Umschaltens  (C)  zwi- 
schen  ersten  Nachrichten  (Mn)  und  zweiten 
Nachrichten  (Mn+1)  durch  die  Ùbertragung 
mittels  einer  Steuervorrichtung  (2)  von  einer 
oder  mehreren  zusàtzlichen  ersten  Nachrich- 
ten  (Mns). 
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