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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Sicherheits-Torflagge fur
den Skisport zur I6sbaren Befestigung an einer rechten
und an einer linken Torstange, die ggfs. mit einem Kipp-
gelenk versehen sind, wobei am rechten und/oder am
linken Ende der Torflagge Aufnahmen zum Durchschie-
ben der Torstangen vorgesehen sind.

Derartige Torflaggen werden beispielsweise beim
Riesentorlauf, beim Super G, beim Abfahrtslauf und
beim Spezial-Torlauf eingesetzt.

Ublicherweise werden die Torflaggen an ihren Tor-
stangen mit Bandern angebunden. Dies ist aber auf-
grund neuerer Vorschriften nicht mehr zulassig. Fir den
Veranstalter des betreffenden Rennens ist es also ein
groBBes Problem, wie die Torflagge an ihren Torstangen
so befestigt werden kann, daB sie nicht verrutschen
kann. Verrutscht namlich die Torflagge praktisch bei
jedem Rennlaufer, der an eine der Torstangen anstéft,
so muB die Torflagge erst wieder gerichtet werden, ehe
der né&chste Rennléufer starten kann. Dies ist natarlich
zeit- und personalaufwendig.

Der Oberbegriff des Hauptanspruchs geht aus vom
Stand der Technik nach der WO 89/07477 des Anmel-
ders. Dort ist die Torflagge Uber einen Gummizug mit
einer der beiden Torstangen verbunden. Dadurch
bedingt kann die Torstange ausweichen, wenn ein Renn-
laufer die mit dem Kippgelenk versehene Torstange
berthrt, weil die Flagge Uber den Gummizug mit der
betreffenden Torstange verbunden ist. Diese bekannte
Torflagge I6st also einen ganz wesentlichen Sicherheits-
aspekt. Sie I6st aber immer noch nicht das Problem, daB
die Flagge an der inneren Torstange verrutscht, sobald
ein Rennlaufer die innere Torstange berthrt.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
eine Torflagge firr den Skisport vorzuschlagen, die fur die
betreffenden Rennlaufer nicht nur sehr sicher ist, son-
dern die beim Rennen in der entfalteten Gebrauchslage
anihren Torstangen verbleibt, auch wenn ein Rennlaufer
eine der Torstangen oder sogar die Torflagge selbst
berahrt.

Die Lésung dieser Aufgabe erfolgt dadurch, daB am
oberen Ende einer der beiden Aufnahmen an der Tor-
flagge ein oben geschlossenes Befestigungsteil vorge-
sehen ist, das Uber das obere Ende der Torstange
geschoben werden kann, und/oder am oberen oder
unteren Ende der Aufnahme ein Befestigungselement,
vorzugsweise aus gummiartigem Material, das an der
betreffenden Torstange befestigt ist.

Berahrt ein Rennlaufer die andere, innere Tor-
stange, so schlagt er diese dabei in aller Regel zu Boden,
vorzugsweise wenn diese Torstange mit einem Kippge-
lenk versehen ist, wie es bevorzugt wird. Diese plétzliche
Bewegung der betreffenden Torstange wiirde an und fiir
sich zu einem Verrutschen der Torflagge, auch an der
anderen, auBeren Torstange 2 fiihren. Dies wird erfin-
dungsgemaB durch das Befestigungsteil bzw. Befesti-
gungselement verhindert. Dieser Effekt tritt auch ein,
wenn der Rennlaufer die Torflagge selbst berthrt.
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Zur Ldsung der Erfindungsaufgabe ist es dienlich,
wenn ein mittlerer Bereich der Torflagge aus gummiela-
stischem Material besteht. Dadurch wird die Torflagge
insgesamt nachgiebiger und macht die ihr aufgezwun-
genen Bewegungen gut mit.

Die Torflagge muB auch an der anderen, inneren
Torstange ausreichend sicher befestigt werden. Hierzu
werden die MaBnahmen nach Patentanspruch 3 bevor-
zugt. Die dort angesprochene Klemmhiilse bewirkt die
hier notwendige, ausreichend stabile Befestigung der
Torflagge an dieser Torstange. Zum Lésen der Klemm-
hilse ist an ihr vorzugsweise ein Hebel vorgesehen, der
ggfs. Uiber eine Zugschnur mit Griff betétigt werden kann,
oder auch ohne diese Zugschnur auskommt, wobei dann
der Hebel vorzugsweise derart abgewinkelt ist, daB man
ihn auch mit einer behandschuhten Hand verschwenken
kann.

Besonders wichtig sind die MaBnahmen nach
Patentanspruch 4, weil dadurch ein Aufziehen der Tor-
flagge auf die Torstangen besonders erleichtert wird,
und zwar auch bei groB3er Kélte, wenn mit Handschuhen
gearbeitet werden muB.

Die in Anspruch 4 angesprochenen Lappen erleich-
tern ggfs. das Aufziehen der Torflagge auf die Torstan-
gen, wobei einer der Lappen auch mit einem
KlettverschluBband oder dergleichen versehen sein
kann, um das Anbringen einer Torfolgenummer zu
erméglichen.

Wenn starker Wind aufkommt, so kann man, etwa
wie eine Gardine, die Flagge in der Mitte mit Hilfe der in
Patentanspruch 6 angesprochenen Schnur nach oben
ziehen, so daB sie bei starkem Wind keinen Schaden
nehmen kann.

Der in Anspruch 7 angesprochene Hohlraum der
Flagge erleichtert das Anbringen der Klemmhtilse.

Die in Anspruch 8 angesprochenen Ausnehmungen
der Klemmhdise erleichtern ein Anbringen der Klemm-
hilse an der Flagge. Dies bringt eine wesentliche
Erleichterung gegeniber der &lteren europaischen
Patentanmeldung 93 113 444.9 des Anmelders (unver-
6ffentlicht), bei der die Klemmbhitilsen relativ arbeitsaui-
wendig an die Flagge angenaht werden muBten.

Zu demselben Zweck dient das Befestigungsband
nach Anspruch 9.

Mit der vorliegenden Erfindung wird somit der
wesentliche Vorteil erreicht, daB die Flagge bei einem
Rennen nicht mehr verrutschen kann, wie dies friher der
Fall war, insbesondere wenn man die Flagge nicht mehr
an ihren Torstangen anbinden darf. Alle Arbeiten an der
erfindungsgemafen Torflagge kénnen sogar mit Hand-
schuhen ausgefihrt werden, was bei groBer Kalte ein
betrachtlicher Vorteil ist.

Besonders bevorzugt wird die Ausfiihrungsformmit
geschlossenen Klemmhdlsen, weil diese nicht mehr her-
unterfallen kénnen. Bei der erwéhnten &alteren europai-
schen Patentanmeldung des Anmelders wurden
namlich offene Klemmhiilsen eingesetzt, die sich haufig
geldst haben und dann im Schnee verlorengingen.
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Die Erfindung wird im folgenden anhand von Aus-
fahrungsbeispielen n&her erlautert, aus denen sich wei-
tere wichtige Merkmale ergeben. Es zeigt:

Figur 1 einen Ansicht einer erfindungsgemaBen
Sicherheits-Torflagge mitsamt den zugeh6-
rigen Torstangen;

eine demgegeniber abgeanderte Ausfih-
rungsform, wobei nur die linke Torstange
mit einem Teil der zugehérigen Flagge
gezeigt ist;

eine Ansicht entsprechend Figur 2 bei einer
abermals abgeénderten Ausfihrungsform;
perspektivisch eine Ansicht einer offenen
Klemmhiilse;

ebenfalls perspektivisch eine Ansicht einer
geschlossenen Klemmhdilse;

eine abermals abgeanderte Ausfihrungs-
form.

Figur 2

Figur 3
Figur 4
Figur 5

Figur 6

Figur 1 zeigt eine Sicherheitstorflagge 4 fur Riesen-
torlauf, Super G und firr den Abfahrtslauf, bestehend aus
drei Teilen |, Il und IlI, die nicht mehr wie bisher mit ein-
fachen Bandern oder einem Klebeband zum Anbinden
an einer Torstange 2,3 befestigt wird, da dies sehr zeit-
aufwendig ist. AuBerdem muBten bisher beim Anbringen
der Flagge 4 an die Torstange 2,3 die Handschuhe,
selbst bei groBer Kalte, ausgezogen werden. Dies ist
aufgrund der vorliegenden Erfindung nicht mehr notwen-
dig und daher ein besonderer Vorteil. Dasselbe gilt auch
far das Abnehmen einer Torflagge 4 von der Torstange
2,3.

Die Sicherheits-Torflagge 4 besteht aus dendrei Tei-
len LI1,11I, wobei die Teile | und 1l aus einem sehr gleitfa-
higen, winddurchlassigen Stoffmaterial bestehen und
und das Teil [l aus einem sehr elastischen Stoff bzw. aus
einem gummiartigen Material, das, wie in Figur 1 ersicht-
lich, in der Mitte einer Sicherheits-Torflagge 4 angeord-
net ist. Diese Zusammenstellung von verschiedenen
Materialien ergeben eine sicherheitsmaBige Funktion,
die sich vor allem gegenseitig unterstitzt. Beispiels-
weise ist die Flagge 4 bei Il seitwarts besonders dehn-
fahig, wahrend die beiden Teile | und Il aus einem
Stoffteil bestehen, der ganz normal ist, wobei aufgrund
der Hohlrdume A und B (Pfeil) die Flagge 4 an den bei-
den Torstangen 2 und 3 in Langsrichtung besonders
gleitfahig auf- und abgleiten kann, was von besonderem
Vorteil ist, sobald eine der Torstangen 2,3 vom Rennlau-
fer angefahren wird.

Weiterhin wird die Flagge 4 an der Innentorstange
3 am oberen Ende von einer Klemmhalse 7 mit einem
Spannhebel 8 an der Torstange 3 festgehalten und jede
Bewegung der Flagge 4 wird an dieser Stelle unterbun-
den, damit dieselbe beim Anfahren einer Torstange 3
vom Rennlaufer nicht verrutschen oder gar von der Tor-
stange 3 abgeworfen wird und jedesmal wieder neu an
den Torstangen angebracht werden muB, wie dies bis-
lang bei Skirennen der Fall ist.
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Bei normalem Training wére dies unméglich, da mei-
stens gerade an dieser Stelle niemand zur Verfligung
steht, um eine abgeworfene Torflagge 4 wieder anzubrin-
gen. Da die Torstange 3 immer vom Rennlaufer nach
innen zur Torstange 2 hin geschlagen wird, muB zwangs-
weise dieselbe in Richtung Boden ausweichen, und die
Flagge 4 wird an dieser Torstange 2 mit groBer Wucht
nach unten gezogen.

Um dies zu vermeiden, ist ein Sicherheitsstrumpf 5
oder dergleichen vorgesehen, der mit der Flagge 4 ver-
bunden ist und oben stabil zugenaht sein muB, um das
Angleiten der Flagge 4 an der Torstange 2 nach unten
zu verhindern.

Dieser Strumpf 5 oder dergleichen kann auch aus
einem einfachen Stoffteil sein. Um ein allzu leichtes
Angleiten des Strumpfes 5 von der Torstange 2 bei des-
sen Ruckwartsbewegung abzuwenden, wurde ein Gum-
miband 6 oder dergleichen mit Unterteilungen von nicht
sichtbaren KlettverschluBteilen eingebaut, die das mit
mehr oder weniger starkem Druck zusammengezogene
Band 6 stabil festhalten.

Ein weiterer Vorteil dieser Erfindung ist, daB bei auf-
kommendem Wind die Flagge 4 mihelos, ohne Bander
6ffnen zu missen, an den beiden Torstangen 2,3 stufen-
los nach unten verschoben werden kann.

Um dem Wind entgegenzuwirken, kann man auch
die Flagge 4 in der Mitte mit Hilfe einer Schnur 9 hoch-
ziehen und dabei zwei Dreiecke formen, die mit einem
Klemmknopf 18 fixiert werden kénnen.

Wenn nun ein Rennlaufer mit der Hand oder mit
einem Ski zwischen die beiden Torstangen kommt, so
wird die Flagge 4 fast ohne Widerstand von der Tor-
stange 2 nach oben freigegeben und an der Torstange
3 bis zur Klemmhilse 7 verschoben. Damit aber die
Flagge 4 vom Skirennlaufer nicht mitgenommen werden
kann, ist eine Klemmhiilse 7 an der Torstange 3 befe-
stigt. Diese muB3 namlich bewuBt von Hand durch seitli-
ches Anziehen einer Schnur 11, an deren Ende sich ein
Knopf 8 befindet, betatigt werden, um ein Offnen des
Klemmhebels 8 zu erreichen.

Weiterhin werden noch kieine vorstehende Lappen
14,15 an der Flagge 4 verwendet, die vor allem das Off-
nen der beiden Hohlraume A und B mit angezogenen
Handschuhen zum Anbringen der Flagge 4 an den Tor-
stangen 2 und 3 selbst bei groBer Kalte ermdglichen.
Dies war bislang nicht méglich. Alle bisherigen Flaggen
hatten einen zu kleinen Freiraum. Ein groBer Freiraum
A, B ist aber unbedingt notwendig.

AuBerdem kann einer der Lappen 14,15 aus einem
KlettverschluBband bestehen und das Anbringen einer
Nummer 10 (oder dergleichen) als Tornummernfolge
benutzt werden.

Weiterhin wird noch festgehalten, daf die dreiteilige
Sicherheits-Torflagge 4 aus einfachem Stoffmaterial
bestehen kann und trotzdem mit allen vorgenannten Vor-
teilen, wie in der vorliegenden Erfindung veranschau-
licht, ausgestattet ist.

Es ist auch denkbar, die Flagge 4 ohne einen
Strumpf 5 zu verwenden. Allerdings miBte die Flagge 4
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dann oben stabil zugenaht sein und nach unten eine
kurze Gummimanschette 16 (oder dergleichen) aufwei-
sen, die einen kleineren Durchmesser hat als die Tor-
stange 2, um einen bestimmten Druck auf die Torstange
2 ausliben zu kénnen, damit beim Zurtckgleiten der Tor-
stange 2, nachdem diese beim Anfahren der Torstange
3 vom Skirennlaufer zu Boden gedrlickt wurde, auf kei-
nen Fall die Flagge 4 von der Torstange 2 abgleiten kann.
Dies soll erst dann geschehen, sobald ein Skirennlaufer
mit der Hand oder mit einem Ski zwischen die beiden
Torstangen 2,3 kommt.

Besonders festzuhalten ist, daB diese technische
Lésung nicht auf der inneren Torstange 3 angewendet
werden kann, da dort die Fliehkraft im Gegensatz zur
AuBentorstange 2 ganz andere Voraussetzungen
schafft. Zum Beispiel wird die Flagge 4 an der Torstange
3 nach oben und an der Torstange 2 nach unten
gedrickt, sobald ein Skirennlaufer die Torstange 3
anfahrt. Diese Tatsache verlangt auch deshalb an einer
Flagge zwei voneinander unterschiedliche technische
Lésungen, wie dies die vorliegende Erfindung veran-
schaulicht.

Es ware auch denkbar, am oberen Ende eines
Strumpfes 5 (nicht ersichtlich) eine offenen Klemmhdise
30, wie in Figur 4 gezeigt, anzuordnen.

Figur 2 zeigt eine Flagge 20, eine offene Klemm-
hilse 21, die mit der Flagge 20 im Innenfreiraum 23 von
einem Festhalteband (nicht ersichtlich) abnehmbar vor-
gesehen ist.

Das Festhalteband (nicht ersichtlich) ist an seinen
beiden Enden mit der Flagge 20 nahtechnisch verbun-
den und hat auf einer Seite eine rutschfeste Gummiauf-
lage (oder dergleichen), welche nach dem Aufdricken
einer Klemmhiilse 21 auf die Torstange 22 eine sofortige
rutschfeste Verbindung mit der Torstange 22 erméglicht.
Diese stabile Verbindung mit der Torstange 22 ist ein
ganz besonderer Vorteil gegentber allen bisherigen
Torflaggen.

Aufgrund dieser Erfindung kann die Klemmhdlse 21
nicht mehr von einer Torstange 22 auf die Skipiste
geschlagen werden, sei der Anprall eines Rennlaufers
an einer Torstange 22 (oder dergleichen) noch so hart.
Es ist ebenso vorgesehen, diese Klemmhiilse 21 in Figur
2 auchin Figur 1 anstatt der geschlossenen Klemmhiilse
7 an der Flagge 4 zu verwenden sowie an jeder Tor-
stange in den Figuren 1, 2 und 3 anzubringen.

Figur 3 zeigt dieselbe Flagge 20, hier ist jedoch die
Klemmhiilse 24 am oberen Teil einer Flagge 20 ange-
ordnet. Diese Standortverschiebung der Hilse 24
ermdglicht es, daB die Flagge 20 an der Torstange 25 je
nach Bedarf verschoben werden kann.

Figur 4 zeigt eine offene Spezialkiemmhdlilse 30 mit
einem Einschnitt 31, der leicht tberlappt sein kann (nicht
ersichtlich) sowie mit einer Ausnehmung 32 und am
Ende wieder mit einem Einschnitt 33. Diese Klemmhdilse
30 muB nun nicht mehr umstandlich und mit viel Arbeits-
aufwand von Hand in die Flagge 4, Figur 1 oder 2 und
3, eingenaht werden, sondern kann auf schnellste Artin
einfacher Weise auf einem an der Flagge 4 in Figur 1, 2
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oder 3 schon angebrachten Festhalteband (nicht ersicht-
lich) eingeschoben und fixiert werden. Diese technische
Lésung ermdglichte es, daB groBe Stlickzahlen an Flag-
gen ohne viel Mehrkosten hergestellt werden kénnen. In
der vom Anmelder eingereichten europdischen Patent-
anmeldung 93 113 444.9 war dies nicht méglich.

AuBerdem wird diese Klemmhilse 30 nicht mehr
wie bislang Uber die Flagge 4 an der Innentorstange 3
in Figur 1 aufgedrtickt, sondern wie in den Figuren 2 und
3 gezeigt, am Inneren eines Freiraumes 23,23 direkt mit
der Torstange 3, Figur 1, rutschfest verbunden.

Weiterhin wird festgehalten, da3 die Klemmhiilse 30
in Figur 4 aufgrund einer Offnung 32 mit einem kurzen
Band (nicht ersichtlich) mit dem Sicherheitsstrumpf 5 in
Figur 1 verbunden werden kann, damit dieselbe zum
Aufdriicken Uber dem Sicherheitsstrumpf 5 fir
bestimmte Aufgaben zur Verfliigung steht.

Zu erwadhnen ist noch, dafl beim Verstellen die
Flagge 4 in Figur 1 nach oben auf eine gewlinschte Héhe
der Strumpf 5 nach der Verstellung umgeknickt wird und
Uber der Torstange 2 in Figur 1 vom Band 6 oder von der
Klemmhtilse 30 in Figur 4 mit leichtem Druck festgehal-
tenwird, damitdie Flagge 4 in Figur 1 beim Zurlickgleiten
nach einem Niederschlag durch den Rennlaufer nicht
ohne Grund (iber die Torstange 2 in Figur 1 nach oben
abgleiten kann.

Figur 5 zeigt eine geschlossene Klemmhtilse 34, die
in Figur 1 und 7 eingebaut ist. Es sind vor allem die bei-
den Ausnehmungen 36,37 mit den Einschnitten 42,43
zum einfachen Anbringen der Klemmhilse 34 an die
Flagge 4, Figur 1, unumganglich, um ein Anbringen oder
Abnehmen der Hiilse 34 mit dem Band 40 zu erreichen.
An der Flagge 4 in Figur 1 (nicht ersichtlich) ist ein Fest-
halteband 40 vorgesehen, wie dies Figur 5 zeigt, das
durch die beiden Ausnehmungen 36,37 hindurchgezo-
gen wird, um das Band 40 mit der Flagge 4 in Figur 1
verbinden zu kdnnen, damit eine stabile Verbindung
zustande kommen kann.

Der Hebel 35 hat eine besondere Form, damit der-
selbe in geschlossenem Zustand genau an der Klemm-
hilse 34 anliegt, um ein Hangenbleiben an der
Klemmhiilse 34 eines Skirennlaufers zu verhindern.
Zum Lésen der Klemmhilse 34 an der Torstange 3 in
Figur 1 wird der Klemmhebel 8 mit einer Schnur 11 (oder
dergleichen), an der ein Knopf 18 vorgesehen ist,
benutzt. Es wére aber auch denkbar, ohne Schnur 11
und 41 in Figur 5 aufgrund der Form von dem Hebel 35
zu 6ffnen, da ja gentigend Freiraum (Pfeil 39) vorhanden
ist, um mit einem Finger hindurch zu kommen.

Die Klemmhiilse 34 kénnte auch ohne Ausnehmun-
gen 36, 37 sowie Einschnitte 42,43 versehen sein und
zum Anbringen derselben das Festhalteband 40 an einer
Flagge (nicht ersichtlich) an einem Bandanfang 44 ange-
naht sein, damit der andere Teil des Bandes 40 durch
die geschlossene Klemmhilse 34 hindurchgezogen
werden kann und mit dem Ende des anderen Festhalte-
bandes 45 wieder mit der Flagge (nicht ersichtlich) nah-
technisch verbunden werden. Allerdings ware dann die



7 EP 0 702 985 A1 8

Klemmhiilse 34 nicht mehr abnehmbar an einer Flagge
angeordnet, daftir aber unverlierbar.

Figur 6 zeigt eine Torlaufflagge 46 ohne die Klemm-
hiilsen 7,21,24, daflir aber mit einem rutschfesten Gum-
miband 47 mit KlettverschluBteilen A,B, die eine
Befestigung des Gummibandes an der Torstange 48 mit
unterschiedlichen Durchmessern erméglichen. Hierzu
wird das Gummiband um die Torstange gewickelt und
mit den KlettverschluBteilen befestigt. Das Gummiband
47 hat also die Aufgabe, die Flagge 46 stabil an der Tor-
stange 48 festzuhalten.

Das rutschfeste Gummiband 47 ist mit einer Lasche
49 verbunden, welche an die Flagge 46 angenaht ist.

An der Lasche 49 ist am unteren Ende ein Klettver-
schluBteil (nicht ersichtlich) angeordnet, auf dem eine
Nummerntafel 50 abnehmbar vorgesehen ist, auf der die
Nummer 10 angegeben steht. Weiterhin ist die Torflagge
46 bei Position 51 noch einmal vernéht.

AuBerdem besteht die Méglichkeit, dieses Gummi-
band 47 in Figur 1 an der Torstange 3 anstatt der Klemm-
hiilse 7, die geschlossen oder auch offen sein kann,
ohne die Nummerntafel 50 zu verwenden. Es wére auch
denkbar, das Gummiband 47 am oberen Ende einer Tor-
flagge 46 anzuordnen; dies hatte den Vorteil, daB die
Torflagge 46 an der Torstange nach unten verschoben
werden kann, sobald dies erforderlich ist.

Bei héheren Torflaggen wird man eher das Befesti-
gungselement (Gummiring) 16 (vgl. Fig. 1) oder das
Gummiband 47 verwenden, bei schmaleren Flaggen
eher den Sicherheitsstrumpf 5 nach Figur 1.

Es ist somit ersichtlich, daB die erfindungsgeméaBe
Sicherheits-Torflagge von einem Rennlaufer ohne
Widerstand nach obenbei geringster Gefahr von der Tor-
stange 2 abgestreift werden kann, wahrend die Torflagge
4 auf der Innen-Torstange 3 in Figur 1 von der Klemm-
hilse 7 oder von der Klemmhiilse 30 in Figur 4 weiterhin
an der Torstange 3 festgehalten wird und nicht vm Renn-
laufer mitgenommen werden kann.

Wichtig sind auch die beiden Aufnahmen A, B, die
soweit sind, daB die Flagge 4 auch bei schwierigen
Bedingungen, beispielsweise bei Sturm und Kalte, ein-
wandfrei auf die Torstangen aufgezogen und von ihnen
wieder abgezogen werden kann.

Die geschlossene Klemmhiilse 7 klemmt mit Hilfe
der Schnur 11 den Klemmhebel 7 unverriickbar an der
Torstange 3 fest, so daB hier die Flagge unverrutschbar
mit der linken, inneren Torlaufstange 3 verbunden ist.

Die offene Klemmhiilse 21 kann ohne Zeitaufwand
ander Torstange 22 unverrutschbar angebracht werden,
wodurch die Flagge 20 dort gut festgehalten wird.

Die offene Klemmhilse 24 kann am oberen Flag-
genteil der Flagge 20 an der Torstange 25 stufenlos ver-
schoben werden, sofern sich dies als notwendig
erweisen sollte.

Die offene Klemmhdilse 30 in Figur 4 hat die beiden
Ausnehmungen 31, 33, die ein Anbringen der Hilse 30
ander Flagge 4 ermdglichen, ohne daB die Flagge daran
angenaht werden muB.
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Mit Hilfe des Festhaltebandes 40 nach Figur 5 kann
die Klemmhiilse 30 oder 34 jederzeit an der Flagge befe-
stigt werden.

Die Abknickung 39in Figur Sist so gewéhlt, daf man
auch mit Handschuhen den Hebel 35 entsprechend
betatigen kann, d.h. ggfs. auch ohne die Zugschnur 41.

Anstelle des Strumpfes 5 in Figur 1 kann hier auch
die Aufnahme B oben verschlossen sein, wobei dann
allerdings die Flagge am oberen Ende der Torstangen
2,3 nicht mehr nach unten versetzt werden kann; diese
Anbringungsmethode wird bei Abfahrisflaggen bevor-
zugt, da diese viel groBer sind.

Die beiden Schlitze 42,43 in Figur 5 erméglichen ein
Einfadeln der Klemmhiilse 34 mit dem Festhalteband 40,
so daB die Klemmhdilse jederzeit von der Flagge geldst
und wieder an ihr angebracht werden kann.

Das Festhalteband 40 kann auch auf einer Seite mit
einem rutschfesten Klebematerial versehen sein und
wird nur bei den offenen Klemmhilsen 30,21,24 benutzt.
Dies hat den groB3en Vorteil, daB die Klemmhalsen nach
dem Aufdriicken auf die Torstange 3,22,25 eine sofortige
stabile, unverrutschbare Verbindung herstellen kénnen.

In Figur 1 kann am Sicherheitsstrumpf 5 in seiner
Lange ein KlettverschluB (nicht ersichtlich) aufgenaht
sein und ebenso in derselben Lange an der Flagge 4,
um beim Abknicken des Strumpfes 5 nach unten Uber
die Torstange 2 die Flagge in der gewlinschten Héhe
festhalten zu kénnen.

Denkbar ware auch, Druckkndpfe (nicht ersichtlich)
an beiden Teilen (Strumpf 5 und Flagge 4) anzubringen,
mit denen man dasselbe erreichen kann.

Patentanspriiche

1. Sicherheits-Torflagge (4) fur den Skisport zur 16sba-
ren Befestigung an einer rechten und an einer linken
Torstange (2,3), die ggfs. mit einem Kippgelenk ver-
sehen sind, wobei am rechten und/oder am linken
Ende der Torflagge (4) Aufnahmen (A,B) zum
Durchschieben der Torstangen (2,3) vorgesehen
sind,
dadurch gekennzeichnet,
daB am oberen Ende (1) einer der beiden Aufnah-
men (B) an der Torflagge (4) ein oben geschlosse-
nes Befestigungsteil (Sicherheitsstrumpf 5)
vorgesehen ist, das Uber das obere Ende der Tor-
stange (2) geschoben werden kann, und/oder am
oberen oder unteren Ende der Aufnahme (B) ein
Befestigungselement (16,47), vorzugsweise aus
gummiartigem Material, das an der betreffenden
Torstange (2) befestigt ist.

2. Sicherheits-Torflagge nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dafB ein mittlerer Bereich (llI) der Torflagge (4) aus
gummielastischem Material besteht.

3. Sicherheits-Torflagge nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
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daB an der anderen Aufnahme (A) an der Torflagge
(4) eine offene oder geschlossene Klemmhdiilse
(7,21,30,34) befestigt ist, die vorzugsweise Uber
einen Klemmhebel (8,35) I6sbar an der zugehérigen
Torstange (3) befestigt werden kann.

Sicherheits-Torflagge nach einem der Anspriche 1
- 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Aufnahmen (A,B) wesentlich breiter sind als
die Durchmesser der Torstangen (2,3), wobei der
die Aufnahmen (A,B) ausbildende Stoff (1,11) der Tor-
flagge (4) vorzugsweise gut gleitfahig ist.

Sicherheits-Torflagge nach einem der Anspriche 1
-4,

dadurch gekennzeichnet,

daB am unteren Ende der Torflagge (4) wenigstens
ein nach unten weisender Lappen (14,15) vorgese-
hen ist.

Sicherheits-Torflagge nach einem der Anspriche 1
- 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB ander Torflagge (4) etwa mittig eine Schnur (9)
mit einem verstellbaren Klemmknopf (18) zum
Hochziehen der Torflagge (4) vorgesehen ist.

Sicherheits-Torflagge nach einem der Anspriiche 3
- 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB in der Torflagge (4) zum Anbringen der Klemm-
hiilse (21) ein Hohlraum (23) vorgesehen ist.

Sicherheits-Torflagge nach einem der Anspriiche 3
-7,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Klemmhilse (30) zwei Ausnehmungen
(31,33;42,43) aufweist.

Sicherheits-Torflagge nach einem der Anspriiche 3
- 8,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Klemmhilse (34) ein Befestigungsband
(40), ggfs. mit einem Klebemaerial belegt, aufweist,
das durch Offnungen (36,37) in der Klemmhiilse
(34) gefiihrt ist.

Sicherheits-Torflagge nach einem der Anspriiche 3
- 9,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Klemmhebel (8,35) mit einer Zugschnur
(11,41) mit Griff (18,38) versehen ist und/oder nach
auBen abgewinkelt ist (Knick 39).

Sicherheits-Torflagge nach einem der Anspriche 1
- 10,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Befestigungselement als Gummiband (47)
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ausgebildet ist, das mit einer Lasche (49) verbunden
ist, die mit der Torflagge (4,46) verbunden ist.
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