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(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum

Abbremsen von Bogen (2), insbesondere fiir einen Aus-
leger einer Bogendruckmaschine, mit mindestens einem
Bremstrum (3), dem eine Saugeinrichtung (7) zugeord-
net ist, wobei das Bremstrum (3) mit einer eine ungleich-
férmige Umlaufgeschwindigkeit erzeugenden
Antriebseinrichtung (M) verbunden ist. Es ist vorgese-

Vorrichtung zum Abbremsen von Bogen

hen, daB das Bremstrum (3) mindestens eine mitdiesem
umlaufende, diskrete, auf einen auswahlbaren Teilbe-
reich (Bogenhinterkante 11) des abzubremsenden
Bogens (2) einwirkende Saugvorrichtung (8) aufweist,
und daB der Gbrige, dem jeweilig verbleibenden Bogen-
format zugekehrte Abschnitt des Bremstrums (3) keine
oder keine aktive Saugvorrichtung (8) besitzt.

0

Printed by Rank Xerox (UK) Business Services
2.11.2/3.4



1 EP 0 706 966 A1 2

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Abbrem-
sen von Bogen, insbesondere fir einen Ausleger einer
Bogendruckmaschine, mit mindestens einem Bremst-
rum, dem eine Saugeinrichtung zugeordnet ist, wobei
das Bremstrum mit einer eine ungleichférmige Umlauf-
geschwindigkeit erzeugenden Antriebseinrichtung ver-
bunden ist.

Eine Vorrichtung mit diesen Merkmalen geht aus der
Druckschrift DE 41 19 511 A1 hervor. Das bekannte
Bremstrum weist ein luftdurchlassiges, umlaufendes
Band auf, dem ein Saugkasten zugeordnet ist. Das Band
ist um drei Umlenkrollen gefihrt, wobei vorzugsweise
die mittlere Rolle mit einem Antriebsmotor in Verbindung
steht, der ungleichférmig geregelt ist, um die Umlaufge-
schwindigkeit des Bandes abzubremsen und wieder zu
beschleunigen, wobei diese Verzégerung und Beschleu-
nigung im Takt der Zulieferung abzubremsender Bogen
erfolgt. Die bekannte Vorrichtung ist ausgelegt zum
Abbremsen von unbedruckien Bogen, die insbesondere
von Querschneidemaschinen ausgestoBen werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor-
richtung der eingangs genannten Art zu schaffen, mitder
ein abschmierfreies Abbremsen bedruckter Bogen mog-
lich ist. Dies vorzugsweise sowohl bei Umschlag- als
auch bei Widerdruckproduktion.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch
geldst, daB das Bremstrum mindestens eine mit diesem
umlaufende, diskrete, auf einen auswahlbaren Teilbe-
reich des abzubremsenden Bogens einwirkende Saug-
vorrichtung aufweist und daB ein einem jeweilig
verbleibenden Bereich des Bogenformats zugekehrter
Abschnitt des Bremstrums zumindest keine aktive Saug-
vorrichtung besitzt. Aufgrund dieser Ausgestaltung wirkt
die Saugvorrichtung gezielt nur mit einem konkret aus-
wéhlbaren Teilbereich des abzubremsenden Bogens
zusammen, wobei dieser Teilbereich vorzugsweise die
unbedruckte Hinterkante des Bogens ist. Hierdurch ist
sichergestellt, daB der jeweils verbleibende Bereich des
Bogenformats berthrungsfrei gefihrt wird, das heiBt, die
sich dort gegebenenfalls befindende Druckfarbe kann
nicht abschmieren. Dadurch, daB sich die Saugvorrich-
tung konzentriert an einer oder auch mehreren Stellen
des Bremstrums befindet und der Ubrige Bereich des
Bremstrums keine Saugvorrichtung oder keine aktive
Saugvorrichtung aufweist, ist sichergestellt, daB der die-
sem U(brigen Bereich zugekehrte Bogenbereich nicht
angesaugt werden kann und daher keiner Beriihrung
unterliegt. Das Bremstrum wird derart mittels der
Antriebseinrichtung gesteuert beziehungsweise gere-
gelt, daB stets der auswahlbare Teilbereich des abzu-
bremsenden Bogens in Kontakt mit der Saugvorrichtung
gelangt.

Insbesondere ist vorgesehen, daB die Saugvorrich-
tung mindestens eine partiell am Bremstrum ausgebil-
dete Saugdéffnung aufweist. Es ist jedoch auch denkbar,
daB beispielsweise eine Saugoéffnungsreihe quer zur
Umlaufrichtung des Bremstrums an diesem ausgebildet
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ist. Es ist ferner denkbar, daB mehrere derartige oder
auch anders ausgestaltete Saugvorrichtungen mit
Abstand zueinander (ber die Lange des Bremstrums
verteilt angeordnet sind, so daB je abzubremsendem
Bogen das Band nicht einen vollen Umlauf, sondern nur
einen Teilumlauf durchfihrt.

Vorzugsweise weist die Saugvorrichtung minde-
stens ein die Umlaufkontur des Bremstrums nach auBen
Uberragendes Saugelement, insbesondere einen Saug-
nocken oder eine Saugleiste auf. Diese Ausgestaltung
ist insofern besonders vorteilhaft, als der sich tber die
Saugvorrichtung hinwegbewegende Bogen aufgrund
des die Umlaufkontur nach auBen tiberragenden Saug-
element seinen entsprechenden Abstand zur Umlauf-
kontur hélt, wodurch mit Sicherheit eine Bertihrung und
damit ein Abschmieren verhindert ist. Bei einer Ausbil-
dung des Saugelements als Saugleiste erstreckt sich
diese quer zur Umlaufrichtung des Bremstrums und
weist eine Saugéffnung oder mehrere Saugéffnungen
(vorzugsweise reihenférmig) an seiner Oberseite auf.

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgese-
hen, daB die Antriebseinrichtung beim Ansaugen der
Bogenhinterkante dem Bremstrum eine der Bogenge-
schwindigkeit entsprechende Geschwindigkeit vermit-
telt. Mithin laufen Saugvorrichtung und
Bogenhinterkante im Moment des Ansaugens mit glei-
cher Geschwindigkeit, also synchron zueinander. Des
weiteren ist vorgesehen, daB nach dem Ansaugen der
Bogenhinterkante die Antriebseinrichtung die Umlaufge-
schwindigkeit des Bremstrums verzégert. Dadurch kann
ein beschadigungsfreies Ablegen der Bogen auf einem
Bogenstapel erfolgen.

Insbesondere ist vorgesehen, dafB die Antriebsein-
richtung ein elekirischer Servomotor ist. Dabei wird
bevorzugt ein solcher Servomotor vorgesehen, der ein
sehr starkes und rasches Beschleunigen und Abbrem-
sen ermdglicht. Beispielsweise kann ein derartiger
Motor direkt -also ohne Zwischenschaltung eines Getrie-
bes- entsprechende Umlenkrollen des Bremstrums
antreiben.

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist dem
Bremstrum eine Schwebefiihrung fur den Bogen zuge-
ordnet. Mittels der Schwebeflhrung wird der Bogen bis
zum Bremstrum berthrungsfrei geflhrt; mittels der
Saugvorrichtung wird er sodann an seiner Hinterkante
angesaugt und abgebremst. Den Transport des Bogens
Ubernimmt dabei vorzugsweise ein Greifersystem, des-
sen Greifer 6ffnen sobald die Hinterkante des Bogens
angesaugt worden ist.

Vorzugsweise sind Schwebeflihrungsbereiche der
Schwebeflihrung dem Bremstrum in Bogenbewegungs-
richtung gesehen vorgeschaltet. Vorteilhafterweise ist
mindestens ein Schwebeflhrungsbereich der Schwebe-
fuhrung seitlich des Bremstrums angeordnet, wobei mit
"seitlich” eine Richtung zu verstehen ist, die quer zur
Bogenbewegungsrichtung verlauft.

Insbesondere kann vorgesehen sein, daB mehrere
Bremstrume mit seitlichem Abstand zueinander ange-
ordnet sind. Diese Bremstrume bilden somit eine
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Bremstrumreihe, die sich Gber die Bogenbreite erstreckt,
so daB der Bogen somit an seiner Hinterkante von meh-
reren Bremstrumen beaufschlagt wird. Insbesondere
kann vorgesehen sein, da3 zwischen den Bremstrumen
jeweils ein vorstehend genannter Schwebeflihrungsbe-
reich liegt.

Nach einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel der
Erfindung ist vorgesehen, daf3 die dem Bremstrum zuge-
ordnete Schwebefiihrung eine Vielzahl von Luftdlsen
aufweist, aus denen Luftstréme austreten, die eine Trag-
luftschicht erzeugen, wodurch das berihrungsireie Fih-
ren der Bogen ermdglicht ist. Dabei kann vorgesehen
sein, daB die Luftstréme in einem ersten Bereich gegen
die Bogenbewegungsrichtung ausgerichtet sind.
Zusétzlich kann vorgesehen sein, daB die Luftstréme in
einem zweiten Bereich in Bogenbewegungsrichtung
ausgerichtet sind. Zwischen den beiden genannten
Bereichen kann vorzugsweise eine Luftabstrémzone
ausgebildet sein. Diese Luftabstrdmzone wird beispiels-
weise von einem Spalt gebildet, der sich Uber die Breite
der Bogenférderbahn erstreckt, so daf3 die von den bei-
den Bereichen kommenden Tragluftstréme sich auf den
Spalt zubewegen und durch diesen abgefiihrt werden.

SchlieBlich liegt in Bogenbewegungsrichtung gese-
hen der genannte erste Bereich stromabwarts gegen-
Uber dem genannten zweiten Bereich.

Weiterhin ist bevorzugt vorgesehen, daB3 ein das
Bremstrum bildendes Bremsband in formschllssiger
Wirkverbindung mit dem Servomotor (M) steht.

Die Zeichnung veranschaulicht die Erfindung
anhand von Ausfihrungsbeispielen.

Und zwar zeigt:

eine schematische Seitenansicht einer Vor-
richtung zum Abbremsen von Bogenin einem
ersten Betriebszustand,

Fig. 1

Fig. 2 die Vorrichtung der Figur 1 in einem weiteren

Betriebszustand - ohne Antriebseinrichtung -,
Fig. 3 die Vorrichtung der Figur 1 in wiederum
einem weiteren Betriebszustand - ohne
Antriebseinrichtung -,
Fig. 4 eine Draufsicht auf die Vorrichtung geman
Figur 1,
Fig. 5 ein Diagramm, welches fur ein Ausfihrungs-
beispiel einen Abschnitt des zeitlichen Ver-
laufs der Geschwindigkeit des Bremsbandes
darstellt,
Fig. 6 ein Diagramm des zeitlichen Verlaufs der
Geschwindigkeiten von einerseits Bogen
(Strich-Punkt-Linie) und andererseits Brems-
band (Vollinie) wahrend zweier aufeinander-
folgender Zyklen, innerhalb derer zwei
aufeinanderfolgende Bogen von der Saug-
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vorrichtung Ubernommen und abgebremst

werden und
Fig. 7 ein Diagramm des zeitlichen Verlaufs der
Geschwindigkeiten von einerseits zwei auf-
einanderfolgenden Bogen (Strich-Punkt-
Linie) und andererseits des Bremsbandes
(Vollinie) bei unterschiedlichen aufeinander-
folgenden Betriebsweisen einer erfindungs-
gemaBen Vorrichtung.

Die Figur 1 zeigt eine Vorrichtung 1 zum Abbremsen
von Bogen 2, wobei ein jeweiliger Bogen 2 mittels eines
Greifersystems 9 zunachst eine bestimmte Strecke (iber
die Vorrichtung 1 hinweggezogen wird und sich, wie spa-
ter noch erlautert, anschlieBend aus dem Greifersystem
9 16st. Die Vorrichtung 1 umfaBt ein Bremstrum 3, wel-
ches um zwei Umlenkrollen 4 geschlungen ist, von
denen mindestens eine mit einer Antriebseinrichtung in
Form eines Servomotors M in Wirkverbindung steht. Das
Bremstrum 3 ist mittels eines Bremsbandes 5 (Saug-
band) gebildet, welches unter der Wirkung der Antriebs-
einrichtung in Richtung des Pfeiles 6 mit
ungleichférmiger Umlaufgeschwindigkeit umlauft. Zwi-
schendenbeiden Umlenkrollen 4 befindet sich ein Saug-
kasten 7, der an eine nicht dargestellte Unterdruckwelle
angeschlossen ist.

Das Bremsband 5 weist eine diskrete Saugvorrich-
tung 8 auf, die mit dem Bremsband 5 uml&uft. "Diskret”
bedeutet, daB sich die Saugvorrichtung 8 gezielt an einer
bestimmten Stelle des Bremsbands 5 befindet, daB also
zumindest Abschnitte des mittels des Bremsbandes 5
gebildeten Bremstrums 3 mit keiner Saugvorrichtung 8
oder zumindest mit keiner aktiven Saugvorrichtung 8
versehen sind. Nicht aktiv bedeutet, daf3 ein sich ober-
halb der Vorrichtung 1 befindlicher Bogen 2 nicht ange-
saugt wird Wird ein Bogen 2 mittels eines
Greifersystems 9, das die Bogenvorderkante des
Bogens 2 erfaB3t, in Richtung des Pfeiles 10 Gber die Vor-
richtung 1 hinwegbewegt, so erfolgt eine Synchronisa-
tion mit der Saugvorrichtung 8 derart, daB die
Bogenhinterkante 11 angesaugt wird. Im Moment des
Ansaugens bewegen sich Saugvorrichtung 8 und Bogen
2 mit gleicher Geschwindigkeit, das heiBt, es liegt in
Richtung des Pfeils 10 keine Relativgeschwindigkeit zwi-
schendem Bogen 2 und dem Bremsband 5 vor. Die Grei-
fer des Greifersystems 9 6ffnen sobald das Ansaugen
erfolgt ist, so dafB der Bogen 2 im Bereich seiner Bogen-
hinterkante 11 gehalten und aufgrund einer verzégerten
Bewegung des Bremsbandes 5 mittels der Saugvorrich-
tung 8 gehalten, abgebremst und einem Bogenstapel 12
mit verminderter Geschwindigkeit derart zugefthrt wer-
den kann, daf3 keine Beschadigungen des Bogens 2 aui-
treten. Oberhalb des Bogenstapels 12 kann eine
Einrichtung vorgesehen sein, die Blasluft erzeugt, um
eine Bogenablage zu erleichtern. Die Blasluft ist mit Pfei-
len 13 angedeutet.

Aus der Figur 1 ist ersichtlich, daf3 dem Bremsband
5 nicht nur eine Saugvorrichtung 8, sondern beispiels-



5 EP 0 706 966 A1 6

weise zwei oder mehrere Saugvorrichtungen 8 zugeord-
net sein kdénnen, so daB bei einem Umlauf des
Bremstrums 3 eine entsprechende Anzahl von Bogen 2
abgebremst werden kénnen. Die Saugvorrichtungen 8
wirken bei ihrem Hinweglaufen tiber den Saugkasten 7
mit diesem zusammen, so daB der im Saugkasten 7
herrschende Unterdruck am Bogen 2 wirksam wird.

Insbesondere kann vorgesehen sein, daf3 die Saug-
vorrichtung 8 als eine sich quer zur Umlaufrichtung des
Bremstrums 3 erstreckende Saugleiste ausgebildet ist,
die an ihrer Oberseite eine entsprechende Reihe von
Saugéffnungen aufweist, die mit der Bogenhinterkante
11 des jeweiligen Bogens 2 zusammenwirken.

In der Figur 2 ist die Vorrichtung der Figur 1 noch-
mals dargestellt, wobei sich das Greifersystem 9
betriebsmaBig weiterbewegt hat, das heiBt, der vorhe-
rige Bogen 2 ist an seiner Bogenhinterkante 11 noch von
der Saugvorrichtung 8 erfaBBt, wahrend bereits der nach-
folgende Bogen 2 sich bereichsweise tiber der Vorrich-
tung 1 befindet, dort jedoch noch nicht angesaugt wird.
Das Ansaugen erfolgt erst dann, wenn sich die Bogen-
hinterkante 11 des nachfolgenden Bogens 2 in Gegen-
Uberlage zu einer Saugvorrichtung 8 befindet. Hierdurch
ist ein abschmierfreies Abbremsen der Bogen 2 gewahr-
leistet.

Die Figur 3 zeigt die Vorrichtung der Figur 1 in einem
Betriebszustand, in dem der oben genannte nachfol-
gende Bogen 2 bereits bereichsweise bis Uber den
Bogenstapel 12 transportiert wurde.

Die Figur 4 zeigt eine Draufsicht auf die Vorrichtung
1, die mehrere Bremstrume 3 aufweist, welche -quer zur
Bogenbewegungsrichtung 14- mit Abstand zueinander
angeordnet sind. Hierdurch wird eine Reihe von neben-
einanderliegenden Bremstrumen 3 gebildet, wobei sich
die Bremstrume 3 mit zueinander synchronisierter,
ungleichférmiger Umlaufgeschwindigkeit bewegen, so
daf die vorab beschriebene
Bogenabbremsung erfolgen kann. In
der Figur 4 ist ein Teil eines Bogens 2 dargestellt, dessen
Bogenhinterkante 11 bereits von den Bremstrumen 3
freigegeben worden ist. Mithin ist die Geschwindigkeit
des Bogens 2 bereits abgebremst worden, so daB er auf
dem Bogenstapel 12 abgelegt werden kann. Seitlich zu
den &uBeren Bremstrumen 3 sowie zwischen den ein-
zelnen Bremstrumen 3 sind Schwebeflhrungsbereiche
15 ausgebildet. Diese sind ergénzt um einen weiteren
Schwebefuhrungsbereich 16, der -in Bewegungsrich-
tung 14 der Bogen 2 betrachtet- den Bremstrumen 3 vor-
geordnet ist. Es schlieBt sich -gegen die
Bewegungsrichtung 14 der Bogen 2 gesehen- eine Luft-
abstrémzone 17 und daran ein weiterer Schwebeflih-
rungsbereich 18 an. Die Schwebeflihrungsbereiche 16
und 18 sowie die Schwebefiihrungsbereiche 15 weisen
eine Vielzahl von in den Figuren nicht ndher dargestell-
ten Luftdisen auf, aus denen Luftstrome 19 austreten,
die insgesamt eine Tragluftschicht bilden, mittels wel-
cher die Bogen 2 schwebend transportiert werden kén-
nen. Die Schwebeflhrungsbereiche 15 und der
Schwebeflihrungsbereich 16 bilden einen ersten
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Bereich 20, in dem die Luftstrdome 19 entigegen der
Bewegungsrichtung 14 des Bogens 2 gerichtet sind. Die
hierdurch erzielte Straffung der Bogen 2 wirkt sich inso-
fern vorteilhaft auf das Bewegungsverhalten einer jewei-
ligen Bogenhinterkante 11 aus, als dadurch ein exaktes
und definiertes Erfassen derselben mittels der Saugvor-
richtung 8 erleichtert wird. Der Schwebeflihrungsbe-
reich 18 bildet einen zweiten Bereich 21, in dem die
Luftstréme 19 in gleicher Richtung wie die Bewegungs-
richtung 14 der Bogen 2 weisen. Mithin treffen die auf-
einanderzustrémenden Luftstréme 19 des ersten und
zweiten Bereichs 20 und 21 in der Luftabstrémzone 17
zusammen, die vorzugsweise als Spalt 22 ausgebildet
ist, der sich Uber die gesamte Breite der Fihrungsbahn
fur die Bogen 2 erstreckt.

Aufgrund der durch die Luftstréme 19 gebildeten
Tragluftschicht wird der jeweilige Bogen 2 -dessen Vor-
derkante von Greifern des Greifersystems 9 erfaBt wird-
berGhrungsfrei Gber die Bremstrume 3 bewegt, derart,
daB beim Passieren der Bogenhinterkante 11 diese von
den sich auf den Bremstrumen 3 befindlichen Saugvor-
richtungen 8 erfaBt wird.

Mittels Verzégerung der Umlaufgeschwindigkeit des
Bremstrums 3, dessen Saugvorrichtungen 8 die Bogen-
hinterkante 11 des Bogens 2 halten, wird die Geschwin-
digkeit des Bogens 2 abgebremst, so daB ein
beschadigungsfreies und auch abschmierfreies Ablegen
auf dem Bogenstapel 12 erfolgt. Die hierfir notwendige
ungleichférmige Umlaufgeschwindigkeit der Brem-
strume 3 wird mittels der Antriebseinrichtung erzeugt,
die vorzugsweise mittels eines Servomotors (M) gebildet
ist.

In der Figur 5 ist far ein Ausflihrungsbeispiel ein
Abschnitt des zeitabhangigen Verlaufs der Geschwin-
digkeit vin m/s der Saugvorrichtungen 8 der Bremstrume
3 dargestellt. Es ist ersichtlich, daB zunachst eine relativ
niedrige Geschwindigkeit v vorliegt, die ab dem Zeit-
punkt t1 ansteigt und im Zeitpunkt t2 einen Héchstwert
erreicht, der bis zum Zeitpunkt 13 gleichbleibt. Von hier
ab fallt die Geschwindigkeit v bis zum Zeitpunkt t4 wieder
ab und erreicht dabei den gleichen wert wie zum Zeit-
punktt1. Im Zeitraum 12 - t3 erfolgt die "Ubernahme” des
Bogens 2, das heif3t, in diesem Zeitintervall weisen die
Saugvorrichtungen 8 der Bremstrume 3 eine hohe
Geschwindigkeit v auf, die ebenso groB ist wie die
Geschwindigkeit v des Bogens 2. Ist anschlieBend die
Bogenhinterkante 11 von den Saugvorrichtungen 8
gehalten, so erfolgt die Abbremsbewegung (Zeitraum 13
- t4), wodurch der Bogen 2 bis auf die Geschwindigkeit
abgebremst wird, die im Zeitpunkt 14 vorliegt. Im
Anschlu3 an den Zeitpunkt t4 erfolgt die Freigabe des
Bogens 2 und somit die Ablage auf dem Bogenstapel 12.
AnschlieBend erfolgt dann -wie zum Zeitpunkt t1- wieder
eine Beschleunigung, so daB der nachste Bogen 2 bei
zunachst hoher Geschwindigkeit angesaugt und
anschlieBend abgebremst wird.

Die Figur 6 zeigt ein Diagramm, in welches zuséatz-
lich zu dem mit Vollinien 24 dargestellten zeitlichen Ver-
lauf der Geschwindigkeit des Bremsbandes 5, der mit
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Strich-Punkt-Linie 23 dargestellte Verlauf der Geschwin-
digkeit von zwei im Bereich der erfindungsgemaBen Vor-
richtung 1 aufeinanderfolgenden Bogen 2 eingetragen
ist. Tatsachlich fallen die Linien 23 mit der Linie 24 in
deren jeweiligem oberen Niveau, in deren abfallenden
Asten und in jeweiligen Abschnitten von deren unterem
Niveau zusammen. Aus Griinden der Deutlichkeit ist
jedoch eine hiervon abweichende Darstellungsweise
gewahlt. Insbesondere ist im Moment der Bogentber-
nahme durch die Saugvorrichtung 8 beziehungsweise
eine der Saugvorrichtungen 8, das heiBt, wenn die
Bogenhinterkante 11 angesaugt wird (Zeitpunkt t5 in
Figur 6), die Geschwindigkeit des Bogens 2 und jene der
Saugvorrichtung 8 gleich groB. Mit dem Verzégern der
Geschwindigkeit der Saugvorrichtungen 8 verzégert
sich in gleicher Weise die Geschwindigkeit des Bogens
2. Ein jeweils auf dem unteren Niveau gelegenes Ende
der Linien 23 (Zeitpunkt 16, 16") ist gleichbedeutend mit
einer seitens der Vorrichtung 1 erfolgenden Freigabe des
jeweiligen Bogens 2. Diese Freigabe hat zur Folge, dafB
der Bogen 2 die Vorrichtung 1 mit der nunmehr verzé-
gerten Geschwindigkeit verlaBt und sich im weiteren
Verlauf seiner Bewegung auf dem Bogenstapel 12
absetzt. Der Beginnder in Figur 6 rechts gelegenen Linie
23 (Zeitpunkt 17) ist gleichbedeutend mit dem Eintritt
eines nachsten Bogens 2, der auf einen verzdgerten
Bogen 2 folgt, in den Bereich der Vorrichtung 1, um
sodann im Zeitpunkt t5' von der Saugvorrichtung 8 bezie-
hungsweise einer der Saugvorrichtungen 8 erfa3t und
im Zeitpunkt 16’ hiervon wieder freigegeben zu werden.
Dabei entsprechen die Zeitspannen zwischen {5 und t5'
beziehungsweise zwischen t6 und t6' dem Zeittakt, in
welchem aufeinanderfolgende Bogen 2 mittels eines
jeweiligen Greifersystems 9 in den Bereich der Vorrich-
tung 1 beférdert werden.

Zur Realisierung der in Figur 6 mittels eines
Geschwindigkeitsdiagramms veranschaulichten
Betriebsweise des periodischen Erfassens eines
Bogens 2 mittels einer Saugvorrichtung 8 bei tiberein-
stimmenden Geschwindigkeiten von Bogen 2 und Saug-
vorrichtung 8, der anschlieBenden gemeinsamen
Verzégerung und schlieBlich der Freigabe des jeweils
verzégerten Bogens 2 seitens der Saugvorrichtung 8, ist
die Phasenlage der mit dem Bremsband 5 umlaufenden
Saugvorrichtung 8 derart gewahlt, daB einem jeweiligen
Bogen 2 eine Saugvorrichtung 8 erstmals dann zuge-
wandt ist, wenn sie die Geschwindigkeit des ungebrem-
sten Bogens 2 erreicht hat und daB sie nach der
Freigabe (Zeitpunkt 16 beziehungsweise t6") des Bogens
2 einer von aufeinanderfolgenden Bogen 2 bestrichenen
Férderflache wieder abgewandt ist. Dies gilt natdrlich in
gleicher Weise flir den Fall einer Anordnung einer Saug-
vorrichtung 8 an einem einzigen Ort entlang des Brems-
bandes 5, oder mehreren Saugvorrichtungen 8 an
voneinander beabstandeten Orten entlang des Brems-
bandes 5.

In Figur 7 sind mit Blick auf den Einsatz einer erfin-
dungsgemaBen Vorrichtung 1 in einem Ausleger einer
Bogendruckmaschine flr einen ersten Bogen 2 die mit
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der Vorrichtung 1 ebenfalls realisierbare Betricbsweise
"Probebogenentnahme” und fir einen darauffolgenden
zweiten Bogen 2 die hier kurz mit Bremstakt bezeich-
nete, vorab erlduterte Betriebsweise fir ein Ablegen die-
ses Bogens 2 mit verminderter Geschwindigkeit auf
einen Bogenstapel 12 in Form der dabei jeweils herr-
schenden Geschwindigkeiten von einerseits Bogen 2
(Linie 23") und andererseits Bremsband 5 (Linie 24") wie-
dergegeben. Wie im Zusammenhang mit Figur 6 bereits
erlautert, fallen auch hierdie Linien 23" und 24’ entgegen
der zeichnerischen Darstellung bereichsweise zusam-
men, und zwar in denselben Bereichen wie bei der
Betriebsweise nach Figur 6. Bei der Betriebsweise "Pro-
bebogenentnahme” ist das Bremsband 5 derart gesteu-
ert, daB wahrend einer gesamten Takizeit
(entsprechend einer Zeitspanne zwischen 16 und 6')
einem mittels eines Greifersystems 9 (ber die Vorrich-
tung 1 hinweggeférderten Bogen 2 keine Saugvorrich-
tung 8 gegeniibersteht. Im Gbrigen besteht bei dieser
Betriebsweise nicht die Forderung des Freigebens des
Bogens 2 seitens des Greifersystems 9, sobald der in
Figur 7 markierte und jenem in Figur 6 entsprechende
Zeitpunkt t5 erreicht ist. Der Bogen 2 kann vielmehr indi-
viduell, insbesondere auch Uber den Bogenstapel 12
hinaus, weitergeférdert und einer Begutachtungsstation
zugefihrt werden.

Die quantitativen Angaben in Figur 5, in Verbindung
mit dem Diagramm gemaB Figur 7, verdeutlichen die
besonderen Vorteile einer mit einem elektrischen Servo-
motor ausgestatteten erfindungsgeméBen Vorrichtung
1. Diese liegen darin, daB lediglich geeignete elektrische
Steuerungsmittel erforderlich sind, um einerseits die
Funktion einer Abbremsung der Bogen 2, bei einer
schnellen Abfolge der Bogen 2, entsprechend den Taki-
zeiten moderner Bogendruckmaschinen zu erfiillen und
um andererseits wahrend eines jeweils einzigen ausge-
waéhlten Maschinentakts die genannte Abbremsung aus-
zusetzen.

Zur Realisierung des anhand der Diagramme erlau-
terten Bewegungsablaufs des Bremsbandes 5 steht die-
ses in formschlissiger Wirkverbindung mit dem
Servomotor M. Im vorliegenden Ausflihrungsbeispiel
sind hierzu die in Fig. 1 schematisch dargestellte
Antriebseinrichtung sowie die Umlenkrollen 4 und das
Bremsband 5 als Zahnriementrieb ausgebildet.

Die Regelung des Servomotors erfolgt bevorzugt so,
daB die Bogenablagegeschwindigkeit konstant bleibt,
selbst bei Geschwindigkeitsveranderungen des Druck-
vorgangs oder dergleichen.

Mit der erfindungsgeméaBen Vorrichtung wird der
Bogen an definierten Punkten Gbernommen, abge-
bremst und abgelegt. Dabei ist die Greiferéffnung mit der
Bremsbandsteuerung gekoppelt (koordiniert). Die defi-
nierte Bogenablage durch einen gesteuerten Bremsnok-
ken tragt erheblich zu einer prozeBstabilen, definierten
Stapelbildung bei und damit zum kantengenauen
Papierstapel.
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Vorrichtung zum Abbremsen von Bogen, insbeson-
dere fir einen Ausleger einer Bogendruckmaschine,
mit mindestens einem Bremstrum, dem eine Saug-
einrichtung zugeordnet ist, wobei das Bremstrum
mit einer eine ungleichférmige Umlaufgeschwindig-
keit erzeugenden Antriebseinrichtung verbunden
ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Bremstrum (3) mindestens eine mit diesem
umlaufende, diskrete, auf einen auswéhlbaren Teil-
bereich (insbesondere Bogenhinterkante 11) des
abzubremsenden Bogens (2) einwirkende Saugvor-
richtung (8) aufweist, und daB ein einem jeweilig ver-
bleibenden Bereich des Bogens (2) zugekehrter
Abschnitt des Bremstrums (3) zumindest keine
aktive Saugvorrichtung (8) besitzt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, oder insbesondere
nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Saugvorrichtung (8) mindestens eine parti-
ell am Bremstrum (3) ausgebildete Saugéffnung
aufweist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Ansprlche,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Saugvorrichtung (8) mindestens ein die
Umlaufkontur des Bremstrums (3) nach auBen tber-
ragendes Saugelement, insbesondere einen Saug-
nocken oder eine Saugleiste, aufweist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Antriebseinrichtung beim Ansaugen der
Bogenhinterkante (11) dem Bremstrum (3) eine der
Bogengeschwindigkeit (23) entsprechende
Geschwindigkeit vermittelt.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dafB nach dem Ansaugender Bogenhinterkante (11)
die Antriebseinrichtung die Umlaufgeschwindigkeit
des Bremstrums (3) verzégert.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Antriebseinrichtung ein elektrischer Servo-
motor (M) ist.
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10.

11.

12

13.

14.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB dem Bremstrum (3) eine Schwebefiihrung (15,
16, 18) fir den Bogen (2) zugeordnet ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dafB Schwebefiihrungsbereiche (16, 18) der Schwe-
befiihrung (15, 16, 18) dem Bremstrum (3) in Bogen-
bewegungsrichtung (14) gesehen vorgeschaltet
sind.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB mindestens ein Schwebefiihrungsbereich (15)
der Schwebeflihrung seitlich des Bremstrums (3)
angeordnet ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB mehrere Bremstrume (3) mit seitlichem
Abstand zueinander angeordnet sind.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dafB zwischen den Bremstrumen (3) ein jeweiliger
Schwebeflhrungsbereich (15) liegt.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daf die dem Bremstrum (3) zugeordnete Schwebe-
fuhrung (15, 16, 18) eine Vielzahl von Luftdisen auf-
weist, aus denen Luftstréme (19) austreten, die eine
Tragluftschicht erzeugen.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Ansprlche,

dadurch gekennzeichnet,

daf die Luftstréme (19) in einem ersten Bereich (20)
gegen die Bogenbewegungsrichtung (14) ausge-
richtet sind.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,
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daB die Luftstréme (19) in einem zweiten Bereich
(21) in Bogenbewegungsrichtung (14) ausgerichtet
sind.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Ansprlche,

dadurch gekennzeichnet,

dafB zwischen den beiden Bereichen (20, 21) eine
Luftabstrémzone (17) ausgebildet ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

daf in Bogenbewegungsrichtung (14) gesehen der
erste Bereich (20) stromabwarts gegenlber dem
zweiten Bereich (21) liegt.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche oder insbesondere nach wenig-
stens einem dieser Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

daB ein das Bremstrum (3) bildendes Bremsband
(5) in formschlussiger Wirkverbindung mit dem Ser-
vomotor (M) steht.
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