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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Aufzug mit einem
an einem Gestell rucksackgeflihrtem Fahrkorb entspre-
chend dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Bei einem bekannten Aufzug dieser Art (DE
4131668 C1) umfallt der Seilzug eine an dem Gestell
festgelegte feste Rolle und eine auf das Gegengewicht
aufgesetzte lose Rolle, und das freie Ende des Seilzu-
ges greift an einem Ausleger bzw. Querholm des Fahr-
korbes an. Die Seile des Seilzuges verlaufen dabei zwi-
schen den Rollen und den Befestigungspunkten senk-
recht, jedoch liegt die Achse der festen Rolle in einem
Winkel zu der auf das Gegengewicht aufgesetzten Rol-
le, so dal} die Befestigung der Seile an dem Fahrkorb
auRerhalb der Ebene des Gestells im Bereich des
Schachtes liegt und gegeniiber der senkrechten Mittel-
ebene des Fahrkorbs versetzt ist. Bei leerem oder
gleichmaRig belastetem Fahrkorb tritt dadurch eine
Kraft auf, die den Fahrkorb zu verkanten sucht. Ferner
werden die parallel zueinander liegenden Seile des Seil-
zuges aus ihrer gemeinsamen Ebene in unterschiedli-
chem MaR abgelenkt, wodurch (iber den gesamten
Hubweg des Fahrkorbs unterschiedliche Spannungen
in den einzelnen Seilen auftreten. Der Querholm, iber
den die Enden der Seile an dem Fahrkorb festgelegt
sind, liegt zwischen dem Fahrkorb und dem Gestell und
verringert dadurch die nutzbare Tiefe des Fahrkorbs.
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen rucksackgefihrten Aufzug so auszubilden, daR die
Seile symmetrisch an dem Fahrkorb angreifen und
samtliche fir den Antrieb und die Aufhdngung des Fahr-
korbs erforderlichen Teile innerhalb der von dem Gestell
eingenommen Tiefe liegen.

[0004] Die Loésung der Aufgabe erfolgt durch die
Merkmale des Anpruchs 1. Die weiteren Anspriche ha-
ben vorteilhafte Ausgestaltungen zum Gegenstand.
[0005] Erfindungsgemal werden die Seile des Seil-
zuges je zur Halfte in dem Gestell nach rechts und nach
links gefiihrt und greifen an einem in der Ebene des Ge-
stells geflihrten Flihrungsteil des Fahrkorbs bzw. einer
diesen tragenden Konsole an. Der nicht von dem Ge-
stell eingenommene Querschnitt des Aufzugschachtes
bleibt damit véllig frei von Einbauten, so da® auch der
vorgeschriebene Freiraum tber dem Fahrkorb in des-
sen hochster Stellung die geringstmogliche Bauhdhe
erfordert. Die Zahl der energieverzehrenden Seilumlen-
kungen ist dabei dieselbe wie beim einschlagigen Stand
der Technik, namlich zwei Rollen fiir jedes einzelne Seil,
wobei lediglich die Seile fir einen symmtrischen Kraft-
angriff an den beiden AuRenseiten des Flhrungsteils
aufgeteilt sind.

[0006] Die erfindungsgemafe Ausbildung des Seilzu-
ges eignet sich besonders fiir einen sog. Zugkolbenan-
trieb, bei dem ein Hydraulikkolben das Gegengewicht
nach unten zieht, um den Fahrkorb nach oben zu bewe-
gen, wahrend die Abwartsbewegung des Fahrkorbs
durch dessen Eigengewicht erfolgt, das entsprechend
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groéRer als das Gewicht des Gegengewichtes bemessen
ist. Die Erfindung kann jedoch auch bei anderen An-
triebsarten zur Anwendung kommen.
[0007] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Auflihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeich-
nung naher erlautert. In dieser zeigt:

Fig. 1 eine schematische Ansicht des Aufzuges von
vorn,

Fig. 2 eine Aufsicht auf das Gestell von oben.

[0008] Der erfindungsgemafe Aufzug ist zum Einbau

in einen Aufzugschacht 1 in einem Gebaude bestimmt.
Infolge der sog. Rucksackflihrung ist dabei der Fahrkorb
von drei Seiten zuganglich. In Fig. 1 sind in der rechten
Schachtwand bei 2 und 3 Offnungen fiir seitliche Tiiren
angedeutet; gleichartige Offnungen kénnen auch in der
rechten und der vorderen Wand ausgebildet sein. In Fig.
1 sind zur besseren Ubersicht nur zwei Stockwerke dar-
gestellt, auf die die erfindungsgemafe Konstruktion je-
doch nicht beschréankt ist.

[0009] An der hinteren Wand des Aufzugschachtes 1
ist ein Gestell 4 befestigt, in dem bzw. an dem der Fahr-
korb und das Gegengewicht gefiihrt werden. Das Ge-
stell 4 besteht aus einem unteren Quertrager 5, einem
oberen Quertrager 6 und rechten und linken senkrech-
ten Flhrungsschienen 7, 8. Weitere Verstarkungs- und
Stabilisierungsteile sind nicht naher dargestellt bzw. be-
ziffert.

[0010] Indem Gestellist eine Konsole 9 senkrecht ge-
flhrt, auf deren unteren, in den Schachtquerschnitt vor-
stehenden Teil ein Fahrkorb 10 aufgesetzt und festge-
legt wird, der in Fig. 1 zur besseren Ubersicht nur ge-
strichelt angedeutet ist.

[0011] Das Gestell 4 und die Konsole 9 kénnen eine
vorgefertigte Baueinheit bilden, die als ganzes oder, bei
gréBeren Férderhdhen, in Pafdteilen in einen vorhande-
nen Auszugschacht eingebaut wird.

[0012] Die Konsole 9 besteht aus einem ein Fih-
rungsteil bildenden senkrechten Rahmen und an die-
sem angebrachten Ansatzen, die nach hintenin das Ge-
stell 4 ragen und an den Fiihrungsschienen 7, 8 gefiihrt
sind. In Fig. 2 ist der rechte obere Ansatz mit 11 und der
linke obere Ansatz mit 12 bezeichnet.

[0013] Indem Gestell 4 sind ferner zwei weitere Fih-
rungsschienen 13, 14 in geringerem gegenseitigem Ab-
stand als die Flhrungsschienen 7, 8 angeordnet. Die
Fihrungsschienen 13, 14 dienen zur Fihrung eines Ge-
gengewichtes 15.

[0014] Die gegenlaufige Bewegung der Konsole 9 mit
dem Fahrkorb 10 und des Gegengewichtes 15 erfolgt
durch einen Seilzug. Der Seilzug besteht in dem hier
beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel aus vier Einzelsei-
len, jedoch kénnen auch mehr oder weniger Seile vor-
handen sein. Es mul sich lediglich um eine gerade An-
zahl handeln.

[0015] Zu dem Seilzug gehéren vier Rollen, von de-
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nen jede zur Umlenkung von zwei Einzelseilen dient und
zu diesem Zweck zwei Seilrillen aufweist.

[0016] Auf dem oberen Quertrager 6 des Gestells 4
ist eine rechte Rolle 16 um eine Achse 17 und eine linke
Rolle 18 um eine Achse 19 drehbar. Die Achsen 17 und
19 liegen parallel zueinander, wobei ihr Abstand und der
Durchmesser der Rollen 16 und 18 so bemessen ist,
daR die Rollen sich nicht tberlappen. Wie aus Fig. 2 er-
sichtlich, sind die Rollen 16 und 18 in der Tiefenrichtung
des Aufzugschachtes 1 gegeneinander versetzt.
[0017] Zwei weitere Rollen 20 und 21 sind auf der
Oberseite des Gegengewichts 15 auf einer gemeinsa-
men Achse 22 gelagert und unabhangig voneinander
frei drehbar. Die Achse 22 verlauft parallel zu den Ach-
sen 17 und 19, und die Rollen 20 und 21 sind derart
angeordnet, dal die (vordere) Rolle 20 in einer Ebene
mit der linken Rolle 18 auf dem oberen Quertréager 6 und
die (hintere) Rolle 21 in einer Ebene mit der rechten Rol-
le 16 liegt.

[0018] An dem oberen Quertrdger 6 sind unterhalb
der Rollen 16 und 18 Flansche 23, 24 angebracht, an
denen die Enden der Einzelseile befestigt sind. Von dort
aus nehmen die Seile folgenden Verlauf.

[0019] Die an dem Flansch 23 befestigten Seile 253,
25b gehen zu der auf dem Gegengewicht i5 vorne lie-
genden Rolle 20 und umschlingen diese im unteren Be-
reich in einem Winkel von etwa 180° von rechts nach
links. Von der Rolle 20 laufen die Seile 25a, 25b neben-
einander zu der linken oberen Rolle 18, Gber die sie von
rechts nach links gefiihrt sind. Anschliefiend verlaufen
die Seile 25a, 25b abwaérts bis zu dem Ansatz 12 der
Konsole 9 und sind dort festgelegt.

[0020] Dasandere Seilpaar 26a, 26b verlauft entspre-
chend symmetrisch von dem Flansch 24 tiber die Rollen
21 und 16 zu dem Ansatz 11.

[0021] Physikalisch handelt es sich bei diesem Sy-
stem um einen Flaschenzug mit zwei Rollen, einer losen
und einer festen, von denen die lose Rolle bei halbem
Weg die doppelte Last aufnimmt. Zum Erzielen eines
statischen Krafteausgleichs mifite demnach das Ge-
gengewicht 15 doppelt so schwer sein wie die Konsole
9 mit dem Fahrkorb 10.

[0022] Bei dem hier beschriebenen Ausflihrungsbei-
spiel ist jedoch das Gegengewicht leichter, als es zum
Ausgleich des Gewichtes des leeren Fahrkorbs erfor-
derlich ist, um zum Antrieb das bekannte Prinzip des
Zugkolbens anwenden zu kdnnen. Hierbei ist unter dem
Gegengewicht 15 ein Hydraulikzylinder 27 stehend an-
geordnet, dessen Kolbenstange 28 nur in Einfahrrich-
tung, d.h. nach unten, mit Druck beaufschlagbar ist.
Zum Hochfahren des Aufzugs wird Druck in den Hy-
draulikzylinder 27 gegeben, so dal} das Gegengewicht
15 nach unten gezogen und der Fahrkorb 10 um die
doppelte Wegstrecke nach oben bewegt wird. Fir die
Abwartsfahrt wird der Hydraulikzylinder 27 druckentla-
stet und der Korb bewegt sich durch sein Eigengewicht
nach unten, wobei die Geschwindigkeits- und Lastrege-
lung uber das AuslafRventil des Hydraulikzylinders 27
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erfolgt.

[0023] Es kénnen jedoch auch andere Antriebsarten
vorgesehen werden, z.B. ein motorischer Antrieb der
Rollen 16, 18 oder 20, 21 in gegenlaufiger Richtung.
Ebenso ist ein Spindel- oder Zahnstangenantrieb an
dem Gegengewicht 15 mdglich.

[0024] Wie ersichtlich, greifen die Seile 25a, 25b, und
26a, 26b symmetrisch an den Seiten der den Fahrkorb
10 tragenden Konsole 9 an, so dal® auch bei ungleich-
maRiger Belastung des Fahrkorbs keine seitlichen Ver-
kantungskrafte entstehen kénnen. Die Seile verlaufen
Uber ihre gesamte Lange und Uber den ganzen Bewe-
gungsbereich parallel zueinander und in einer Ebene in-
nerhalb des von dem Gestell 4 eingenommenen Quer-
schnitts, wodurch die Ubrige Querschnittsflache des
Schachtes uneingeschrankt fur den Fahrkorb nutzbar
ist.

Bezugszeichenliste

[0025]

1 Aufzugschacht

2 Taréffnung

3 Taréffnung

4 Gestell

5 Unterer Quertrager

6 Oberer Quertrager

7 Rechte Fihrungsschiene
8 Linke FUhrungsschiene
9 Konsole

10 Fahrkorb

11 Rechter oberer Ansatz
12 Linker oberer Ansatz
13 Rechte Fihrungsschiene
14 Linke FUhrungsschiene
15 Gegengewicht

16 Rechte Rolle

17 Achse

18 Linke Rolle

19 Achse

20 Rolle

21 Rolle

22 Achse

23 Flansch

24 Flansch

25a,b Seile

26a,b Seile

27 Hydraulikzylinder

28 Kolbenstange

Patentanspriiche

1. Aufzug mit einem an einem Gestell (4) rucksackge-
fuhrten Fahrkorb (10), einem zwischen den Fahr-
korbflihrungsschienen (7, 8) geflihrten Gegenge-
wicht (15) und einem Seilzug, dessen Seile (25a,
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25b, 26a, 26b) mit einem Ende im oberen Bereich
des Aufzugschachtes (1) festgelegt sind, um eine
auf das Gegengewicht aufgesetzte Rolle und eine
weitere, an einem oberen Quertrager (6) des Ge-
stells festgelegte Rolle laufen und mit dem anderen
Ende an einem Flhrungsteil des Fahrkorbs angrei-
fen, dadurch gekennzeichnet, daB auf dem Ge-
gengewicht (15) zwei gleichachsige Rollen (20, 21)
und an dem oberen Quertrager (6) zwei achsparal-
lele Rollen (16, 18) nebeneinander angeordnet
sind, daf eine gleiche Anzahl von Seilen um je eine
Rolle auf dem Gegengewicht und an dem Quertra-
ger gefiihrtist, und daf die an dem Fiihrungsteil des
Fahrkorbs angreifenden Seilenden symmetrisch
zur Mittelldngsebene des Fahrkorbs (10) an den
seitlichen Enden des Fuhrungsteils festgelegt sind.

Aufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB der Fahrkorb (10) auf eine in dem Gestell
(4) gefiihrte Konsole (9) aufgesetzt ist und daR die
Enden der Seile an dem in dem Gestell gefiihrten
Fuhrungsteil (11, 12) der Konsole festgelegt sind.

Aufzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB alle Seile des Seilzugs in einer Ebe-
ne innerhalb des Gestells (4) verlaufen.

Aufzug nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Seile im oberen Bereich
des Aufzugschachtes (1) an dem die Rollen (16, 18)
tragenden Quertrager (6) unterhalb der Rollen fest-
gelegt sind.

Aufzug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, daB in Blickrichtung von der Seite des Fahr-
korbs (10) auf das Gestell (4) hin gesehen die unter
der rechten Rolle (16) auf dem oberen Quertrager
(6) festgelegten Seile (25a, 25b) von rechts nach
links um die Rolle (20) auf dem Gegengewicht (15)
verlaufen, von dort tber linke Rolle (18) auf dem
oberen Quertrager (6) von rechts nach links gefiihrt
sind und dann nach unten zu einem Ansatz (12) an
dem linken Enden des Fihrungsteils gehen, an
dem sie mit den anderen Enden befestigt sind, und
daR die unter der linken Rolle (18) auf dem oberen
Quertrager (6) festgelegten Seile (26a, 26b) ent-
sprechend seitensymmtrisch verlaufen.

Aufzug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB die Rollen (16, 18) auf dem
oberen Quertrager (6) einen solchen Durchmesser
und einen solchen Achsabstand aufweisen, daf sie
sich nicht tberlappen.

Aufzug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB das Gegengewicht (15) we-
niger als doppelt so schwer ist wie der Fahrkorb (10)
und ggfs. die Konsole (9), und da an das Gegen-
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8.

9.

gewicht von unten die Kolbenstange (28) eines Hy-
draulikzugzylinders (27) angreift.

Aufzug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB ein die Rollen (16, 18) auf
dem oberen Quertrager (6) gegenlaufig bewegen-
der Antrieb vorgesehen ist.

Aufzug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB die Rollen (20, 21) auf dem
Gegengewicht (15) angetrieben sind.

Claims

Lift including a backpack mounted car (10) on a
frame (4), a counterweight (15) guided between the
car guide tracks (7, 8) and a cable line, the cables
(25a, 25b, 26a, 26b) of which are fixed in position
at one end in the upper region of the lift shaft (1),
run around a roller positioned on the counterweight
and a further roller secured to an upper crossbeam
(6) of the frame and engage a guide portion of the
car at the other end, characterised in that arranged
on the counterweight (15) there are two coaxial roll-
ers (20, 21) and arranged next to one another on
the upper crossbeam (6) there are two rollers (16,
18) with parallel axes, that the same number of ca-
bles is guided around a respective roller on the
counterweight and on the crossbeam and that the
ends of the cables engaging the guide portion of the
car are fixed in position at the lateral ends of the
guide portion symmetrically with respect to the cen-
tral longitudinal plane of the car (10).

Lift as claimed in Claim 1, characterised in that the
car (10) is supported on a bracket (9) guided in the
frame (4) and that the ends of the cables are fixed
in position on the guide portion (11, 12), guided in
the frame, of the bracket.

Lift as claimed in Claim 1 or 2, characterised in that
all the cables of the cable line extend in one plane
within the frame (4).

Lift as claimed in one of Claims 1 to 3, characterised
in that the cables are fixed in position in the upper
region of the lift shaft (1) on the crossbheam (6) car-
rying the rollers (16, 18) beneath the rollers.

Lift as claimed in Claim 4, characterised in that,
looking at the frame (4) from the side of the car (10),
the cables (25a, 25b) fixed on the upper crossbeam
(6) beneath the right-hand roller (16) extend from
right to left around the roller (20) on the counter-
weight (15), are guided from there from right to left
over the left-hand roller (18) on the upper cross-
beam (6) and then extend downwardly to a projec-
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tion (12) on the left-hand end of the guide portion to
which their other ends are secured and that the ca-
bles (26a, 26b), which are fixed to the upper cross-
beam (6) beneath the left-hand roller (18) extend
correspondingly symmetrically.

6. Liftasclaimedinone of Claims 1to 5, characterised
in that the rollers (16, 18) on the upper crossbeam
(6) have such a diameter and such an axial spacing
that they do not overlap.

7. Liftas claimed in one of Claims 1 to 6, characterised
in that the counterweight (15) is less than half as
heavy as the car (10) and optionally the bracket (9)
and that the piston rod (28) of a hydraulic pulling
cylinder (27) engages the counterweight from be-
low.

8. Liftas claimed in one of Claims 1 to 6, characterised
in that a drive is provided which moves the rollers
(16, 18) on the upper crossbeam (6) in opposite
senses.

9. Liftasclaimed inone of Claims 1 to 6, characterised
in that the rollers (20, 21) on the counterweight (15)
are driven.

Revendications

1. Ascenseur comprenant une cabine (10) portée a la
maniére d'un sac a dos sur un chassis (4), un con-
trepoids (15) mené entre les rails de guidage (7, 8)
de la cabine, et un mécanisme a cables, dont les
cables (25a, 25b, 26a, 26b) sont fixés par une ex-
trémité dans la région supérieure de la trémie d'as-
censeur (1), afin de passer sur un rouleau disposé
sur le contrepoids et un autre rouleau fixe disposé
sur une traverse supérieure (6) du chassis, et d'at-
taquer par l'autre extrémité une piéce de guidage
de la cabine, caractérisé en ce que sur le contre-
poids (15) sont agencés deux rouleaux coaxiaux
(20, 21) et sur la traverse supérieure (6) sont agen-
cées deux rouleaux a axes paralléles (16, 18) I'un
a coOté de l'autre, en ce qu'il est prévu un méme
nombre de cables passés autour d'un rouleau res-
pectif sur le contrepoids et sur la traverse, et en ce
que les extrémités des cables qui attaquent la piece
de guidage de la cabine sont fixées symétrique-
ment par rapport au plan longitudinal médian de la
cabine (10) sur les extrémités latérales de la piéce
de guidage.

2. Ascenseur selon la revendication 1, caractérisé en
ce que la cabine (10) est posée sur une console (9)
guidée dans le chassis (4), et en ce que les extré-
mités des cables sont fixées sur la piece de guidage
(11, 12) de la console, menée dans le chéssis.
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3.

Ascenseur selon I'une ou l'autre des revendications
1 et 2, caractérisé en ce que tous les cables du mé-
canisme a cables s'étendent dans un plan a l'inté-
rieur du chassis (4).

Ascenseur selon l'une des revendications 1 a 3, ca-
ractérisé en ce que les cables dans la région supé-
rieure de la trémie d'ascenseur (1) sont fixés au-
dessous des rouleaux sur la traverse (6) qui porte
les rouleaux (16, 18).

Ascenseur selon la revendication 4, caractérisé en
ce que, vus dans la direction depuis le coté de la
cabine (10) vers le chassis (4), les cables (25a, 25b)
fixés au-dessous du rouleau de droite (16) sur la
traverse supérieure (6) s'étendent depuis la droite
vers la gauche autour du rouleau (20) sur le contre-
poids (15), sont passés depuis celui-ci de la droite
vers la gauche sur des rouleaux (18) a gauche sur
la traverse supérieure (6), puis passent ensuite vers
le bas en direction d'un talon (12) a I'extrémité de
gauche de la piéce de guidage, a laquelle ils sont
fixés au moyen des autres extrémités, et en ce que
les cables (26a, 26b) fixés au-dessous du rouleau
de gauche (18) sur la traverse supérieure (6) s'éten-
dent d'une maniére symétrique correspondante en
sens latéral.

Ascenseur selon I'une des revendications 1 a 5, ca-
ractérisé en ce que les rouleaux (16, 18) sur la tra-
verse supérieure (6) ont un tel diametre et un tel
écartement entre axes, qu'ils ne se chevauchent
pas.

Ascenseur selon l'une des revendications 1 a 6, ca-
ractérisé en ce que le contrepoids (15) a un poids
inférieur a la moitié de celui de la cabine, et le cas
échéant de la console (9), et en ce que la tige de
piston (28) d'un cylindre de traction hydraulique (27)
attaque le contrepoids depuis le bas.

Ascenseur selon l'une des revendications 1 a 6, ca-
ractérisé en ce qu'il est prévu un entrainement qui
met en mouvement les rouleaux (16, 18) sur la tra-
verse supérieure (6) en sens opposés.

Ascenseur selon I'une des revendications 1 a 6, ca-
ractérisé en ce que les rouleaux (20, 21) sur le con-
trepoids (15) sont entrainés.
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