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(54) Vibrationsstampfer
(57) Die Erfindung betrifft einen Vibrationsstampfer
(1) zur Bodenverdichtung mit einem vom Stampferkopf 4[9/ 14 A A0 O

(8) abgehenden Fuhrungsbugel (10), der elastisch am
Stampfer (1) angelenkt ist. Dabei befindet sich der
Anlenkpunkt (11) des Fiulhrungsbugels (10) am Stamp-
ferkopf (8) oberhalb eines vom Griffbereich des Bligels
(10) ausgehenden gedachten Lotes (L) auf die Stamp-
fer-Langsachse (A) und der Bigel weist eine spezielle
Massenverteilung hinsichtlich seines Anlenkpunktes
(11) auf.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Stampfer zur Bodenver-
dichtung, der durch einen eingebauten Antrieb etwa ver-
tikale Vibrationen ausfiihrt und dabei durch einen
elastisch am Stampferkopf angelenkten und am anderen
Ende einen Griff aufweisenden Fiihrungsbtigel von einer
Bedienungsperson zu halten ist, wobei der Fihrungsbi-
gel eine Uber seinen Anlenkpunkt hinaus laufende Ver-
langerung aufweist.

Derartige Stampfer sind in zahlreichen Ausfiih-
rungsvarianten bekannt und haben sich bei der Verdich-
tung kleiner Flachen gut bewahrt. Durch den
Fuhrungsbigel ist die Bedienungsperson in der Lage,
den vibrierenden Stampfer mit geringem Kraftaufwand
in der gewtinschten Richtung und Geschwindigkeit tber
die zu verdichtenden Bodenfléachen zu fihren. Die dem
Griffende entgegengesetzte Verlangerung des Fuh-
rungsbiigels dient als Rammschutz oder als zusatzlicher
Griff beim Transport.

Allerdings Ubertragen sich die Vibrationen des
Stampfers auch auf den Fuhrungsbiigel. Die Bedie-
nungsperson ist deshalb je nach Starke und Frequenz
der Vibration und in Abhangigkeit von der Qualitat des
Dampfungselementes zwischen Flhrungsbigel und
Stampfer mehr oder weniger oft gezwungen, eine Pause
einzulegen.

Hiervon ausgehend liegt die Aufgabe der vorliegen-
den Erfindung darin, die bekannten Stampfer dahinge-
hend zu verbessern, dafB der Fiihrungsbiigel bei gleicher
Verdichtungsleistung des Stampfers ruhiger in der Hand
liegt, die Bedienungsperson also weniger belastet wird
und die Betriebsunterbrechungen reduziert werden kén-
nen. Dabei soll die Fiihrungs- bzw. Steuerungsméglich-
keit des Stampfers in vollem Umfang gewabhrt bleiben.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch
geldst, daB der Anlenkpunkt des Fihrungsbiigels am
Stampferkopf oberhalb eines vom Giriffbereich des
Buigels ausgehenden gedachten Lotes auf die Stampfer-
Langsachse angeordnet ist und/oder bei am Anlenk-
punkt geteilt gedachtem Fiihrungsbuiigel seine Massen-
verteilung folgender GesetzméaBigkeit gehorcht:

Myl lygs _06-15

Mg.lg.lpgs
wobei my = Masse der Verlangerung nebst Anbauteilen,
mg = Masse des vom Anlenkpunkt zum Giriff laufenden
Fahrungsbligels nebst Anbauteilen, |, = Abstand zwi-
schen Schwerpunkt von my und Anlenkpunkt, Iz =
Abstand zwischen Schwerpunkt von mg und Anlenk-
punkt, lyg = Abstand zwischen Schwerpunkt von my, und
Giriff, Igg = Abstand zwischen Schwerpunkt von mg und
Giriff.

Die Anmelderin hat umfangreiche Versuche hin-
sichtlich der Schwingungslbertragung vom Stampfer
auf den Fiihrungsbugel durchgefiihrt und ist dabei zuder
Erkenntnis gekommen, daB weniger die elastische
Anlenkung am Stampfer als vielmehr die Position des
Anlenkpunktes und/oder die Massenverteilung des Fuh-
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rungsbigels entscheidenden EinfluB auf die Schwin-
gungsiibertragung haben. Sie hat dabei
Uberraschenderweise festgestellt, daB eine Verlange-
rung des Stampfers nach oben, derart, daB der Fih-
rungsbiigel oder genauer gesagt, die Verbindung
zwischen Giriff und Anlenkpunkt, nicht mehr, wie bisher
ublich, senkrecht zur Langsachse des Stampfers steht,
sondern nur noch einen Winkel von etwa 70° bis etwa
80° zur Stampferlangsachse aufweist, eine deutliche
Verringerung der Vibrationen am Griffende des Fuh-
rungsbuigels eintritt. Unterstiitzt wird dies noch dadurch,
daB der Schwerpunkt des Buligels vom Giriffbereich weg
verlegt wird, indem eine Massenverteilung am Fih-
rungsbugel entsprechend der zuvor genannten Gesetz-
maBigkeit gewahlt wird. Dadurch werden die
dynamischen Drehmomente des Fluhrungsbligels derart
beeinfluBt, daB sich die translatorischen und rotatori-
schen Bewegungen, die sich am Griffende Uberlagern,
nahezu aufheben.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung empfiehlt
es sich, den Quotienten flr die vorgenannte Gesetzma-
Bigkeit der Gewichtsverteilung etwa zwischen 0,7 bis
1,25, insbesondere etwa 0,8 bis 1,15 zu legen und die
Position des Anlenkpunktes zumindest etwa 2 cm, vor-
zugsweise zumindest etwa 5 cm, oberhalb des vom
Bugelgriff ausgehenden, gedachten Lotes auf die
Stampfer-Langsachse vorzusehen.

Besonders giinstig ist es in diesem Zusammen-
hang, wenn der FlUhrungsbligel an seiner (ber den
Stampferkopf hinaus ragenden Verlangerung ein
Gegengewicht tragt, um die gewlinschte Massenvertei-
lung zu realisieren.

Weiterhin hat es sich als zweckmaBig erwiesen, daB3
der Anlenkpunkt des Fihrungsbulgels aus der Langs-
achse des Stampfers herausverlegt wird in Richtung
zum Giriffbereich des Bligels.

SchlieBlich empfiehlt es sich, die Anlenkung des
Fuhrungsbiigels am Stampferkopf Gber zumindest ein
elastisches Element mit abgestuft progressiver Feder-
kennlinie herbeizufiihren. Diese abgestuft progressive
Federkennlinie kann durch zusétzliche Dampfungsfla-
chen des elastischen Elementes realisiert werden, die in
Ruhestellung gegeniiber dem Haltebiigel beabstandet
sind und erst nach einer bestimmten Auslenkung des
Fuhrungsbigels mit ihm in Wirkverbindung treten.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung erge-
ben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines
Ausfihrungsbeispieles anhand der Zeichnung; dabei
zeigt

Figur 1 eine Seitenansicht des Stampfers in teilwei-
ser Schnittdarstellung;

Figur 2 eine schematische Darstellung der Massen-
verteilung am Fuhrungsbugel;

Figur 3 eine vergr6Berte Frontalansicht des Stamp-
ferkopfes, teilweise im Schnitt und

Figur 4 eine vergréBerte Seitenansicht des Stamp-

ferkopfes.
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Die Gesamtansicht in Figur 1 zeigt einen im wesent-
lichen herkédmmlichen Vibrationsstampfer 1, dessen
Stampferfu 2 durch einen Kraftstoff-Motor 3 in etwa ver-
tikale Vibrationen versetzt wird. Dazu treibt der Motor 3
einen nicht naher dargestellten Exzenter an, andem sei-
nerseits eine Kolbenstange 4 gelagert ist, die an ihrem
unteren Ende (ber vorgespannte Federn 5 und 6 mit
dem Stampferfu3 verspannt ist.

Das untere Ende des StampferfuBes wird durch eine
schrag angesetzte Stampferplatte 2a gebildet, so daB
der Stampfer leicht nach vorn geneigt steht, im Ausfih-
rungsbeispiel unter einem Winkel von etwa 75°. Sein
Gleichgewicht ist dadurch gewahrt, daB sowohl der
Antriebsmotor 3 wie auch der Kraftstofftank 7 an der
anderen Seite des Stampfers angeordnet sind.

Wesentlich ist nun zum einen, daB der Haltebiigel
eine bestimmte Massenverteilung aufweist, die der wei-
ter oben angegebenen GesetzmaBigkeit gehorcht,
wobei zur Erlauterung der einzelnen Massen und Hebel-
arme, die dort genannt sind, auf Figur 2 verwiesen wird.
Dort ist der Fuhrungsbuigel 10 mit seinem Anlenkpunkt
11 gezeigt, wobei der Doppelpfeil unterhalb des Anlenk-
punktes die dort eingeleiteten Vibrationen andeutet.
Diese Vibrationen verlaufen nicht genau vertikal, son-
dern langs einer komplizierten Kurvenbahn. Daher ist
das Griffende 10a nicht nur Bewegungen in Vertikalrich-
tung, sondern auch in Horizontalrichtung ausgesetzt.
Diese Bewegungen werden durch die erfindungsge-
maBe Massenverteilung in Giberraschender Weise redu-
ziert bzw. eliminiert.

Wesentlich ist zum anderen die Ausbildung des
Stampferkopfes 8, der durch einen Aufsatz 9 (vgl. auch
Figur 3) nach oben verlangert ist und in diesem erhdhten
Bereich den FUhrungsbugel 10 tragt. Gleichzeitig ist der
Aufsatz 9 gegentber der Stampfer-Langsachse nach
hinten, also zur Bedienungsperson hin, abgewinkelt.
Dadurch wird der Anlenkpunkt 11 des Fihrungsbiigels
10 am Stampferkopf gegentber herkémmlichen Stamp-
fern nicht nur nach oben verlangert, sondern auch in
Richtung zur Bedienungsperson hin versetzt. Der
Anlenkpunkt liegt daher oberhalb des vom Giriff 10a des
Fuhrungsbigels 10 ausgehenden Lotes L auf die
Stampfer-Langsachse A. Durch diese Position des
Anlenkpunktes 11 kann der Fihrungsbiigel 10 nahezu
horizontal verlaufen, woraus ebenfalls eine Schwin-
gungsverringerung am Griffende resultiert.

Des weiteren zeigen die Figuren, daB der Fihrungs-
bugel 10 Gber den Anlenkpunkt 11 hinaus nach vorn ver-
langert ist und dort Gegengewichte 12 tragt. Durch diese
Gegengewichte 148t sich die gewlinschte Massenvertei-
lung bei gleichbleibender Bligelgeometrie in einfacher
Weise herbeifthren.

Figur 4 zeigt eine vergroBerte Darstellung des
Anlenkpunktes 11 zur Verdeutlichung der dort eingebau-
ten Dampfung zwischen Fiihrungsbiigel 10 und Stamp-
ferkopf 8. Dazu ist der Fuhrungsbiigel 10 beidseits
jeweils mit einem Kupplungsstlck 13 verbunden, das im
Ausfiihrungsbeispiel 4 nach auBen ragende Vorspriinge
aufweist. Die beiden mittleren, nach oben und unten
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ragenden Vorspriinge 13a und 13b sind in ein Damp-
fungselement in Form eines passenden gummielasti-
schen Formteiles 14 eingebettet, wahrend die beiden
anderen Vorspringe 13¢ und 13d in der Ruheposition
des Fuhrungsblgels 10 keinen oder nur geringen Kon-
takt mit diesem Formteil haben. Dies hat zur Folge, daB
die beim Betrieb des Stampfers auftretenden Schwenk-
bewegungen zwischen Flhrungsblgel und Stampfer
zuné&chst nur an den Vorspriingen 13a und 13b gedampft
werden und die Dampfung an den Gbrigen Vorspriingen
erst nach einer bestimmten Auslenkung des Fiihrungs-
blgels wirksam wird. Man erhalt dadurch eine abge-
stufte Dampfung, die sich ergonomisch besonders
gunstig auswirkt.

Selbstverstandlich kann die Form des Kupplungs-
elementes 13 wie auch des gummielastischen Form-
stiickes 14 beliebig sein. Wesentlich ist lediglich, daB ein
Teil der Dampfungsflachen erst nach einer bestimmten
Auslenkung des Fihrungsbugels wirksam wird.

Patentanspriiche

1. Stampfer zur Bodenverdichtung, der durch einen
eingebauten Antrieb (3) etwa vertikale Vibrationen
ausfiihrt und dabei durch einen elastisch am Stamp-
ferkopf (8) angelenkten und am anderen Ende einen
Griff (10a) aufweisenden Fuhrungsbiigel (10) von
einer Bedienungsperson zu halten ist, wobei der
Fahrungsbuigel (10) eine Uber seinen Anlenkpunkt
(11) hinaus laufende Verlangerung (10b) aufweist,
dadurch gekennzeichnet,
daf der Anlenkpunkt (11) des Flhrungsbuigels (10)
am Stampferkopf (8) oberhalb eines vom Giriffbe-
reich des Biigels (10) ausgehenden gedachten
Lotes (L) auf die Stampfer-Langsachse (A) angeord-
net ist und/oder bei am Anlenkpunkt (11) geteilt
gedachtem Fuhrungsbiigel (10) seine Massenver-
teilung folgende Bestimmung erfullt

M =0,6 - 1,5 (Quotient)
Mg.lg.lpgs
wobei
my = Masse der Verlangerung (10b) nebst
Anbauteilen;
mg = Masse des vom Anlenkpunkt (11) zum
Griff laufenden Fuhrungsbligels nebst
Anbauteilen;
ly = Abstand zwischen Schwerpunkt von my
und Anlenkpunkt (11);
Ig= Abstand zwischen Schwerpunkt von mg
und Anlenkpunkt (11);
lyg = Abstand zwischen Schwerpunkt von my
und Giriff (10a);
lgg = Abstand zwischen Schwerpunkt von mg
und Giiff (10a).

2. Stampfer nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
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daB der oben genannte Quotient flr die Gewichts-
verteilung etwa zwischen 0,7 bis 1,25, insbesondere
zwischen 0,8 bis 1,15 liegt.

Stampfer zur Bodenverdichtung nach Anspruch 1, 5
dadurch gekennzeichnet,

daB der Anlenkpunkt (11) des Fuhrungsbgels (10)
zumindest etwa 2 cm, insbesondere etwa 3 ¢cm bis

20 cmoberhalb des gedachten Lotes (L) angeordnet

ist. 10

Stampfer nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Anlenkpunkt (11) des Fuhrungsbgels (10)
bezogen auf die Langsachse (A) des Stampfers in 15
Richtung zum Giriffbereich des Bligels versetzt ist.

Stampfer nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Verlangerung (10b) des Fuhrungsblgels 20
(10) ein Gegengewicht (12) aufweist.

Stampfer nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dafB die Anlenkung des Fihrungsbigels (10) am 25
Stampferkopf (8) Uber zumindest ein elastisches
Element (13) mit abgestuft progressiver Federkenn-

linie erfolgt.

Stampfer nach Anspruch 6, 30
dadurch gekennzeichnet,

daB die abgestuit progressive Federkennlinie durch
zuséatzliche Dampfungsflachen des elastischen Ele-
mentes (13) realisiert ist, die erst nach einer
bestimmten Auslenkung des Fihrungsblgels (10) 35
in Wirkverbindung mit ihm gelangen.
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