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(54)  Support  destiné  à  être  monté  sur  un  chariot  de  lève-vitre  de  véhicule  automobile 

(57)  La  présente  invention  concerne  un  support  (3) 
destiné  à  être  monté  sur  un  chariot  (4)  de  lève-vitre  de 
véhicule  automobile. 

Le  support  (3),  du  type  comprenant  une  paroi  (6)  à 
broche  (5)  sur  laquelle  est  emmanchée  la  vitre  (1)  et 
une  patte  (7)  agencée  pour  appliquer  la  vitre  (1)  sur  la 
paroi  (6),  est  caractérisé  en  ce  qu'en  position  de  mon- 
tage  de  la  vitre  (1  ),  la  patte  (7)  occupe  une  position  par 
rapport  à  la  paroi  (6)  telle  que  la  distance  entre  la  patte 
(7)  et  la  paroi  (6)  est  suffisante  pour  permettre  l'intro- 
duction  de  la  vitre  (1)  parallèlement  à  sa  position  de 
montage  définitive. 

L'invention  trouve  application  dans  le  domaine  de 
l'automobile. 
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Description 

La  présente  invention  concerne  un  support  destiné 
à  être  monté  sur  un  chariot  de  lève-vitre  de  véhicule 
automobile  ainsi  qu'un  dispositif  de  levage  de  vitre  de 
véhicule  automobile  équipé  d'un  tel  support. 

Le  brevet  européen  N°  0  208  237  décrit  un  support 
pour  relier  une  vitre  coulissante  pour  une  porte  de  véhi- 
cule  automobile  à  un  dispositif  d'entraînement  corres- 
pondant.  Le  support  comprend  une  broche  engagée 
dans  un  trou  ménagé  dans  la  vitre  et  solidaire  d'une  pat- 
te  élastiquement  déformable  dans  une  direction  perpen- 
diculaire  à  la  surface  latérale  de  la  vitre  pour  permettre 
à  la  broche  d'être  engagée  dans  le  trou  de  la  vitre.  Le 
corps  du  support  comprend  également  un  certain  nom- 
bre  de  pattes  verticales  élastiquement  déformables 
s'étendant  dans  une  direction  parallèle  à  la  patte  de  sup- 
port  de  la  broche  et  destinées  à  former  des  moyens  de 
retenue  de  la  vitre. 

Cependant,  le  support  ci-dessus  connu  ne  permet 
pas  un  montage  direct  de  celui-ci  dans  la  porte  du  vé- 
hicule  car  l'assemblage  de  la  vitre  sur  ce  support  néces- 
site  de  diriger  vers  l'extérieur  la  patte  portant  la  broche 
et  également  les  pattes  de  positionnement  afin  de  per- 
mettre  l'insertion  de  la  partie  inférieure  de  la  vitre  pour 
engager  la  broche  dans  le  trou  de  la  vitre.  Ainsi,  l'en- 
semble  décrit  dans  ce  brevet  européen  ne  peut  être  uti- 
lisé  qu'après  avoir  monté  le  support  sur  la  vitre  à  un  en- 
droit  spécial  situé  à  proximité  de  la  ligne  de  montage 
des  véhicules,  puis  en  montant  la  vitre  sur  le  véhicule, 
d'où  une  perte  de  temps  avec  gestion  concomitante  d'un 
certain  nombre  de  pièces.  De  plus,  l'agencement  ci- 
dessus  décrit  du  support  connu  ne  permet  pas  un  mon- 
tage  par  robot. 

L'invention  propose  un  support  pour  relier  une  vitre 
coulissante  pour  porte  de  véhicule  automobile  à  un  dis- 
positif  d'entraînement  correspondant  éliminant  les  in- 
convénients  sus-mentionnés  du  support  connu. 

A  cet  effet,  le  support  de  l'invention,  destiné  à  être 
monté  sur  un  chariot  de  lève-vitre  de  véhicule  automo- 
bile  et  sur  lequel  est  montée  la  vitre,  comprenant  une 
paroi  présentant  une  broche  sur  laquelle  est  emman- 
chée  la  vitre  par  un  trou  prévu  dans  celle-ci  et  une  patte 
agencée  pour  appliquer  la  vitre  sur  la  paroi  du  support 
pour  fixer  ensemble  la  vitre  et  le  support,  est  caractérisé 
en  ce  qu'en  position  de  montage  de  la  vitre,  la  patte  de 
fixation  occupe  une  position  par  rapport  à  la  paroi  du 
support  telle  que  la  distance  entre  la  patte  de  fixation  et 
la  paroi  du  support  est  suffisante  pour  permettre  l'intro- 
duction  de  la  vitre  parallèlement  à  sa  position  de  mon- 
tage  définitive. 

La  patte  de  fixation  précitée  est  articulée  sur  le  sup- 
port  au  moyen  d'une  charnière. 

De  préférence,  la  patte  de  fixation  est  venue  de 
moulage  avec  le  support  et  est  reliée  à  celui-ci  par  une 
partie  mince  formant  la  charnière. 

La  patte  de  fixation  comprend  un  trou  dans  lequel 
pénètre  l'extrémité  de  la  broche  lorsque  l'ensemble 

constitué  par  le  chariot  et  le  support  est  en  position  mon- 
tée  de  la  vitre. 

Le  support  comprend  également  une  patte  flexible 
agencée  pour  venir  en  butée  contre  une  partie  du  cha- 

5  riot  d'un  profil  correspondant  à  celui  de  la  patte  flexible 
pour  immobiliser  le  support  sur  le  chariot  à  la  position 
de  montage  de  la  vitre  à  laquelle  la  patte  de  fixation  est 
en  appui  sur  un  rebord  du  chariot  proche  de  la  charnière 
de  la  patte  de  fixation. 

10  La  patte  flexible  est  également  apte  à  venir  en  butée 
contre  une  autre  partie  du  chariot  d'un  profil  correspon- 
dant  à  celui  de  la  patte  flexible  pour  immobiliser  le  sup- 
port  sur  le  chariot  en  position  de  montage  définitive. 

Le  montage  du  support  sur  le  chariot  s'effectue  par 
15  coulissement  d'une  partie  du  support  dans  un  puits  de 

section  correspondante  du  chariot  et  la  patte  flexible 
ainsi  que  les  parties  précitées  du  chariot  ont  une  forme 
telle  que  la  patte  flexible  peut  s'effacer  lors  d'un  mouve- 
ment  dans  le  sens  d'introduction  du  support  et  est  blo- 

20  quée  lors  d'un  mouvement  en  sens  inverse. 
Lors  du  montage  du  support  à  sa  position  définitive 

sur  le  chariot,  la  patte  de  fixation  est  rabattue  automa- 
tiquement  par  le  rebord  du  chariot  contre  la  vitre. 

Le  support  comprend  également  une  partie  formant 
25  talon  venant  en  butée  contre  le  chariot  lorsque  le  sup- 

port  est  en  position  de  montage  définitive. 
Un  moyen  de  détrompage  est  prévu  pour  assurer 

une  orientation  correcte  du  support  relativement  au  cha- 
riot. 

30  De  préférence,  le  moyen  de  détrompage  est  cons- 
titué  par  un  pan  découpé  dans  l'un  des  angles  du  carré 
ou  du  rectangle  du  puits  du  chariot  ayant  une  section 
carrée  ou  rectangulaire. 

Le  support  comprend  de  plus  des  moyens  de  sup- 
35  pression  des  jeux  entre  le  support  et  la  vitre. 

Ces  moyens  de  suppression  des  jeux  comprennent 
une  pièce  en  forme  de  rondin  souple,  par  exemple  en 
caoutchouc,  logée  dans  le  support  et  sur  laquelle  repo- 
se  un  bord  de  la  vitre  en  position  montée  de  celle-ci. 

40  Les  moyens  de  suppression  de  jeux  comprennent 
également  une  pièce  souple  circulaire,  de  préférence 
venue  de  moulage  avec  le  support,  entourant  la  broche 
sur  la  paroi  de  support  et/ou  la  patte  de  fixation. 

L'invention  propose  également  un  dispositif  de  le- 
45  vage  de  vitre  de  véhicule  automobile,  comprenant  un 

chariot  mobile  relié  à  des  moyens  d'entraînement  ;  un 
support  monté  sur  le  chariot,  et  des  moyens  de  fixation 
de  la  vitre  sur  le  support  et  qui  est  caractérisé  en  ce  que 
le  support  comprend  les  caractéristiques  définies  pré- 

so  cédemment  de  celui-ci. 
L'invention  sera  mieux  comprise  et  d'autres  buts, 

caractéristiques,  détails  et  avantages  de  celle-ci  appa- 
raîtront  plus  clairement  dans  la  description  explicative 
qui  va  suivre  faite  en  référence  aux  dessins  schémati- 

55  ques  annexés  donnés  uniquement  à  titre  d'exemple  il- 
lustrant  un  mode  de  réalisation  de  l'invention  et  dans 
lesquels  : 

La  figure  1  est  une  vue  en  perspective  éclatée  d'un 
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ensemble  support  et  chariot  de  lève-vitre  de  véhicule 
automobile  conforme  à  l'invention. 

La  figure  2  est  une  vue  en  coupe  partielle  représen- 
tant  la  structure  montée  sur  le  chariot  en  position  de 
montage  de  la  vitre. 

La  figure  3  est  une  vue  partielle  en  coupe  représen- 
tant  la  structure  montée  sur  le  chariot  en  position  de 
montage  définitif  de  la  vitre. 

En  se  reportant  en  particulier  à  la  figure  1,  la  réfé- 
rence  1  désigne  une  vitre  pour  porte  de  véhicule  auto- 
mobile  destinée  à  coulisser  dans  des  moyens  de  guida- 
ge  appropriés  (non  représentés)  de  la  porte.  La  vitre  1 
comprend  un  trou  traversant  transversal  2  situé  à  proxi- 
mité  de  son  bord  inférieur. 

Un  support  3  destiné  à  recevoir  une  partie  inférieure 
de  la  vitre  1  pour  la  fixer  à  celui-ci  est  agencé  pour  être 
monté  sur  un  chariot  mobile  4  relié  à  un  dispositif  d'en- 
traînement  correspondant  (non  représenté). 

La  liaison  entre  la  structure  3  et  la  vitre  1  s'effectue 
par  une  broche  cylindrique  5  solidaire  d'une  paroi  verti- 
cale  6  du  support  3  et  s'étendant  perpendiculairement 
à  celle-ci,  et  s'engageant  à  travers  le  trou  2  de  la  vitre 
I  .  Le  support  3  comprend  une  patte  7  agencée  pour  ap- 
pliquer  la  vitre  1  sur  la  paroi  6  du  support  3  et  fixer  en- 
semble  la  vitre  1  et  le  support  3  comme  cela  ressortira 
de  la  description  qui  suit. 

Selon  l'invention,  la  patte  7  est  montée  articulée  sur 
le  support  3  au  moyen  d'une  charnière  8.  De  préférence, 
la  patte  7  est  venue  de  moulage  avec  le  support  3  et  est 
reliée  à  celui-ci  par  une  partie  mince  formant  la  charniè- 
re  8  et  le  support  3  est  fabriqué,  par  exemple  à  partir 
d'une  matière  thermoplastique,  en  une  seule  opération 
de  moulage  de  façon  à  réaliser  la  patte  7  en  position 
ouverte  représentée  en  figure  1  correspondant  à  une 
position  permettant  l'engagement  de  la  vitre  1  entre  la 
paroi  6  et  la  patte  7.  La  patte  7  comporte  un  trou  traver- 
sant  transversal  9  dans  lequel  pénètre  l'extrémité  de  la 
broche  5  lorsque  l'ensemble  constitué  par  le  support  3 
et  le  chariot  4  est  en  position  montée  de  la  vitre  1  . 

Le  support  3  comprend  de  plus,  en  partie  inférieure 
de  celui-ci,  une  patte  flexible  1  0  venue  de  moulage  avec 
le  support  3  et  articulée  à  celui-ci  par  une  partie  mince 
souple  1  1  .  La  patte  flexible  1  0  est  définie  d'une  manière 
générale  par  deux  parois  d'un  dièdre  d'angle  aigu,  à  sa- 
voir  une  paroi  sensiblement  verticale  10a  et  une  paroi 
inclinée  10b  se  terminant,  au  voisinage  de  l'articulation 
I  I  ,  par  une  paroi  1  0c  sensiblement  perpendiculaire  à  la 
paroi  10a  et  définissant  un  ergot  d'immobilisation  du 
support  3  dans  le  chariot  4  à  deux  positions  différentes 
respectivement  de  montage  de  la  vitre  1  sur  le  support 
3  comme  représenté  en  figure  2  et  de  montage  définitif 
de  la  vitre  1  sur  le  support  3  comme  représenté  en  figure 
3. 

Le  support  3  comprend  également  une  partie  for- 
mant  talon  12  située  en  partie  supérieure  de  la  paroi  6 
en  s'étendant  à  cette  paroi  et  à  l'opposé  de  celle-ci.  La 
partie  formant  talon  12  est  destinée  à  venir  en  butée 
contre  une  partie  supérieure  correspondante  du  chariot 

4  lorsque  le  support  3  est  fixé  définitivement  dans  le  cha- 
riot  4. 

Des  moyens  sont  prévus  pour  supprimer  les  jeux 
entre  le  support  3  et  la  vitre  1  en  position  montée  de  la 

s  vitre  1  .  Ces  moyens  comprennent  une  pièce  souple  cir- 
culaire  13entourant  la  broche  5  et  une  autre  pièce  sou- 
ple  circulaire  14  entourant  le  trou  9  de  la  patte  7,  les 
pièces  13  et  14  étant  de  préférence  venues  de  moulage 
avec  le  support  3.  Ainsi,  en  position  montée  de  la  vitre 

10  1  sur  le  support  3,  la  vitre  1  est  empêchée  de  se  déplacer 
dans  toute  direction  perpendiculaire  à  la  paroi  6  du  sup- 
port  3.  Les  moyens  de  suppression  des  jeux  compren- 
nent  également  une  pièce  en  forme  de  boudin  ou  rondin 
15  en  un  matériau  souple,  tel  que  du  caoutchouc,  logée 

15  dans  une  cavité  sensiblement  semi-cyclindrique  1  6  réa- 
lisée  dans  une  paroi  plane  17  du  support  située  en  des- 
sous  de  la  broche  5  à  une  certaine  distance  de  celle-ci 
en  étant  perpendiculaire  à  la  paroi  6  du  support  3.  Lors- 
que  la  vitre  1  est  en  position  montée  sur  le  support  3, 

20  son  bord  inférieur  déforme  élastiquement  la  pièce  en 
boudin  15  qui  exerce  sur  ce  bord  inférieur  une  force  di- 
rigée  vers  le  haut  par  rapport  aux  figures  telle  qu'elle 
maintient  en  permanence  la  surface  inférieure  du  trou 
2  en  contact  avec  la  surface  inférieure  correspondante 

25  de  la  broche  5. 
La  paroi  6  est  raccordée  à  la  partie  formant  talon  1  2 

par  une  portion  de  surface  arrondie  et  la  patte  7  présen- 
te  également  en  partie  supérieure  de  sa  face  interne  une 
forme  arrondie  de  façon  à  faciliter  l'introduction  de  la  vi- 

30  tre  1  lors  de  son  montage  sur  le  support  3. 
Le  chariot  4,  qui  est  réalisé  par  moulage  en  une  seu- 

le  pièce,  de  préférence  en  matériau  thermoplastique, 
comprend  un  puits  1  8  de  section  carrée  ou  rectangulaire 
et  dans  lequel  s'engage  par  coulissement  la  partie  infé- 

35  rieure  de  forme  conjuguée  du  support  3  comprenant  la 
patte  flexible  10. 

Le  chariot  4  comprend  deux  entailles  parallèles  su- 
périeure  1  9  et  inférieure  20  réalisées  dans  l'une  1  8a  des 
parois  du  puits  18  et  ayant  chacune  une  forme  conju- 

40  guée  à  celle  de  la  patte  flexible  10.  En  position  montée 
de  l'ensemble  constitué  par  le  chariot  4  et  le  support  3 
sur  la  porte  du  véhicule,  la  paroi  18a  est  orientée  vers 
l'intérieur  du  véhicule.  Lors  de  l'introduction  de  la  partie 
correspondante  du  support  3  dans  le  puits  1  8  du  chariot 

45  4,  la  patte  flexible  10  s'efface  en  étant  repoussée  élas- 
tiquement  par  la  face  interne  de  la  paroi  18a  du  chariot 
4  et  en  arrivant  au  niveau  de  l'entaille  supérieure  19,  la 
patte  flexible  s'engage  élastiquement  dans  l'entaille  19 
pour  venir  en  butée  par  son  ergot  10c  contre  la  paroi 

50  19a  de  l'entaille  19  perpendiculaire  à  la  paroi  18a  de 
façon  à  bloquer  la  patte  flexible  10  et  donc  le  support  3 
dans  le  sens  inverse  de  celui  d'introduction  du  support 
3  dans  le  chariot  4.  L'entaille  19  comporte  une  surface 
1  9b  inclinée  vers  le  fond  du  puits  1  8  du  chariot  4  et  coo- 

55  pérant  avec  la  paroi  correspondante  10b  de  la  patte  flexi- 
ble  10  pour  repousser  cette  dernière  hors  de  la  paroi 
1  8a  lors  du  mouvement  du  support  3  dans  son  sens  d'in- 
troduction  dans  le  chariot  4.  Arrivé  au  niveau  de  l'entaille 
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inférieure  20,  l'ergot  1  0c  de  la  patte  flexible  1  0  s'engage 
dans  cette  entaille  et  vient  en  butée  contre  une  paroi 
20a  de  l'entaille  20  perpendiculaire  à  la  paroi  18a  du 
puits  18  de  façon  à  bloquer  la  patte  flexible  10  en  sens 
inverse  du  sens  d'introduction  du  support  3.  La  paroi 
1  0b  de  la  patte  flexible  1  0  est  en  appui  sur  une  face  20b 
de  l'entaille  20  inclinée  vers  le  fond  du  puits  1  8,  laquelle 
face  inclinée  20b  est  prolongée  par  une  autre  face  incli- 
née  en  sens  inverse  18b  permettant  l'introduction  d'un 
outil  21,  tel  qu'un  tournevis,  dans  l'espace  libre  défini 
entre  la  face  inclinée  18b  et  la  portion  d'extrémité  infé- 
rieure  de  la  paroi  10b  de  la  patte  flexible  10.  L'introduc- 
tion  de  l'outil  21  dans  cet  espace  libre  permet  le  déga- 
gement  de  l'ergot  1  0c  de  la  patte  flexible  1  0  de  l'entaille 
inférieure  20  et  ainsi  le  déverrouillage  du  support  3  de 
sa  position  de  montage  définitive  dans  le  chariot  4. 

Pour  assurer  une  orientation  correcte  du  support  3 
relativement  au  chariot  4  lors  de  son  introduction  dans 
ce  dernier,  l'un  des  angles  du  carré  ou  du  rectangle  du 
puits  18  du  chariot  4  a  un  pan  découpé  18c  formant 
moyen  de  détrompage  coopérant  avec  un  dégagement 
de  l'angle  correspondant  du  support  3. 

Le  chariot  4  comprend  de  plus  deux  parties  ajou- 
rées  verticales  22  réalisées  respectivement  dans  les 
deux  parois  1  8d,  1  8e  du  chariot  4  s'étendant  à  partir  de 
la  paroi  18a  perpendiculairement  à  cette  dernière.  Les 
parties  ajourées  22  permettent  le  passage  du  bord  in- 
férieur  de  la  vitre  en  position  de  montage  définitive. 

Le  chariot  4  comprend  enfin  une  partie  située  dans 
le  cercle  référencé  en  23  en  figure  1  et  conformée  pour 
être  reliée  au  dispositif  d'entraînement  de  l'ensemble 
chariot  4  et  support  3  et  pouvant  être  par  exemple  du 
type  à  câbles  et  glissière  de  guidage,  connu  en  soi. 

L'utilisation  de  l'ensemble  support  et  chariot  de  l'in- 
vention  ressort  déjà  en  partie  de  la  description  qui  pré- 
cède  et  va  être  maintenant  décrite. 

L'ensemble  support  3  et  chariot  4  est  présenté  au 
poste  de  montage  à  la  position  de  montage  de  la  vitre 
1  et  à  laquelle  le  support  3  est  logé  dans  le  puits  18  du 
chariot  4  comme  représenté  en  figure  2,  c'est-à-dire  que 
la  patte  flexible  10  est  logée  dans  l'entaille  supérieure 
19.  La  figure  2  montre  que  la  patte  7  est  inclinée  par 
rapport  à  la  paroi  6  du  support  3  vers  l'intérieur  du  vé- 
hicule  en  étant  en  appui  sur  le  rebord  supérieur  18al  de 
la  paroi  18a  du  puits  18,  ce  rebord  étant  proche  de  la 
charnière  8.  La  patte  7  occupe  ainsi  une  position  par 
rapport  à  la  paroi  6  telle  que  la  distance  entre  la  patte  7 
et  la  paroi  6  est  suffisante  pour  autoriser  l'introduction 
de  la  vitre  1  parallèlement  à  sa  position  de  montage  dé- 
finitive.  Comme  le  montre  la  figure  2,  la  vitre  1  est  intro- 
duite  suivant  le  sens  indiqué  par  les  flèches  de  façon  à 
être  mise  en  place  par  le  trou  2  sur  la  broche  5  avec  le 
bord  inférieur  de  la  vitre  1  en  appui  sur  la  pièce  en  forme 
de  rondin  1  5.  En  exerçant  ensuite  une  pression  verticale 
dirigée  vers  le  bas  sur  la  vitre  1,  le  support  3  coulisse 
vers  le  fond  du  puits  18  de  façon  à  amener  l'ergot  10c 
de  la  patte  flexible  10  dans  l'entaille  inférieure  20  com- 
me  représenté  en  figure  3.  Lors  du  coulissement  du  sup- 

port  3,  le  rebord  18al  rabat  la  patte  7  de  façon  que  l'ex- 
trémité  de  la  broche  5  s'engage  dans  le  trou  9  de  la  patte 
7  pour  fixer  la  vitre  1  au  support  3.  En  position  définiti- 
vement  montée  de  la  vitre  1  ,  la  partie  formant  talon  12 

s  est  en  appui  sur  la  face  supérieure  correspondante  du 
chariot  4  de  sorte  que  le  support  3  est  définitivement 
verrouillé  dans  celui-ci. 

Si  l'on  souhaite  démonter  la  vitre  1,  il  suffit  d'intro- 
duire  l'outil  21  dans  l'espace  libre  entre  la  paroi  10b  de 

10  la  patte  1  0  et  la  face  1  8b  pour  dégager  la  patte  flexible 
1  0  de  l'entaille  20  et  de  tirer  la  vitre  1  verticalement  vers 
le  haut  pour  déverrouiller  le  support  3  du  chariot  4.  Il  est 
possible  de  déverrouiller  le  support  3  du  chariot  4  sans 
qu'il  soit  nécessaire  de  démonter  le  garnissage  intérieur 

15  de  la  porte  en  créant  à  cet  effet  un  passage  occultable 
dans  le  fond  de  la  porte  autorisant  le  passage  de  l'outil 
21  avec  la  vitre  1  en  position  maximum  basse.  Si  l'on 
souhaite  garder  un  démontage  traditionnel,  le  passage 
de  l'outil  s'effectuera  par  l'intérieur  de  la  porte  avec  la 

20  vitre  1  en  position  trois  quart  haute. 
Les  nombreux  avantages  qui  découlent  de  l'inven- 

tion  sont  les  suivants  : 
L'ensemble  chariot  4  et  support  3  verrouillé  à  celui- 

ci  en  position  de  montage  de  la  vitre  1  représentée  en 
25  figure  2  a  pour  avantage  d'être  livré  en  unité  de  produc- 

tion  et  amené  au  poste  de  montage  ainsi  prépositionné 
sans  aucune  préparation  préalable,  ce  qui  réduit  consi- 
dérablement  la  gestion  des  pièces  sur  les  sites  de  mon- 
tage  par  rapport  aux  solutions  actuellement  connues  qui 

30  utilisent  des  agrafes,  des  outils  spécifiques,  etc.. 
Le  mode  de  mise  en  place  de  la  vitre  1  sur  le  support 

3  à  la  manière  décrite  aux  figures  2  et  3  permet  un  mon- 
tage  rapide  avec  verrouillage  de  la  vitre  sans  utilisation 
d'outillage  tout  en  réduisant  les  contraintes  physiques 

35  de  l'opérateur  lors  du  montage. 
Le  risque  d'inversion  de  montage  du  support  3  sur 

le  chariot  4  est  impossible  grâce  au  moyen  de  détrom- 
page  18c,  contrairement  aux  solutions  actuelles.  De 
plus,  puisque  les  pièces  utilisées  dans  les  solutions  ac- 

40  tuelles  n'existent  pas  sur  l'ensemble  support  3  et  chariot 
4  de  l'invention,  on  supprime  la  nécessité  d'avoir  un  éta- 
bli  ou  maquette  en  bord  de  ligne  pour  la  préparation  de 
la  vitre,  d'où  une  économie  de  temps  de  fabrication  et 
aucun  outil  n'est  nécessaire  pour  le  verrouillage  du  cha- 

45  riot. 
Dans  le  cas  d'un  mauvais  verrouillage  de  l'ensem- 

ble  support  de  vitre  et  chariot,  même  si  celui-ci  n'est  pas 
décelé  au  montage  par  l'opérateur  ou  par  les  contrô- 
leurs,  le  simple  fait  de  monter  la  vitre  en  position  haute 

50  maximum  verrouillera  le  support  3  sur  le  chariot  et  as- 
surera  donc  avec  certitude  que  les  vitres  des  véhicules 
sont  effectivement  bien  verrouillées. 

Unefois  le  support  3verrouillé  sur  le  chariot  4,  seule 
une  action  mécanique  sur  la  patte  flexible  10  permettra 

55  de  déverrouiller  le  support  du  chariot.  Des  vibrations  ou 
manipulations  de  la  vitre  1  n'auront  aucun  effet  sur  le 
déverrouillage  de  cet  ensemble,  contrairement  au  mon- 
tage  actuel  par  agrafage  ou  quart  de  tour  qui  n'offre 

4 
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aucune  garantie  après  montage. 
Le  type  de  montage  de  l'ensemble  de  l'invention  a 

de  plus  l'avantage  de  permettre  l'utilisation  d'un  trou  de 
passage  masqué  par  un  obturateur  dans  le  fond  de  la 
porte  du  véhicule  pour  permettre  l'introduction  de  l'outil 
de  déverrouillage  21  .  Ceci  permet  de  remplacer  la  vitre 
d'un  véhicule  fini  suite  à  des  problèmes  de  conformité 
ou  à  des  défauts  sur  vitre,  en  ne  démontant  que  le  lé- 
cheur  extérieur  de  la  porte  et  la  coulisse  de  vitre,  c'est- 
à-dire  sans  démontage  du  panneau  de  porte  et  de  ses 
accessoires,  d'où  la  réduction  du  coût  d'intervention  en 
pièces  et  en  temps. 

Enfin,  la  structure  de  l'ensemble  du  chariot  et  du 
support  est  applicable  sur  un  très  grand  nombre  de  vé- 
hicules  actuels  sans  modification  autre  que  la  partie  mo- 
bile  du  lève-vitre. 

Revendications 

1  .  Support  destiné  à  être  monté  sur  un  chariot  de  lève- 
vitre  de  véhicule  automobile  et  sur  lequel  est  mon- 
tée  la  vitre,  le  support  comprenant  une  paroi  pré- 
sentant  une  broche  sur  laquelle  est  emmanchée  la 
vitre  par  un  trou  prévu  dans  celle-ci  ;  et  une  patte 
agencée  pour  appliquer  la  vitre  sur  la  paroi  du  sup- 
port  pour  fixer  ensemble  la  vitre  et  le  support,  ca- 
ractérisé  en  ce  qu'en  position  de  montage  de  la  vitre 
(1),  la  patte  de  fixation  (7)  occupe  une  position  par 
rapport  à  la  paroi  (6)  du  support  (3)  telle  que  la  dis- 
tance  entre  la  patte  de  fixation  (7)  et  la  paroi  (6)  du 
support  (3)  est  suffisante  pour  permettre  l'introduc- 
tion  de  la  vitre  (1)  parallèlement  à  sa  position  de 
montage  définitive. 

2.  Support  selon  la  revendication  1  ,  caractérisé  en  ce 
que  la  patte  de  fixation  (7)  est  articulée  sur  le  sup- 
port  (3)  au  moyen  d'une  charnière  (8). 

3.  Support  selon  la  revendication  2,  caractérisé  en  ce 
que  la  patte  de  fixation  (7)  est  venue  de  moulage 
avec  le  support  (3)  et  est  reliée  à  celui-ci  par  une 
partie  mince  formant  la  charnière  (8). 

4.  Support  selon  l'une  des  revendications  précéden- 
tes,  caractérisé  en  ce  que  la  patte  de  fixation  (7) 
comprend  un  trou  (9)  dans  lequel  pénètre  l'extrémi- 
té  de  la  broche  (5)  lorsque  l'ensemble  constitué  par 
le  chariot  (4)  et  le  support  (3)  est  en  position  montée 
de  la  vitre. 

5.  Support  selon  l'une  des  revendications  précéden- 
tes,  caractérisé  en  ce  qu'il  comprend  également 
une  patte  flexible  (10)  agencée  pour  venir  en  butée 
contre  une  partie  (19)  du  chariot  (4)  d'un  profil  cor- 
respondant  à  celui  de  la  patte  flexible  (10)  pour  im- 
mobiliser  le  support  (3)  sur  le  chariot  (4)  à  la  position 
de  montage  de  la  vitre  (1  )  à  laquelle  la  patte  de  fixa- 

tion  (7)  est  en  appui  sur  un  rebord  (1  8a1  )  du  chariot 
(4)  proche  de  la  charnière  (8)  de  la  patte  de  fixation 
(7). 

s  6.  Support  selon  la  revendication  5,  caractérisé  en  ce 
que  la  patte  flexible  (1  0)  est  également  apte  à  venir 
en  butée  contre  une  autre  partie  (20)  du  chariot  (4) 
d'un  profil  correspondant  à  celui  de  la  patte  flexible 
(10)  pour  immobiliser  le  support  (3)  sur  le  chariot 

10  (4)  en  position  de  montage  définitive. 

7.  Support  selon  la  revendication  5  ou  6,  caractérisé 
en  ce  que  le  montage  du  support  (3)  sur  le  chariot 
(4)  s'effectue  par  coulissement  d'une  partie  du  sup- 

15  port  (3)  dans  un  puits  (1  8)  de  section  correspondan- 
te  du  chariot  (4)  et  en  ce  que  la  patte  flexible  (10) 
et  les  parties  (19,  20)  précitées  du  chariot  (4)  ont 
une  forme  telle  que  la  patte  flexible  (10)  peut  s'ef- 
facer  lors  d'un  mouvement  dans  le  sens  d'introduc- 

20  tion  du  support  (3)  et  est  bloquée  lors  d'un  mouve- 
ment  en  sens  inverse. 

8.  Support  selon  l'une  des  revendications  5  à  7,  ca- 
ractérisé  en  ce  que,  lors  du  montage  du  support  (3) 

25  à  sa  position  définitive  sur  le  chariot  (4),  la  patte  de 
fixation  (7)  est  rabattue  automatiquement  par  le  re- 
bord  (18al)  du  chariot  (4)  contre  la  vitre  (1). 

9.  Support  selon  l'une  des  revendications  précéden- 
30  tes,  caractérisé  en  ce  qu'il  comprend  une  partie  for- 

mant  talon  (1  2)  du  support  (3)  venant  en  butée  con- 
tre  le  chariot  (4)  lorsque  le  support  (3)  est  en  posi- 
tion  de  montage  définitive. 

35  10.  Support  selon  l'une  des  revendications  7  à  9,  ca- 
ractérisé  en  ce  qu'un  moyen  de  détrompage  (18c) 
est  prévu  pour  assurer  une  orientation  correcte  du 
support  (3)  relativement  au  chariot  (4). 

40  11.  Support  selon  la  revendication  10,  caractérisé  en 
ce  que  le  moyen  de  détrompage  est  constitué  par 
un  pan  (1  8c)  découpé  dans  l'un  des  angles  du  carré 
ou  du  rectangle  du  puits  (18)  du  chariot  (4)  ayant 
une  section  carrée  ou  rectangulaire. 

45 
12.  Support  selon  l'une  des  revendications  précéden- 

tes,  caractérisé  en  ce  qu'il  comprend  des  moyens 
(13,  14  ;  15)  de  suppression  des  jeux  entre  le  sup- 
port  (3)  et  la  vitre  (1), 

50 
13.  Support  selon  la  revendication  12,  caractérisé  en 

ce  que  les  moyens  de  suppression  des  jeux  com- 
prennent  une  pièce  en  forme  de  rondin  souple  (15), 
par  exemple  en  caoutchouc,  logée  dans  le  support 

55  (3)  et  sur  laquelle  repose  un  bord  de  la  vitre  (1  )  en 
position  montée  de  celle-ci. 

14.  Support  selon  la  revendication  12  ou  13,  caractéri- 

25 

9. 
30 
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sé  en  ce  que  les  moyens  de  suppression  de  jeux 
comprennent  une  pièce  souple  circulaire  (13  ;  14), 
de  préférence  venue  de  moulage  avec  le  support 
(3),  entourant  la  broche  (5)  sur  la  paroi  (6)  du  sup- 
port  (3)  et/ou  la  patte  de  fixation  (7).  s 

1  5.  Dispositif  de  levage  de  vitre  de  véhicule  automobile, 
comprenant  un  chariot  mobile  (4)  relié  à  des 
moyens  d'entraînement  ;  un  support  (3)  monté  sur 
le  chariot  (4)  ;  et  des  moyens  de  fixation  de  la  vitre  10 
(1)  sur  le  support  (3),  caractérisé  en  ce  que  le  sup- 
port  (3)  est  conforme  à  l'une  quelconque  des  reven- 
dications  1  à  14. 

16.  Véhicule  automobile  équipé  d'un  dispositif  de  leva-  15 
ge  de  vitre  selon  la  revendication  15. 

20 
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