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(54) Schliessfolgeregler

(57) Beschrieben wird ein SchlieBfolgeregler fur
eine durch einen Gangfllgel (2) und einen Standfltgel
(1) gebildete Tir, bei der beide Fltigel mit TtrschlieBern
(3,4) versehen sind, deren Schwenkarme (5,7) mit dem
SchlieBfolgeregler derart zusammenwirken, daB bei
getffnetem Standfligel (1) der Gangfliigel (2) zumin-
dest in einem Winkel, der einen Vorbeilauf des Standflu-
gels (1) zulaBt, offengehalten wird. Der SchlieB-
folgeregler weist im Querschnitt gleiche Profilabschnitte
(19,39) mit zwei im wesentlichen geraden Fihrungs-
bahnen (9,34;10,44) auf. In der einen Fuhrungsbahn
(9,10) sind mit den Schwenkarmen (5,7) verbundene
Rollen (6,8) gefahrt. In der anderen Fuhrungsbahn
(34,44) ist auf der einen Seite ein verschiebbares und
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durch eine Klinke (25) feststellbares Gleitsttick (21) und
auf der anderen Seite ein Sperrglied (40) angeordnet.
Zwischen zwei Platten (28,29), die eine in die Fuh-
rungsbahn (34,44) einsteckbare und darin befestigbare
Einheit bilden, ist ein Lager (20) und demgegenlber
verschiebbar die Klinke (25) aufgenommen. Zwischen
Lager (20) und Gleitsttick (21) ist eine Druckfeder (24)
angeordnet. Die Zwischenwande (37,47) der Profilab-
schnitte (19,39) sind zwischen den Fulhrungsbahnen
(9,10;34,44) an ihren einander zugewandten Enden mit
Schlitzen (60,61) versehen, durch die hindurch die
Klinke (25) von der einen Fuhrungsbahn in die andere
Fahrungsbahn bewegbar ist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen SchlieBfolgeregler flr
eine durch einen Gangfligel und einen Standfltigel
gebildete Tur, bei der zumindest ein Fligel einen Falz
aufweist, der den anderen Fligel Ubergreift, und beide
Flagel mit TarschlieBern versehen sind, deren an ihren
Enden je eine Rolle aufweisende Schwenkarme mit
dem SchlieBfolgeregler derart zusammenwirken, daB
bei getffnetem Standfliigel der Gangfliigel zumindest in
einem Winkel, der einen Vorbeilauf des Standflligels
zulaBt, offengehalten wird, und der SchlieBfolgeregler
im Querschnitt gleiche Profilabschnitte mit zwei im
wesentlichen geraden Fluhrungsbahnen aufweist, und
bei dem in der einen Flhrungsbahn die Rollen gefiihrt
sind und in der anderen Flhrungsbahn auf der einen
Seite ein verschiebbares und durch eine Klinke feststell-
bares Gleitstlick und auf der anderen Seite ein Sperr-
glied angeordnet ist.

Derartige SchlieBfolgeregler sind bekannt (EP 0
356 728 A1). Auf der Gangflugelseite befindet sich ein
Halbmondsegment, das als Sperrglied in die Ruckkehr-
bahn der mit dem Schwenkarm des Gangfllgels ver-
bundenen Rolle bewegbar ist und Gber ein Zugseil in
dieser Sperrschaltung von einer standflligelseitig in
dem Gleitstiick verschwenkbar geftihrten Klinke gehal-
ten wird, die ihrerseits in ihrer Sperrstellung in einer
Wandung des Profilabschnittes verriegelt wird. Diese
Ausbildung ist von der Zahl der Bauelemente, ihrer
Montage und Justierung her konstruktiv mit einem
gewissen Aufwand verbunden.

Es sind ferner SchlieBfolgeregler bekannt (DE 33
36 739), bei denen zwischen der Standflugelseite und
der Gangflligelseite eine starre Verbindungsstange vor-
gesehen ist. Auf der Gangflligelseite ist ein durch Ver-
zahnungen gebildeter Eingriff der mit dem Schwenkarm
des Gangfliigels verbundenen Rolle einerseits mit
einem Sperrglied andererseits vorgesehen, wobei das
Sperrglied gegen die Kraft einer Feder von einer an der
Verbindungsstange vorgesehenen Nockenflache gang-
flugelseitig aus der Verriegelungsstellung herausge-
drickt oder - bei Freigabe durch die Verbindungsstange
- durch die Feder in die Verriegelungsstellung hineinge-
drickt wird. Nachteilig daran ist ebenfalls die Kompli-
ziertheit und des Aufbaus sowie die Empfindlichkeit der
durch die Verzahnungen gebildeten Verriegelung zwi-
schen Sperrglied und Rolle.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen SchlieBfolge-
regler der eingangs genannten Art so auszubilden, daB
sein Aufbau erheblich vereinfacht wird. Die Vereinfa-
chung soll es insbesondere - im Sinne einer Unterauf-
gabe - ermdglichen, daB auf der Standflligelseite und
auf der Gangfliigelseite identische Profilabschnitte vor-
gesehen werden kénnen, in die austauschbar die
mechanischen Einheiten einsetzbar sind, die der Gang-
flugelseite einerseits und der Standfllgelseite anderer-
seits zuzuordnen, so daB der SchlieBfolgeregler durch
Umstecken sowohl bei Turen, bei denen der Gangflugel
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rechts und der Gangfltgel links ist, als auch bei Ttren,
bei denen es umgekehrt ist, eingesetzt werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemal dadurch
gelost, daB zwischen zwei Platten, die eine in die Fih-
rungsbahn einsteckbare und darin befestigbare Einheit
bilden, ein Lager und demgegeniiber verschiebbar die
Klinke aufgenommen sind, daB zwischen Lager und
Gleitstiick eine Druckfeder angeordnet ist, daB ferner
die Zwischenwande der Profilabschnitte zwischen den
Fahrungsbahnen an ihren einander zugewandien
Enden mit Schlitzen versehen sind, durch die hindurch
die Klinke von der einen Fiihrungsbahn zumindest teil-
weise in die andere Fiihrungsbahn hinein bewegbar ist.

Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben sich aus den
Unteranspriichen.

Die Erfindung zeichnet sich durch einen besonders
einfachen Ausbau aus, bei dem die Standflligelmecha-
nik und die Gangfligelmechanik durch einfaches
Umstecken in den beiden Profilabschnitten austausch-
bar sind. Der SchlieBfolgeregler ist also sowohl bei
rechts/links- als auch bei links/rechts-Anordnungen der
Flugel (bezogen auf eine vorgegebene Betrachtungs-
richtung) einsetzbar. Der funktionelle Aufbau ergibt sich
daraus, daB bei getffnetem Gang- und Standflligel eine
standflligelseitig vorgesehene Klinke das standfliigel-
seitige Gleitstiick verriegelt und diese Verriegelungs-
stellung durch eine Verbindungsstange auf das
gangfllgelseitige Sperrglied Ubertragt und diese Verrie-
gelstellung standfllgelseitig durch SchlieBen des
Standfltigels aufgehoben wird.

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung und ihrer
vorteilhaften Weiterbildungen wird im folgenden unter
Bezugnahme auf die beigefligten Zeichnungen néher
beschrieben. Es stellen dar:

Figur 1 ein Ausflhrungsbeispiel;

Figur 2 ein horizontaler Schnitt durch den SchlieB-
folgeregler nach Figur 1;

Figur 2a ein Schnitt entlang der Linie lla-lla in Figur
2;

Figur 2b ein Schnitt entlang der Linie llb-1lb in Figur
2;

Figur 3 eine Darstellung wie Figur 2, jedoch bei
gedffnetem Stand- und Gangfltigel;

Figur 4 die Zuordnung der Standfliigelmechanik
11 zum Profilabschnitt 19; und

Figur 5 die Zuordnung der Gangfltigelmechanik 12

zum Profilabschnitt 39.

Figur 1 zeigt eine Tur mit einem Standflligel 1 und
einem Gangflugel 2. An beiden Flugeln der Tur sind
TarschlieBer angebracht, und zwar der TarschlieBer 3
am Standfligel 1 und der TurschlieBer 4 am Gangfligel
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2. Im Gebrauchszustand sind die TurschlieBer 3, 4 von
Kappen 3'bzw. 4’ abgedeckt. Die TurschlieBer bewirken
eine selbstatige SchlieBung der getffneten Turen. Sie
sind in der N&he der oberen Kante der Turfllgel 1, 2
befestigt. Der auf der Standflligelseite angeordnete Tur-
schlieBer 3 ist mit einem Schwenkarm 5 versehen, der
an seinem (in Figur 1) rechten Ende eine Rolle 6 tragt.
Der auf der Gangflugelseite angeordnete TlrschlieBer
4 ist mit einem Schwenkarm 7 versehen, der an seinem
(in Figur 1) linken Ende eine Rolle 8 tragt. Die Rollen 6
bzw. 8 sind in Fihrungsbahnen 9 (auf der Standflligel-
seite) bzw. 10 (auf der Gangfliigelseite) geftihrt. Diese
Fahrungsbahnen 9 bzw. 10 sind Teile von Profilab-
schnitten 19 bzw. 39. Auf der Standflligelseite (links in
Figur 1) ist eine Standfligelmechanik 11 und auf der
Gangflugelseite ist eine Gangflligelmechanik 12 vorge-
sehen. Beide sind Einheiten, die durch eine Verbin-
dungsstange 13 miteinander verbunden sind. Die
Gangfligelmechanik 11 und die Gangfligelmechanik
12 sind oberhalb der Tir an der Turzarge befestigt. Im
Betriebszustand ist die Verbindungsstange 13 durch
eine Kappe 13’ abgedeckt.

Wie aus der in den Figuren 2 und 3 jeweils schema-
tisch angegebenen Stellung von Standfligel 1 und
Gangfltigel 2 zueinander zu erkennen ist, sind beide je
mit einem Falz 14 bzw. 15 versehen, um eine Abdich-
tung der durch die Tir voneinander getrennten Rdume
zu erreichen (z.B. im Brandfall). Die Ausbildung der
Falze 14, 15 macht es erforderlich, daB beim SchlieBen
der Tire eine bestimmte SchlieBfolge eingehalten wird,
d.h. daB bei getffnetem Standflligel 1 der Gangfliigel 2
in der aus Figur 3 ersichtlichen Stellung solange festge-
halten wird, bis der Standfltigel 1 den Gangfliigel pas-
siert hat. Erst danach soll das SchlieBen des
Gangfltigels moglich sein. Die Bezeichnung "Gangflu-
gel” rahrt daher, daB dieses der Tirfligel ist, der nor-
malerweise gedffnet und geschlossen wird, wahrend
der Standflliigel zwar getffnet werden kann, im norma-
len Alltagsbetrieb aber meist geschlossen bleibt. Der
Falz am Gangfltigel ist so ausgebildet, daB dieses die
Tar ist, die gedfinet und geschlossen werden kann,
wéhrend der Standfltigel nicht gedffnet ist.

Die Standfligelmechanik 11 wird als steckfahige
Einheit zwischen den Platten 28 und 29 durch ein Lager
20 und ein innerhalb der Einheit verschiebbares Gleit-
stlick 21 gebildet. Lager 20 und Gleitstiick 21 sind mit
zueinander weisenden Zapfen 22 bzw. 23 versehen, die
zur Abstltzung einer Feder 24 dienen, die so vorge-
spannt ist, daB sie das Gleitstlick 21 vom Lager 20 weg-
drickt. Teil der Standfltigelmechanik 11 ist ferner eine
Klinke 25, die von der in Figur 2 gezeigten Lage indie in
Figur 3 gezeigte Lage und zurlick um den Achszapfen
26 schwenkbar ist und von einer Drehfeder 27 in die in
Figur 2 gezeigte Lage gedriickt wird. Das Lager 20, das
Gleitstlick 21 und die Klinke 25 sind zwischen den Plat-
ten 28 und 29 in der dargestellien Weise verschraubt
bzw. gefuhrt. Die Verschraubung des Lagers 20 erfolgt
von beiden Seiten her in der Bohrung 30. 31 ist ein
Distanzstlick, das ebenfalls mit den beiden Platten 28,
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29 verschraubt ist, um diese auf Abstand zueinander zu
halten. Die Fuhrung des Gleitstlickes 21 zwischen den
Platten 28, 29 erfolgt durch einen Stift 32 in Langlo-
chern 33, die in den Platten 28, 29 vorgesehen sind. Die
gesamte Standflligelmechanik 11 wird als Einheit, wie
aus Figur 4 zu ersehen, von rechts in die Fihrungsbahn
34 des Profilabschnitts 19, in dem auBerdem noch die
bereits erwahnte Flihrungsbahn 9 vorgesehen ist, ein-
gesetzt. AnschlieBend werden die Fihrungsbahnen 34
und 9 mit einer Abdeckkappe 36 verschlossen. Auf der
der Gandfligelseite zugewendeten Seite des Gleit-
stlicks 21 ist die Verbindungsstange 13 eingeschraubt.

Die Gangfligelmechanik 12 wird durch ein in den
Fuhrungsbahnen 44 und 10 des Profilabschnittes 39
eingesetztes Sperrglied 40 gebildet, dessen oberer
(langerer) Teil 41 in der FUhrungsbahn 44 und dessen
unterer (kirzerer) Teil 43 in der Fluhrungsbahn 10
gefiihrt ist.

Die Profilabschnitte 19 und 39 sind im Querschnitt
identisch ausgebildet. Auch die Zwischenwéande 37
bzw. 47 sind in den beiden Profilabschnitten gleich lang
ausgebildet, so daB sowohl die Standfligelmechanik 11
als auch die Gangflligelmechanik 12 jeweils in beide
Profilabschnitte 19, 39 - bei umgekehrter Einsteckrich-
tung - hineinpassen und auf diese Art und Weise eine
SchlieBfolgeregelung gebildet werden kann, in der
sowohl - wie bis jetzt beschrieben - der Standflugel 1
stets vor dem Gangflligel 2 geschlossen wird, bei dem
die Zuordnung Gangfliigel/Standfltigel und die SchlieB-
folge jedoch auch umgekehrt erfolgen kann.

Das Sperrglied 40 ist an seinem in der Fuhrungs-
bahn 10 gefuhrten Abschnitt 43 mit einem Puffer 42 ver-
sehen.

Die Funktionsweise ist folgende:

a) Wird der Gangfliigel gedffnet, so bewegt sich in
Figur 2 (rechte Figurenhalfte) der Schwenkarm 7
des Gangdfligels und mit ihm die Rolle 8 nach
rechts. Nun ist auch das Sperrglied 40 nicht mehr
durch die Rolle 8 festgelegt, sondern kann sich
bewegen. Daher kann sich nun die Feder 24 auf der
Standflugelseite ausdehnen und schiebt das Gleit-
stiick 21, die Verbindungsstange 13 und das Sperr-
glied 40 nach rechts, bis diese die in Figur 3
gezeigte Stellung einnehmen.

b) Wird nun auch der Standfliigel geéffnet, so
bewegt sich der Schwenkarm 7 des Standflugels 1
und mit ihm die Rolle 6 nach links. Damit gibt die
Rolle 6 die Klinke 25 frei, die unter der Wirkung der
Drehfeder 27 aus der in Figur 2 dargestellten Lage
in die in Figur 3 dargestellte Lage verschwenkt.
Damit legt sich die Stoppkante 50, die an der Klinke
25 vorgesehen ist, an die Anschlagflache 51 des
Gleitstlickes 21, wie dies in Figur 3 (linke Figuren-
halfte) dargestellt ist. Dieser Eingriff ergibt eine Ver-
riegelung. Diese hindert nun eine Ruckkehr des
Gleitstlickes 21 in die in Figur 2 gezeigte Lage und
hat daher auch die Wirkung, daB die durch Gleit-
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stick 21, Verbindungsstange 13 und Sperrglied 40
gebildete Einheit nicht wieder nach links (Figur 3)
verschoben werden kann, wenn der Gangflugel
geschlossen wird. Vielmehr verhindert das Sperr-
glied 40 bei Auiftreffen der Rolle 8 auf den Puffer 42
eine Ruckkehr der Rolle 8 in die SchlieBstellung
des Gangflligels. Bei getffnetem Standflligel wird
also der letzte Teil der SchlieBbewegung des Gang-
flugels blockiert. Der Gangflugel bleibt in der sich
aus Figur 3 ergebenden Winkelstellung offen.
Andererseits bleibt er in Richtung einer weiteren
Offnung und zurtick bis in die gezeigte Blockierstel-
lung nach wie vor frei beweglich.

¢) Wird nun der Standfliigel geschlossen, dann
bewegt sich die Rolle 6, die mit dem Schwenkarm 5
des Standflligels 1 verbunden ist, wieder nach
rechts. Die Rolle 6 driickt auf die Nockenflache 52
der Klinke 25 und driickt diese damit im Uhrzeiger-
sinn gegen die Kraft der Feder 27 aus der in Figur 3
gezeigten Stellung in die in Figur 2 gezeigte Stel-
lung. Damit bewegt sich die Stoppkante 50 aus
dem Eingriff mit der Anschlagflache 51 heraus.
Damit wird die Stellung der durch Gleitstiick 21,
Verbindungsstange 13 und Sperrglied 40 gebilde-
ten Einheit freigegeben. Die gesamte Einheit kann
sich jetzt nach links verschieben, wenn der Gang-
flugel 2 mit der Kraft des TarschlieBers Gber den mit
ihm verbundenen Schwenkarm 7 und die Rolle 8
auf den Puffer 42 und damit auf das Sperrglied 40
driickt. Dabei wird der Gangflugel geschlossen.

BEZUGSZEICHENLISTE

1 Standfltigel

2 Gangflugel

3 TurschlieBer

3 Kappe far 3

4 TurschlieBer

4 Kappe fir 4

57 Schwenkarme an 3 bzw. 4
6,8 Rollenan 5, 7

9,10 Flhrungsbahnen in 19, 39
11 Standfltigelmechanik
12 Gangfligelmechanik
13 Verbindungsstange
13’ Kappe fir 13

14, 15 Falzean 1, 2

19 Profilabschnitt

20 Lager

21 Gleitstuck

22,23 Zapfen

24 Feder

25 Klinke

26 Achszapfen

27 Drehfeder

28,29 Platten

30 Bohrung

31 Distanzstiick
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32
33
34
35
36
37
39
40
41
42
43
44
45
47
50
51
52

Stift

Langlécher
Fahrungsbahn
Fuhrungsschiene
Abdeckkappe
Zwischenwand
Profilabschnitt
Sperrglied
Abschnitt von 40
Puffer

Abschnitt von 40
Fahrungsbahn
Verbindungsbereich
Zwischenwand
Stoppkante
Anschlagflache
Nockenflache

60, 61 Schlitze

Patentanspriiche

1.

SchlieBfolgeregler fur eine durch einen Gangflugel
und einen Standfltigel gebildete Tur, bei der zumin-
dest ein Flagel einen Falz aufweist, der den ande-
ren Fligel Obergreif, und beide Flugel mit
TurschlieBern versehen sind, deren an ihren Enden
je eine Rolle aufweisende Schwenkarme mit dem
SchlieBfolgeregler derart zusammenwirken, daB
bei gedfinetem Standflligel der Gangflugel zumin-
dest in einem Winkel, der einen Vorbeilauf des
Standflugels zulaBt, offengehalten wird, und der
SchlieBfolgeregler im Querschnitt gleiche Profilab-
schnitte mit zwei im wesentlichen geraden Fuh-
rungsbahnen aufweist, und bei dem in der einen
Fahrungsbahn die Rollen gefihrt sind und in der
anderen Fuhrungsbahn auf der einen Seite ein ver-
schiebbares und durch eine Klinke feststellbares
Gleitstiick und auf der anderen Seite ein Sperrglied
angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB
zwischen zwei Platten (28, 29), die eine in die Fuh-
rungsbahn (34, 44) einsteckbare und darin befe-
stigbare Einheit bilden, ein Lager (20) und
demgegeniber verschiebbar die Klinke (25) aufge-
nommen sind, daB zwischen Lager (20) und Gleit-
stlick (21) eine Druckfeder (24) angeordnet ist, daB
ferner die Zwischenwénde (37, 47) der Profilab-
schnitte (19, 39) zwischen den Fuhrungsbahnen (9,
10; 34, 44) an ihren einander zugewandten Enden
mit Schlitzen (60, 61) versehen sind, durch die hin-
durch die Klinke (25) von der einen Flhrungsbahn
(9) zumindest teilweise in die andere Flhrungs-
bahn (34, 44) hinein bewegbar ist.

SchlieBfolgeregler nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB das Gleitstick (21) mit dem
Sperrglied (40) Uber eine Verbindungsstange (13)
verbindbar ist.
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SchlieBfolgeregler nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB das Sperrglied (40) durch
zwei Abschnitte (41, 43) gebildet wird, von denen
der eine (41) in der einen Fuhrungsbahn (9, 10)
und der andere (43) in der anderen Fuhrungsbahn 5
(34, 44) fuhrbar ist und beide durch einen Bereich
(45) verbunden sind, der in den Schlitzen (60, 61)
bewegbar ist.

SchlieBfolgeregler nach Anspruch 3, dadurch 710
gekennzeichnet, daB die beiden Abschnitte (41, 43)
und der diese verbindende Bereich (45) des Sperr-
glieds (40) einteilig ausgebildet sind und eine inden
Profilabschnitt (19, 39) steckfahige und darin ver-
schiebbare Einheit bilden. 15

SchlieBfolgeregler nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Klinke (25) durch eine
Feder (27) in einer Richtung gedrickt wird, in der

sie durch den Schlitz (60, 61) hindurch in die 20
andere Fuhrungsbahn (9) bewegt wird.

SchlieBfolgeregler nach Anspruch 1 oder einem der
folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die Klinke
(25) eine Stoppkante (50) aufweist, die in einer 25
Stellung (Verriegelungsstellung) des Gleitstiickes
(21) mit einer Anschlagflache (51) des Gleitstlicks
zusammenwirkt und eine Verschiebung des Gleit-
stlickes (21) verhindert.

30
SchlieBfolgeregler nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, daB die Klinke (25) von der Feder
(27) in die Verriegelungsstellung gedrickt wird.

SchlieBfolgeregler nach Anspruch 7, dadurch 35
gekennzeichnet, daB durch die Bewegung der mit
dem Schwenkarm (5) des Standfliigels (1) verbun-
denen Rolle (6) in der Fiihrungsbahn (9) die Klinke
(25) aus der Fuhrungsbahn (9) heraus bewegbar
ist. 40

SchlieBfolgeregler nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, daB der eine Abschnitt (43) des
Sperrgliedes (40) in der standfliigelseitig bei Frei-
gabe der Klinke (25) durch Nichteinwirkung der mit 45
dem Schwenkarm (1) verbundenen Rolle (6) in der
Verriegelungsstellung die Riickkehr der mit dem
Schwenkarm (7) des Gangflligels (2) verbundenen
Rolle (8) in SchlieBposition sperrt.

50

55
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