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(57) Die Erfindung bezieht sich auf einen Deh-
nungsstoB (10) eines Gleises, insbesondere bestimmt
fur eine Massivbriicke, umfassend eine erste Schiene
(12) wie Backenschiene und eine an diese anliegende
zweite Schiene (14) wie Zunge, auf die temperaturbe-
dingt Langszug- bzw. -druckkrafte einwirken, wobei die
erste Schiene und die zweite Schiene durch KraftschluB
miteinander verbunden sind. Um bei tblichen Tempera-
turschwankungen ein Verschieben des die Schienen
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abstutzenden Schwellenrostes zu unterbinden, wird
vorgeschlagen, daB der KraftschluB zwischen der
ersten und der zweiten Schiene (12, 14) eine ein Ver-
schieben in deren L&ngsrichtung unterbindende Wider-
standskraft F|_ erzeugt, die gréBer als die Ublicherweise
tageszeitbedingt auftretenden temperaturabhangigen
Langszug- bzw. -druckkrafte ist.
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf einen Dehnungssto
eines Gleises, insbesondere bestimmt flir eine Massiv-
briicke, umfassend eine erste Schiene wie Backen-
schiene und eine an diese anliegende zweite Schiene
wie Zunge, auf die temperaturbedingt L&ngszug- bzw. -
druckkrafte einwirken, wobei die erste Schiene und die
zweite Schiene durch KaftschluB miteinander verbun-
den sind,

Die bekannten Dehnungsst6Be, die auch als Schie-
nenauszige bezeichnet werden, erméglichen z.B. im
Bereich von Briicken eine Relativbewegung zwischen
Bauwerk und Gleis. Hierzu kann eine Zunge im Voll-
schienenprofil zwischen einer Backenschiene und einer
auf der gegeniiberliegenden Seite ortsfest angeordne-
ten Klemmbacke festgelegt werden. Der FuBB der Zunge
und der der Backenschiene sind auf einer gemeinsa-
men Unterlage auf gleichem Niveau angeordnet. Hier-
durch bedingt stitzt sich die Backenschiene im
wesentlichen nur Gber die der Zunge abgewandien
Halfte der Backenschiene auf der Unterlage ab. Instabi-
litaten werden dadurch ausgeglichen, daB die Backen-
schiene Uber Stutzen und Winkelstiicke befestigt ist.
Dies erfordert jedoch eine zusétzliche Wartung.

Ein entsprechender SchienenstoB ist z.B. der DE
30 16 492 A1 zu entnehmen.

Aus der DE-OS 1 534 052 ist ein Schienenauszug
fur den Eisenbahn-Oberbau bekannt, bei dem Backen-
und Zungenschiene durch auf einer gemeinsamen
Grundplatte angeordnete Druckstlicke gegeneinander
gepreft sind, wobei zwischen mindestens je einem der
sich gegeniberliegenden Druckstliicke und einer
Schiene eine oder mehrere Federn angeordnet sind.
Hierbei kann es sich um Blattfedern handeln. Durch
diese Konstruktion werden die ansonsten die Backen-
mit Zungenschienen verbindenden Verbindungsbolzen
vermieden, wodurch Schwéachungen der Schienen-
stege erfolgen. Unabhangig von der Konstruktion ist die
AnpreBkraft so gewahlt, daB Langsverschiebungen der
Backen- und Zungenschiene gegeneinander méglich
sind.

Ein KraftschluB zwischen Backenschiene und
Zunge eines DehnungsstoBes ist auch aus der WO
93/23624 (DE 42 14 605 A1) bekannt.

Durch die bei Briicken mit groBen Dehnlangen tber
dem beweglichen Auflager erforderlichen Dehnungs-
stoBe wird im Sommer dem Auftreten einer unzulassig
groBen Langsdruckkraft in den Schienen (Gefahren der
Gleisverwerfung) und im Winter dem Auftreten einer
unzulassig groBen Langszugkraft in den Schienen
(Gefahr eines Schienenbruchs) vorgebeugt. Die erhéh-
ten Langsdruckkrafte bei einem luckenlos verschweif3-
ten Gleis Uber dem beweglichen Auflager einer Briicke
resultieren aus der Langenanderung der Briicke, bei
der Uber den Langsverschiebewiderstand des im Schot-
ter gebetteten Gleisrostes die Schienenlangskrafte
beeinfluBt wird (Eisenmann und Leykauf, Briicken als
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Storstellen fur das Gleis, der Eisenbahningenieur 1987,
H.3).

Da im Bereich des DehnungsstoBes keine Schie-
nenlangskraft Gbertragen wird, stellt sich bei der téglich
auftretenden Erwarmung bzw. Abkihlung der Schienen
eine StoBbewegung ein. Diese StoBbewegung wird auf
die im Schotter gebetteten Schwellen Ubertragen. Die
Folge ist ein "Einarbeiten” der Schwellen in den Schot-
ter verbunden mit einem Absacken des Gleisrostes im
Bereich des DehnungsstoBes. Der daraus resultierende
Gleislagefehler wirkt sich nachteilig auf den Fahrzeug-
lauf aus. Bei hohen Fahrgeschwindigkeiten macht dies
eine haufige Durcharbeitung des Gleises im Bereich
von Dehnungs- oder AusziehstdBen notwendig.

Bei Temperaturanderungen der Schienen im
Bereich von 30° bis 40° kénnen Schwellenlangsbewe-
gungen im StoBbereich zwischen 7 und 15 mm auftre-
ten, sofern Backenschiene und Zunge aus UIC 60
Schienenprofilen bestehen.

Der vorliegenden Erfindung liegt das Problem
zugrunde, einen Dehnungsstof3 der eingangs beschrie-
benen Art so weiterzubilden, daB aufgrund Ublicher
Temperaturschwankungen  Gleisverwerfungen und
Schienenbriiche ausgeschlossen und die Lagestabilitat
des Schwellenrostes im Schotter verbessert wird.
Gleichzeitig soll jedoch sichergestellt sein, daB nach
Erreichen der im liickenlos verschweiBten Gleis im
Sommer sich einstellenden maximalen Schienenlangs-
druckkraft und im Winter sich einstellenden Schienen-
langszugkraft ein Gleiten der den DehnungsstoB
bildenden ersten und zweiten Schienen auftritt.

Das Problem wird erfindungsgemaB im wesentli-
chen dadurch gelést, daB der KraftschluB zwischen der
ersten und der zweiten Schiene eine ein Verschieben in
deren Langsrichtung unterbindende Widerstandskraft
F_ erzeugt, die gréBer als die Ublicherweise tageszeit-
bedingt auftretenden temperaturabhéngigen Langszug-
bzw. -druckkréfte ist, insbesondere daB die Wider-
standskraft F|_in etwa das 0,4- bis 0,9fache der im Jahr
temperaturbedingten maximal auftretenden Langszug-
bzw. -druckkrafte betragt.

ErfindungsgemaB werden die erste und zweite
Schiene bei Ublichen temperaturbedingten Langenan-
derungen derart kraftschliissig verbunden, daB3 eine
Relativbewegung ausgeschlossen ist, so daB die
ansonsten taglich durch die Schienenerwarmung bzw. -
abkihlung auftretende Langenverédnderung und damit
Schwellenlangsbewegung verhindert wird, so daB
Gleislageverschlechterungen  vermieden  werden.
Gleichzeitig wird der KraftschluB und damit die Wider-
standskraft F_ derart eingestellt, da noch vor Errei-
chen der im Sommer sich einstellenden maximalen
Schienenléngsdruckkraft und im Winter sich einstellen-
den Schienenlangszugkraft ein Gleiten der Schienen
zueinander erfolgt, wodurch unter anderem die durch
eine Briuckenlangsbewegung auftretende Erhéhung der
Schienenléngskraft verhindert wird. Da diese kritische
Bewegung von Massivbriicken nur im Sommer und im
Winter auftritt, wird die fur die rasche Gleislagever-
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schlechterung relevante oftmalige Schwellenléngsbe-
wegung weitgehend vermieden.

Insbesondere kann der die erforderliche Wider-
standskraft F| erzeugende KraftschluB der ersten und
zweiten Schiene zueinander dadurch erreicht werden,
daB die erste und zweite Schiene durch eine Art
"Schraubzwinge” gegeneinander verspannbar sind.
Dabei sollte die Anspannkraft der "Schraubzwinge” so
eingestellt werden, daB die bei einer Bewegung akti-
vierte Widerstandskraft F| zwischen den Schienen um
in etwa 30 % kleiner als die maximale Schienenlangs-
zug- bzw. -druckkraft ist.

Bei einer maximalen Schienentemperatur von 60°
C und einer minimalen Schienentemperatur von -22° C
bei der Verwendung eines UIC 60 Schienenprofils fir
die erste und zweite Schiene kann als maximale Schie-
nenlangskraft 800 kN angesetzt werden, so daB infolge-
dessen die Widerstandskraft F_ und damit die
Durchschubkraft, von der ab eine Relativbewegung zwi-
schen den Schienen méglich ist, mit in etwa 560 kN
anzugeben ist.

Insbesondere kénnen die erste und zweite Schiene
Uber ihre SchienenfliBe kraftschllissig verbunden sein,
wobei zwischen den FlBen, also Unterseite des einen
SchienenfuBes und der Oberseite des anderen Schie-
nenfuBes eine Klemmplatte angeordnet wird, um die
erste und zweite Schiene im hinreichenden Umfang mit-
einander verspannen zu kénnen.

Die das Zusammenspannen bewirkende "Schraub-
zwinge" kann vorzugsweise durch eine die erste und die
zweite Schiene bereichsweise umgebende Aufnahme-
einrichtung realisiert werden, die I6sbar mit der ersten
und zweiten Schiene verbunden sind.

Zum Verspannen der ersten und zweiten Schiene
weist die Aufnahmeeinrichtung zumindest ein Federele-
ment wie Tellerfeder auf, das direkt oder indirekt auf
eine der Schienen zu deren kraftschllssiger Verbin-
dung einwirkt.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann eine
der Schienen formschllssig mit der Aufnahmeeinrich-
tung oder einem von diesem ausgehenden Element
verbunden sein, wodurch sich der Vorteil ergibt, daB bei
den gegenlaufigen Langsbewegungen der Schienen
eine Schragstellung der Aufnahmeeinrichtung unter-
bleibt.

Die Aufnahmeeinrichtung selbst kann zumindest
ein durch das Federelement in Richtung einer der
Schienen vorgespanntes Element aufweisen, das zur
Kraftibertragung auf die Schienen und damit deren
Verspannung ein Hebelelement ist.

Nach einer Weiterbildung kann ein Druckelement
wie Backe auf einen Steg einer der Schienen anliegen,
wobei das Druckelement von einer Halterung ausgeht,
die mit der anderen Schiene vorzugsweise formschlis-
sig verbunden ist.

Zum VergréBern der den Durchschiebewiderstand
beeinflussenden aufeinandergleitenden Flachen der
Schienen ist vorgesehen, daB aufeinanderliegende Fla-
chen der Schienen in deren Langsrichtung profiliert sind
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und formschliissig ineinandergreifen. Dabei kann die
Profilierung durch von der jeweiligen Flache ausge-
hende Zahne gebildet sein, wobei die Zdhne mit ihren
Zahnflanken spielfrei aufeinanderliegen. Zusatzlich soll-
ten Zahnkopf und ZahnfuB von ineinandergreifenden
Zahnen zueinander beabstandet sein.

Eine weitere Ausflhrungsform sieht vor, daB zur
Erzielung des KraftschluBes der Schienenfu3 der
ersten Schienen in Form einer Backenschiene zwi-
schen einem Bodenelement wie Bodenplatte und einem
Zwischenelement und der SchienenfuBB der anderen
Schiene in Form einer Zunge zwischen dem Zwischen-
element und einem Kopfelement festgeklemmt sind,
wobei das Kopfelement und das Bodenelement zuein-
ander verspannt sind. Gleichzeitig kann der Backen-
schienenfu3 auf seiner der Zunge gegenlberliegenden
Seite von einem von dem Bodenelement ausgehenden
Klemmelement festklemmbar sein.

Zum Verspannen des Bodenelements zu dem
Kopfelement kénnen diese von einem Schraubelement
durchsetzt sein, wobei das Schraubelement gegentiber
dem oberen Element Uber ein Federelement wie Teller-
feder abgestitzt ist, die von dem Schraubelement
durchsetzt wird. Ferner kann zwischen dem Zwischen-
element und dem Bodenelement ein weiteres Federele-
ment angeordnet sein, wobei die von den
Federelementen hervorgerufenen Federkrafte vonein-
ander abweichen.

Dabei kénnen der ZungenfuBB zwischen dem Kopf-
element und dem Zwischenelement mit einer Kraft F4
und der BackenschienenfuBB zwischen dem Zwischen-
element und dem Bodenelement mit einer Kraft F, fest-
klemmbar sein, wobei F, gréBer Fp, vorzugsweise 2 F5
~ F1 ist.

Der Backenschienenfu3 ist seinerseits auf seiner
der Zunge abgewandten Seite mit einer Kraft F5 fest-
klemmbar, wobei F» gréBer F3, vorzugsweise in etwa 2
Fa=F5ist.

Nach einem weiteren Vorschlag kann der Zungen-
schienenfuB formschliissig mit einer Bodenplatte ver-
bunden sein, in der eine die Backenschiene
abstitzende und in Richtung des Zungenschienenful3
vorspannendes Federelement wie Tellerfeder angeord-
net ist. Zum sicheren Verspannen kann dabei zwischen
dem Zungenschienenfu3 und der Bodenplatte eine zwi-
schen ZungenschienenfuBunterseite und Backenschie-
nenfuBoberseite sich erstreckende Klemmplatte
angeordnet sein.

Auch sollten vorzugsweise Tellerfedern versetzt zur
Mittelachse der Backenschiene in der Bodenplatte
angeordnet sein, um beim Anziehen des Schraubele-
mentes ein Kippen der Backenschiene bzw. der Zunge
zu verhindern.

Durch die Verspannung zwischen Zunge und Bak-
kenschiene mittels der fuBunterseitig auf die Backen-
schiene einwirkenden Tellerfeder ergibt sich des
weiteren der Vorteil, daB die dynamische Masse redu-
ziert wird.
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Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale der
Erfindung ergeben sich nicht nur aus den Anspriichen,
den diesen zu entnehmenden Merkmalen -fir sich
und/oder in Kombination-, sondern auch aus der nach-
folgenden Beschreibung von den Zeichnungen zu ent-
nehmenden bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen.

Es zeigen:

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine erste Ausfiih-
rungsform eines DehnungsstoBes,

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie II-1l in Fig. 1,

Fig. 3 einen Querschnitt durch eine zweite Ausfih-
rungsform eines DehnungsstoBes,

Fig. 4 eine Draufsicht des DehnungsstoBes nach
Fig. 3,

Fig. 5 einen Querschnitt durch eine dritte Ausfiih-
rungsform eines DehnungsstoBes,

Fig. 6 einen Querschnitt durch eine vierte Ausfiih-
rungsform eines DehnungsstoBes,

Fig. 7 einen Querschnitt durch eine funfte Ausfih-
rungsform eines DehnungsstoBes,

Fig. 8 der DehnungsstoB nach Fig. 7 in Draufsicht
und

Fig. 9 eine sechste Ausflihrungsform eines Deh-
nungsstofBes.

In den Figuren, in denen grundséatzlich gleiche Ele-
mente mit gleichen Bezugszeichen versehen sind, sind
Schnittdarstellungen von verschiedenen Ausfihrungs-
formen von DehnungsstdBen dargestellt, bei denen
erste und zweite Schienen, die nachstehend als Bak-
kenschienen und Zungen bezeichnet werden, kraft-
schliissig derart miteinander verbunden sind, daB
zwischen den Schienen eine Widerstandskraft F|
erzeugt wird, die eine Relativverschiebung der Schie-
nen zueinander bei Ublichen tageszeitlich bedingten
Temperaturédnderungen verhindert, jedoch eine solche
Bewegung noch vor Erreichen der bei liickenlos ver-
schweiBten Gleisen im Sommer sich einstellenden
maximalen Schienenléngsdruckkraft und im Winter sich
einstellenden Schienenlangszugkraft erméglicht. Dabei
sollte durch den KraftschluB ein Durchschiebewider-
stand zwischen den aufeinanderliegenden Flachen der
Schienen hervorgerufen werden, daB die Durchschie-
bekraft, also die Kraft, bei der eine Relativbewegung
ermdglicht wird, in etwa 60 % bis 90 %, vorzugsweise
jedoch in etwa 70 % der maximalen Schienenlangskraft
entspricht.

Bestehen z.B. Zunge und Backenschiene aus
einem UIC 60 Profil, so betragt die maximale Schienen-
langskraft 800 kN unter der Voraussetzung einer Ver-
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schweiBtemperatur von 19° C, einer maximalen
Schienentemperatur von 60° C und einer minimalen
Schienentemperatur von -22° C. Somit sollte die Durch-
schubkraft etwa 560 kN betragen.

Die kraftschlissige Verbindung zwischen den
Schienen erfolgt durch ein Zusammenspannen dieser
in Art einer "Schraubzwinge”, wie anhand der nachfol-
genden Beschreibung erlautert wird.

Einin Fig. 1 dargestellter SchienenstoB (10) umfaBt
eine Backenschiene (12) und eine fuBseitig auf glei-
chem Niveau verlaufende und an dieser anliegende
Zunge (14). Die aneinanderliegenden Flachen (16) und
(18) weisen durch Zahne gebildete Verzahnungen auf,
so daB sich eine VergréBerung der aufeinanderliegen-
den Gleitflachen ergibt.

Die Backenschiene (12) wird mit der Zunge (14)
Uber eine Aufnahmeeinrichtung oder Klemme (20) ver-
spannt, die aus einem ersten winkelférmigen, einerseits
an der Backenschiene (12) und andererseits sich unter-
halb der Backenschiene (12) und der Weichenzunge
sich erstreckenden winkelférmigen Teil (22) und aus
einem eine bewegliche und sich an der Zunge (14)
anlegende Backe (24) haltendes Teil (26) besteht, die
gegeneinander vorzugsweise Uber eine Schraube (28)
verstellbar sind.

Die sich an der Zunge (14) vorzugsweise flachig
abstlitzende Backe (24) ist Gber zwei Tellerfederpakete
(30), (32) gegeniiber dem sich entlang der Zunge (14)
erstreckenden Teil (26) der Klammer (20) abstitzbar,
um durch Anziehen der Schrauben (28) die Backen-
schiene (12) mit der Zunge (14) kraftschlussig zu ver-
binden, also diese zu verspannen. Dabei kann der
winkelférmige Abschnitt (22) der Klammer (20) Gber
Stifte (34) formschlissig mit der Backenschiene (12)
verbunden werden, um eine Schragstellung der Klam-
mer (20) dann auszuschlieBen, wenn die Backen-
schiene (12) zu der Zunge (14) relativ verschiebbar ist.

Die nachfolgenden den Fig. 3 bis 9 zu entnehmen-
den Ausfihrungsbeispielen von DehnungsstéBen
unterscheiden sich von dem DehnungsstoB (10) der
Fig. 1 und 2 dahingehend, daB die kraftschliissige Ver-
bindung der Schienen, also Backenschiene (36) und
Zunge (38) nicht iber aneinanderliegende Seitenfla-
chen, sondern durch Verspannen der SchienenfiiBe,
also des BackenschienenfuBBes (40) und des Zungenfu-
Bes (42) zueinander erfolgt, die in verschiedenen Ebe-
nen abgestitzt sind.

Beim Dehnungssto3 (44) gemaB der Fig. 3 und 4
ist die Backenschiene auf einer Bodenplatte (46) ange-
ordnet, auf der eine Zwischenplatie angeordnet ist, die
sich zwischen den (bereinander und teilweise Uberlap-
penden FiiBen (40), (42) der Backenschiene (36) und
der Zunge (38) erstreckt und die Funktion einer Klemm-
platte austibt. Oberhalb der Zwischenplatte (48) verlauft
eine Kopfplatte (50), die sich bis tiber den Zungenschie-
nenfuB (42) erstreckt.

Um die Platten (46), (48), (50) gegeneinander und
damit auch die Backenschiene (36) mit der Zunge (38)
zu verspannen, werden die Platten (46), (48), (50) von



7 EP 0 727 523 A1 8

zumindest einem Schraubelement (52) oder gleichwir-
kenden Element durchsetzt. Dabei ist das Schraubele-
ment (52) gegentber der Kopfplatte (52) Gber ein von
dem Schraubelement (52) durchsetztes Tellerfederpa-
ket (54) abgestitzt. Ferner befindet sich ein zweites Tel-
lerfederpaket (56), das ebenfalls von dem
Schraubelement (52) durchsetzt wird, zwischen der
Zwischenplatte (48) und der Bodenplatte (46).

Die Tellerfederpakete (54) und (56) sind unter-
schiedlich hoch, um unterschiedliche Federkrafte her-
vorzurufen, so daB infolgedessen beim Anziehen der
Schraube (52) der ZungenschienenfuBB (42) mit einer
groéBeren Kraft F4 zwischen der Kopfplatte (50) und der
Zwischenplatte (48) festgeklemmt wird, als der Backen-
schienenful (40) zwischen der Zwischenplatte (48) und
der Bodenplatte (46) (Kraft F»). Vorzugsweise ist die
durch das Verspannen auf dem Zungenschienenfuf3
einwirkenden Normalkraft Fy doppelt so groB8 wie die
auf den BackenschienenfuBB (40) unterhalb der Zunge
(38) einwirkende Normalkraft Fs.

Auf der der Zunge (38) fernliegenden Seite (56) des
BackenschienenfuBes (40) stitzt sich eine Klemmplatte
(58) ab, die Uber ein Schraubelement (60) mit der
Bodenplatte (46) verbunden ist, wobei zwischen dem
Schraubelement (60) und der Klemmplatte (58) ein wei-
teres Tellerfederpaket (62) angeordnet ist. Die von der
Klemmplatte auf den BackenschienenfuBB (40) hervor-
gerufene Normalkraft F3 sollte dabei etwa die Halfte der
auf die gegentiberliegende Seite des SchienenfuBes
(40) eingeleitete Normalkraft F5 sein.

Der Fig. 5 ist ein DehnungsstoB (64) zu entneh-
men, bei dem entsprechend der Fig. 3 und 4 die Bak-
kenschiene (36) mit der Zunge (38) Uber deren
SchienenfiiBe (40) und (42) verspannt wird. Dabei ver-
lauft ebenfalls zwischen den SchienenfliBen (40) und
(42) eine als Klemmplatte zu bezeichnende Zwischen-
platte (66), die jedoch gegentiber der Bodenplatte (46)
nicht Gber ein Tellerfederpaket abgestitzt ist.

Vielmehr wird die das Verspannen von Zunge (38)
und Backenschiene (36) bewirkende Kraft durch eine
als L-Hebel ausgebildete und sich an der Oberseite des
ZungenfuBes (42) abstitzende Kopfplatte (68) hervor-
gerufen, die im Ausfuhrungsbeispiel Uber zwei Schraub-
elemente (70), (72) mit der Bodenplatte (46) verbunden
ist. Dabei sind die Schraubelemente (70) und (72) tber
jeweils ein Tellerfederpaket (74) bzw. (76) gegenlber
dem Hebel (68) abgestiitzt. Durch unterschiedliches
Anziehen der Schrauben (70), (72) und/oder verschie-
dene Hohen bzw. Starken der Tellerfedern (74) und (76)
kann folglich die Zunge (38) im erforderlichen Umfang
Uber die Klemmplatte (66) mit der Backenschiene (36)
verspannt werden.

Sowohl die Zwischenplatte (66) als auch der Hebel
(68) mit seinem vertikal verlaufenden kurzen Schenkel
(78) erstrecken sich teilweise innerhalb der Bodenplatte
(46), um eine Lagefixierung zu ermdglichen, ohne daB
jedoch zum Verspannen der Elemente deren Beweg-
lichkeit zueinander eingeschrankt wird.
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Das Ausfihrungsbeispiel der Fig. 6 zeigt einen
DehnungsstoB (80), der grundsatzlich dem Dehnungs-
stoB (64) mit der Einschrankung entspricht, daB nicht
eine Kopfplatte (82), sondern eine Bodenplatie (84)
eine winkelférmige Geometrie besitzt. Die Kopfplatte
(82) ist dabei einerseits an dem Zungenfu8 (42) und
andererseits auf dem vertikal und in Richtung der Kopf-
platte (82) sich erstreckenden kurzen Schenkel (86) der
Bodenplatte (84) abgestitzt, um durch Anziehen eines
von der Bodenplatte (84) ausgehenden und gegeniiber
der Kopfplatte (82) Uber ein Tellerfederpaket (88) abge-
stltzten Schraubelements (90) die Zunge (38) gegen-
Uber der Backenschiene (36) zu verspannen.

Bei den Ausflihrungsbeispielen der Fig. 3 bis 5
kann sich die Bodenplatte (46) und bei dem der Fig. 6
die Kopfplatte (82) bis zum gegeniberliegenden und
entsprechend aufgebauten DehnungsstoBes des Glei-
ses erstrecken. Allerdings ist dies nicht zwingend erfor-
derlich.

Um die dynamische Masse einer die Backen-
schiene (36) mit der Zunge (38) verspannenden
"Schraubklemme” zu reduzieren, kdnnen folgende
MaBnahmen vorgesehen sein.

Ein den Fig. 7 und 8 zu entnehmender Dehnungs-
stoB (92) weist eine Bodenplatte (94) auf, die Uber ein
Schraubelement (96) formschllissig mit der Zunge (38)
verbunden ist. Hierzu durchsetzt die Schraube (96) den
ZungenfuB3 (42). In der Bodenplatte (94) ist ein Tellerfe-
derpaket (98) eingelassen, auf dem der Backenschie-
nenfuf3 (40) abgestiitzt ist.

Zwischen Oberseite des BackenschienenfuBBes
(40) und Unterseite des ZungenfuBes (42) ist ein Keil-
element (98) angeordnet, welches ebenfalls von dem
Schraubelement (96) durchsetzt wird.

Auf der der Zunge (38) abgewandten Seite (56) des
BackenschienenfuBes (40) ist die Backenschiene (36)
durch einen hochgezogenen Rand (102) der Boden-
platte (94) seitlich gesichert. Durch Anziehen des
Schraubelementes (96) kann nunmehr (iber die Klemm-
platte (100) die Zunge (38) gegeniiber der Backen-
schiene (36) verspannt werden. Hierzu wirken die
Zunge (38), die Klemmplatte (100) sowie die Backen-
schiene (36) als Einheit gegentber dem Tellerfederpa-
ket (98).

Um ein Kippen der Zunge (38) bzw. der Backen-
schiene (38) bei deren Verspannen, also Anziehen der
Schraube (96) auszuschlieBen, ist das Tellerfederpaket
(98) versetzt zur Mittelachse (104) der Backenschiene
(36) angeordnet. Die Mittelachse (106) des Tellerfeder-
paketes schneidet die Weichenzunge (38).

Eine entsprechend versetzte Anordnung eines Tel-
lerfederpaketes (108) eines DehnungsstoBes (110)
erlbrigt sich beim Ausfihrungsbeispiel der Fig. 9, da
der Backenschienenfu3 (40) auf der der Zunge fernlie-
genden Seite (56) von einer Klemmplatte (114) ver-
spannbar ist, die mittels eines von der Bodenplatte
ausgehenden Schraubenelements (112) anziehbar ist.
Ansonsten entspricht der Aufbau des DehnungsstoBes
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(110) der Fig. 9 dem des DehnungsstoBes (92) der Fig.
7 und 8.

Patentanspriiche

1.

DehnungsstoB (10, 44, 64, 80, 92, 110) eines Glei-
ses, insbesondere bestimmt fur eine Massivbriicke,
umfassend eine erste Schiene (12, 36) wie Backen-
schiene und eine an diese anliegende zweite
Schiene (14, 38) wie Zunge, auf die temperaturbe-
dingt LAngszug- bzw. -druckkréafte einwirken, wobei
die erste Schiene und die zweite Schiene durch
KraftschluB miteinander verbunden sind,

dadurch gekennzeichnet,

dafB der KraftschluB zwischen der ersten und der
zweiten Schiene (12, 14, 36, 38) eine ein Verschie-
ben in deren Langsrichtung unterbindende Wider-
standskraft F_ erzeugt, die gréBer als die
Ublicherweise tageszeitbedingt aufiretenden tem-
peraturabhéngigen Langszug- bzw. -druckkréafte ist.

Dehnungssto nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Widerstandskraft F| in etwa das 0,4- bis
0,9fache der im Jahr temperaturbedingten maximal
auftretenden Langszug- bzw. -druckkrafte betragt.

Dehnungssto nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB die erste und die zweite Schiene (36, 38) durch
Verspannen ihrer FliBe (40, 42) kraftschllssig ver-
bunden sind.

DehnungsstoB nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB zur Erzeugung des Kraftschlusses das erste
und das zweite Gleis (36, 38) Uber eine Klemman-
ordnung (20, 46, 48, 50, 66, 78, 94, 96, 100, 54, 62,
74, 76, 88, 98, 108) gegeneinander verspannt sind.

DehnungsstoB nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB zur Erzeugung des Kraftschlusses zwischen
den SchienenfliBen (40, 42) der ersten und der
zweiten Schiene (36, 38) ein zumindest bereichs-
weise flachig an diesen anliegendes Klemmele-
ment wie Klemmplatte (48, 66, 100) verlauft.

DehnungsstoB nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB die erste und die zweite Schiene (12, 14) tber
eine diese bereichsweise umgebende Aufnahme
(20) gegeneinander verspannt sind.

DehnungsstoB nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,
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10.

11.

12

dadurch gekennzeichnet,

daB eine der Schienen (12) formschlussig mit der
die erste und die zweite Schiene (12, 14) kraft-
schllssig verbindenden Aufnahme (20) verbunden
ist.

Dehnungssto nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Aufnahme (20) ein vorzugsweise form-
schllssig mit einer der Schienen (12) verbundenes
und sich unterhalb der Schienen (12, 14) erstrek-
kendes Teil (22) und ein gegeniber diesem mittels
eines Schraubelementes (28) verstellbares zweites
Teil (26) umfaBt, von dem ein vorzugsweise Uber
Tellerfedern (30, 32) abgestltztes und vorzugs-
weise flachig an der anderen Schiene (10, 14) sich
abstitzendes Element (24) ausgeht.

Dehnungssto nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB das gegeniber der Aufnahme (20) Uber das
Federelement wie Tellerfederpaket (30, 32) abge-
stitzte Element wie Backe (24) am Steg der
Schiene (14) anliegt.

Dehnungssto nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB aufeinanderliegende Flachen (16, 18) der
ersten und zweiten Schiene (12, 14) in deren
Langsrichtung profiliert und formschliissig ineinan-
dergreifen, wobei vorzugsweise die Profilierung
durch von der jeweiligen Flache (16, 18) ausge-
hende Zahne gebildet ist, die vorzugsweise mit
ihren Flankenflachen spielfrei aufeinanderliegen
und/oder Zahnkopf und Zahnfu3 von ineinander-
greifenden Zahnen zueinander beabstandet sind.

Dehnungssto nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB zur Erzielung des Kraftschlusses der Schie-
nenfuB (40) der einen Schiene zwischen einem
Bodenelement (46, 84) und einem Zwischenele-
ment (48, 66) und der SchienenfuB (42) der ande-
ren Schiene (38) zwischen dem Zwischenelement
und einem Kopfelement (50, 68, 82) festgeklemmt
sind, wobei das Kopfelement mit dem Bodenele-
ment gegeneinander verspannbar sind.

Dehnungssto nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Schienenfu3 (56) der ersten Schiene (36)
auf der seiner der zweiten Schiene (38) abgewand-
ten Seite (56) von einem von dem Bodenelement
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15.

16.

17.
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(46) ausgehenden Klemmelement (58) festklemm-
bar ist.

DehnungsstoB nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB zum Verspannen des Bodenelementes (46,
84) gegeniiber dem Kopfelement (50, 68, 82) diese
von einem Schraubelement (52, 70, 72, 90) durch-
setzt sind, welches gegeniber dem Kopfelement
Uber ein Federelement wie Telleferderpaket (54, 74,
76, 88) abgestitzt ist und daB vorzugsweise zwi-
schen dem Bodenelement (46) und dem Zwischen-
element (48) ein weiteres Federelement wie
Tellerfederpaket (56) verlauft, wobei die Federele-
mente (54, 56) vorzugsweise voneinander abwei-
chende Federkrafte bzw. Federkennlinien
aufweisen.

DehnungsstoB nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dafB auf dem zwischen dem Zwischenelement (48)
und der Kopfplatte (50) festgeklemmten Schienen-
fuB (42) eine Normalkraft Fy einwirkt, die von der
auf den Schienenfuf3 (40) der anderen Schiene (36)
einwirkenden Normalkraft F, abweicht, wobei ins-
besondere die auf den oberen SchienenfuBB (42)
einwirkende Normalkraft Fy gréBer als die auf den
unteren SchienenfuB (40) einwirkende Normalkraft
F, ist, vorzugsweise 2 Fo = F.

DehnungsstoB nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB auf den unteren SchienenfuBB (40) auf seiner
der anderen Schiene (38) abgewandten Seite (56)
eine Normalkraft F5 einwirkt, die gréBer als die Nor-
malkrafte F, auf der gegentiberliegenden Seite ist,
wobei 2 F3 = F5 ist.

DehnungsstoB nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB die eine Schiene (36) auf einem in einer
Bodenplatte (94) vorhandenen wie eingelassenen
Federelement (98) abgestitzt ist, wobei das
Bodenelement formschllssig tber ein Schraubele-
ment (96) mit der zweiten Schiene (38) verbunden
ist.

DehnungsstoB nach zumindest einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB zwischen der SchienenfuBunterseite der zwei-
ten Schiene (38) und der SchienenfuBoberseite der
ersten Schiene (36) eine von dem Schraubelement
(96) durchsetzte Klemmplatte (100) angeordnet ist.
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18. DehnungsstoB nach zumindest einem der vorher-

gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Federelement (98) wie Tellerfederpaket
versetzt zur Mittelachse (104) der sich auf dem
Federelement abstltzenden ersten Schiene (36)
verlauft.
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