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(54) Procédé pour assurer I'étanchéité des joints de dilatation d’'une terrasse

(57) L'invention concerne un procédé pour assurer
I'étanchéité des joints de dilatation d'une terrasse (1)
comportant des dalles (2a, 2b) en béton séparées par
des joints de dilatation (3). Le joint d'étanchéité compor-
te une bande de dilatation (5) en néopréne disposée a
cheval au-dessus d'une rigole (3) et un profilé (10) pré-
sentant une partie centrale (11) résiliente au-dessus du
joint de dilatation (3) et deux ailes (11a, 11b) latérales
inférieures reposant sur les bords latéraux (5a, 5b) de .
la bande de dilatation (5). Le profilé (5) est réalisé en Ll
caoutchouc, les ailes (11a, 11b) du profilé (5) sont insé-
rées entre des membranes (16a, 16b, 17a, 17b) en bi-
tume élastomeére. La liaison entre la bande de dilatation o~
(5), les membranes et les ailes (11a, 11b) du profilé (10)
est obtenue par fusion du bitume et soudage.
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Description

La présente invention concerne I'étanchéité de ter-
rasses destinées a la circulation de véhicules automo-
biles, telles que les parcs automobiles, les aires de dé-
chargement, les voies de circulation, ou les rampes
d'accés.

Elle concerne plus précisément un procédé pour
assurer |'étanchéité des joints de dilatation d'une terras-
se qui comporte un support constitué de dalles en béton
séparées par des joints de dilatation, une couche
d'étanchéité recouvrant ledit support et une couche de
revétement au-dessus de la couche d'étanchéité, la
couche d'étanchéité comportant notamment des ban-
des de dilatation en élastomére disposées a cheval au-
dessus desdits joints de dilatation, et la couche de re-
vétement étant fractionnée par des profilés disposés au-
dessus desdites bandes d'étanchéité et présentant cha-
cun une partie centrale résiliente disposée au-dessus
du joint de dilatation correspondante et deux ailes laté-
rales reposant sur les bords latéraux de la bande d'étan-
chéité située au-dessous dudit profilé.

Selon les procédés actuels, le profilé est réalisé en
aluminium et les ailes du profilé sont fixées par des vis
quitraversent les bords latéraux des bandes d'étanchéi-
té en élastomére, afin de prendre appui dans les dalles
en béton.

Cette disposition n'assure pas une étanchéité par-
faite de la terrasse. De plus, les vibrations dues au pas-
sage des véhicules sur la surface supérieure des parties
centrales résilientes des profilés provoquent des pince-
ments et cisaillements des bandes d'étanchéité en élas-
tomeére, qui, avec le temps, portent un préjudice sérieux
a la pérennité de I'étanchéité.

Le but de la présente invention est d'apporter des
améliorations décisives au niveau de |'étanchéité des
joints de dilatation.

L'invention atteint son but par le fait que, dans le
procédé décrit ci-dessus, l'on utilise des profilés en
caoutchouc et par le fait que I'on insére les ailes de pro-
filé respectivement entre deux membranes en bitume
élastomére soudées auxdites ailes par fusion des cou-
ches adjacentes de bitume, la membrane inférieure en
bitume ayant été préalablement soudée au bord latéral
de la bande de dilatation située en-dessous.

Grace au procédé de l'invention, les bandes de di-
latation en élastomeére ne sont plus percées par des vis.
De plus, le souplesse du profil en caoutchouc évite des
pincements et écrasements de la bande de dilatation.
L'ensemble du profil en caoutchouc dont les ailes sont
insérées entre les membranes en bitume élastomére
forme un groupe cohérent solidaire de la bande de di-
latation en élastomére.

De préférence, les bords latéraux des bandes de
dilatation en élastomére sont collés sur le support.

D'autre part, les membranes en bitume élastomére
débordent latéralement & l'extérieur des ailes et sont
soudées entre elles par chauffage. Elles sont également
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soudées par chauffage au complexe bitumineux for-
mant la couche d'étanchéité en dehors des bandes de
dilatation en élastomére.

D'autres avantages et caractéristiques de l'inven-
tion ressortiront a la lecture de la description suivante
faite a titre d'exemple et en référence aux dessins an-
nexés dans lesquels :

la figure 1 est une vue en perspective et en coupe
d'une partie d'une terrasse de circulation réalisée
selon le procédé de l'invention ;

la figure 2 est une coupe au niveau du joint de dila-
tation qui montre, a grande échelle, la disposition
des différents matériaux constitutifs.

La référence 1 représente une terrasse destinée a
supporter des véhicules automobiles. Cette terrasse 1
comporte un support 2 constitué d'une pluralité de dal-
les en béton 2a, 2b séparées entre elles par un espace
ou un joint de dilatation 3. Au-dessus du support 2 est
disposée une couche d'étanchéité 4 qui comporte des
bandes de dilatation 5 en élastomére disposées a che-
val au-dessus des joints de dilatation 3, et un complexe
bitumineux 6 recouvrant, de maniére connue, les dalles
2a, 2b en dehors de leurs pourtours, respectivement 7a,
7b, sur lesquels reposent les bords latéraux 5a, 5b des
bandes de dilatation 5. La partie centrale 5¢ des bandes
de dilatation 5 se présente sous la forme d'une lyre dis-
posée dans la partie supérieure du joint de dilatation 3.

Le rble des bandes de dilatation 5 est d'assurer
I'étanchéité de la couche 4 au-dessus des joints de di-
latation 3 quelles que soient les variations de largeur
des rigoles 3 par suite des dilatations ou retraits des dal-
les 2a, 2b. Cest pourquoi les bandes de dilatation 5 sont
réalisées en élastomére et présentent une lyre 5¢.

Sile support 2 est constitué d'une pluralité de dalles
2a et 2b disposées bout a bout et cbte a cbte, des élé-
ments spécifiques en élastomére sont bien entendu pré-
vus a l'intersection des joints de dilatation 3, afin d'as-
surer la continuité des bandes de dilatation en élasto-
mére 5 au niveau de ces intersections. Ces éléments
spécifiques ne sont pas montrés sur les dessins par
souci de clarté.

Des profilés 10 sont disposés au-dessus des ban-
des de dilatation en élastomére 5. Ces profilés 10 pré-
sentent une partie centrale 11 résiliente au-dessus d'un
joint de dilatation 3 et deux ailes latérales 11a, 11b qui
s'étendent a I'horizontale a partir de la base de la partie
centrale 11 et recouvrent au moins en partie les bords
latéraux 5a, 5b de la bande de dilatation en élastomeére
5 située en-dessous. Les profilés 10 sont éventuelle-
ment raccordés ades piéces complémentaires en forme
de croix au-dessus des intersections des joints de dila-
tation 3, le cas échéant.

Un matériau de revétement 12, de l'asphalte par
exemple, recouvre la couche d'étanchéité 4 jusqu'au ni-
veau de la surface supérieure 13 des profilés 10, afin
de former la couche de revétement 14 ou de roulement
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de la terrasse 1.

Le réle du profilé 10 est d'empécher la couche de
revétement 14 de s'effondrer au-dessus des lyres 5c, et
de fractionner la couche de revétement 14 afin d'éviter
des fissures par suite des dilatation.

L'ensemble constitué par une bande de dilatation 5
et le profilé 10 situé immédiatement au-dessus consti-
tue un joint de dilatation.

Selon la présente invention, le profilé 10 est réalisé
en caoutchouc, de préférence le néopréne. La partie
centrale 11 présente des cavités longitudinales 15 dis-
posées de maniére & permettre une dilatation transver-
sale tout en assurant une rigidité verticale. Les ailes 11a
et 11b présentent des stries sur leurs deux faces et leurs
bords sont biseautés.

Afin de solidariser les ailes 11a, 11b d'un profilé 10
respectivement aux bords latéraux 5a, 5b de la bande
de dilatation 5 disposée en-dessous, on interpose entre
le bord latéral 5a et I'aile 11a, d'une part, et entre le bord
latéral 5b et l'aile 11b, d'autre part, des premiéres mem-
branes en bitume élastomére 16a, 16b qui débordent
latéralement au dela de la membrane de dilatation 5 et
viennent recouvrir au moins en partie les complexes
d'étanchéité 6.

Ces premiéres membranes 16a et 16b sont sou-
dées par chauffage a la membrane de dilatation 5, aux
ailes 11a, 11b du profilé 10 et au complexe d'étanchéité
6.

Des deuxiémes membranes en bitume élastomére
17a et 17b sont disposées respectivement au-dessus
des ailes 11a et 11b. Ces deuxidmes membranes 17a
et 17b s'étendent au dela des ailes 11a et 11b et vien-
nent recouvrir au moins en partie les premiéres mem-
branes 16a et 16b, disposées en-dessous et éventuel-
lement les complexes d'étanchéité 6. Elles sont égale-
ment soudées par chauffage aux ailes 11a, 11b, aux pre-
miéres membranes 16a, 16b et le cas échéant au com-
plexe bitumineux 6.

Les premiéres et deuxiémes membranes 16a, 16b,
17a, 17b se présentent sous forme d'un complexe com-
portant une couche centrale 18 en élastomeére, insérée
entre deux couches 19a, 19b en bitume. La fusion du
bitume d'une couche extérieure 19a ou 19b permet le
soudage avec la bande de matériau en élastomére 5, le
profilé 10, ou une autre couche de bitume.

Pour parfaire I'étanchéité du joint, les bords latéraux
5a, 5b de la bande d'étanchéité sont collées au moyen
d'une colle appropriée 20 sur les pourtours 7a, 7b des
dalles 2a, 2b.

Le recouvrement des dalles 2a et 2b est réalisé de
la maniére décrite ci-aprés.

On dépoussiére, on séche, et on applique une cou-
che d'une colle primaire sur les pourtours 7a et 7b des
dalles 2a et 2b. La colle peut comporter par exemple 50
% d'un produit vendu sous la dénomination G2000 et
50 % d'un deuxiéme produit vendu sous la dénomina-
tion G500.

On assemble éventuellement les bandes de dilata-
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tion en néopréne 5 avec les éléments spécifiques en
élastomére en encollant les deux faces a assembler
avec le produit G2000, en les laissant sécher pour que
le contact soit "sec au toucher", en assemblant et en
marouflant.

On assemble les bandes de dilatation 5 sur les
pourtours 7a, 7b des dalles 2a, 2b en appliquant de la
colle 20 sur le support 2 en béton et sur la face interne
des bords latéraux 5a, 5b. On attend que la colle 20 soit
sé&che au toucher, on met en place la bande de dilatation
5 et on maroufle au galet.

On place ensuite les complexes d'étanchéité en bi-
tume 6 sur les dalles 2a, 2b, de maniére conventionnel-
le.

On place ensuite, de part et d'autre de la lyre 5c,
sur les bords latéraux 5a, 5b des bandes de dilatation
5, les premiéres membranes 16a, 16b en bitume élas-
tomére, en prenant soin de chauffer la face inférieure
des membranes 16a, 16b avec de l'air chaud issu d'un
appareil de production d'air chaud. On raccorde les pre-
miéres membranes 16a, 16b aux complexes d'étanchéi-
té 6 par chauffage au chalumeau.

On raccorde, le cas échéant, les profilés 10 avec
les piéces complémentaires en forme de croix.

On soude les ailes 11a, 11b des profilés 10 en fai-
sant fondre le bitume des couches supérieures des pre-
miéres membranes 16a, 16b au moyen d'un chalumeau
et en posant les profilés 10 sur le bitume en fusion.

On pose les deuxiemes membranes 17a, 17b en
bitume élastomére de part et d'autre du profilé 10, aprés
avoir fait fondre le bitume de la couche inférieure de ces
membranes au moyen d'un chalumeau.

Puis, on soude les portions latérales extérieure des
deuxiemes membranes 17a, 17b sur les premiéres
membranes 16a, 16b, et éventuellement sur les com-
plexes 6, a l'aide d'un chauffage au chalumeau.

Revendications

1. Procédé pour assurer |'étanchéité des joints de di-
latation d'une terrasse (1) qui comporte un support
(2) constitué de dalles (2a, 2b) en béton séparées
par des joints de dilatation (3), une couche d'étan-
chéité (4) recouvrant ledit support (2) et une couche
de revétement (14) au-dessus de la couche d'étan-
chéité (4), la couche d'étanchéité (4) comportant
notamment des bandes de dilatation (5) en élasto-
mére disposées a cheval au-dessus desdits joints
de dilatation (3), et la couche de revétement (14)
étant fractionnée par des profilés (10) disposés au-
dessus desdites bandes d'étanchéité (5) et présen-
tant chacun une partie centrale (11) résiliente dis-
posée au-dessus du joint de dilatation (3) corres-
pondante et deux ailes latérales (11a, 11b) reposant
sur les bords latéraux (5a, 5b) de la bande d'étan-
chéité (5) située au-dessous dudit profilé (10),
caractérisé par le fait que I'on utilise des profilés
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(10) en caoutchouc, et par le fait que I'on insére les
ailes (11a, 11b) de profilé respectivement entre
deux membranes (16a, 17a, 16b, 17b) en bitume
élastomére soudées auxdites ailes (11a, 11b) par
fusion des couches (19a, 19b) adjacentes de bitu- 5
me, les membranes inférieures (16a, 16b) ayant été
préalablement soudées aux bords latéraux (5a, 5b)

de la bande de dilatation (5) située en dessous.

Procédé selon la revendication 1, caractérisé parle 10
fait que les bords latéraux (5a, 5b) des bandes de
dilatation (5) sont collés sur le support (2).

Procédé selon I'une des revendication 1 ou 2, ca-
ractérisé par le fait que les membranes (16a, 16b, 15
17a, 17b) débordent latéralement a l'extérieur des
ailes (11a, 11b) et sont soudées entre elles, a I'ex-
térieur desdites ailes (11a, 11b) par chauffage.

Procédé selon la revendication 3, caractérisé parle 20
fait que les bords des ailes (11a, 11b) sont biseau-
tés.

Procédé selon la revendication 3, caractérisé par le

fait que la couche d'étanchéité (4) comporte un 25
complexe bitumineux (6) en dehors des bandes de
dilatation (5) et par le fait que les membranes (16a,
16b, 17a, 17b) sont soudées audit complexe bitu-
mineux (6) par chauffage.

30
Procédé selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé par le fait que les ailes
(11a, 11b) du profilé (10) présentent des stries.
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