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Beschreibung

Die Erfindung betrifft MaBnahmen, wie sie gat-
tungsmaBig im Kennzeichen des Anspruches 1
beschrieben sind sowie Verfahren zur Durchfiihrung der
erfindungsgeméaBen MaBnahmen.

Feste Fahrbahnen fur schienengebundenen Ver-
kehr weisen gegeniber den bisher vornehmlich ver-
wendeten Gleisen mit Schotterbettung eine wesentlich
héhere Schallemission auf. Um diese zu vermindern
und Umweltbelastigungen zu vermeiden, sind bei
Festen Fahrbahnen besondere MaBnahmen zur Schall-
dammung erforderlich.

Der wesentliche Teil des von der Bewegung des
Schienenfahrzugs verursachten Schalls trifft auf den
nur in geringem MaBe schallddmmende Eigenschaften
aufweisenden Tragkérper des Gleises aus Schwellen
und Tragplatte und wird reflektiert, oder er geht unmit-
telbar vom Tragkérper und den Schienen aus.

Zur wirksamen Schallddmmung der Fahrbahn tragt
ein Bundel von MaBnahmen bei, das die Fahrbahn-
platte, die Schwellen und die Schienen umfaft.

Aufgabe der Erfindung ist es, fir jeden der Teilbe-
reiche geeignete MaBnahmen anzugeben, um eine ins-
gesamt wirksame Schallddmmung zu erreichen oder, -
soweit solche MaBnahmen schon bekannt sind - diese
weiterzuentwickeln und/oder zu verbessern.

Als eine gattungsgeméaBe MaBnahme zur Vermin-
derung der Schallemission des Tragkorpers des Glei-
ses, ist es aus den DE G 94 17 848.8 und DE G 94 17
008.7 bekannt, schallabsorbierendes Material aus pori-
gem Haufwerksbeton zwischen und neben den Schie-
nen auf Festen Fahrbahnen einzubringen.

Soweit es sich dabei um Fertigteile handelt, sind
diese in der Herstellung und Verlegung aufwendig;
soweit Ortbeton verwendet werden soll, erschwert die-
ser das Nachrichten des Gleises und die Vornahme von
Reparaturen.

Die optimale und wirtschaftlichste Dammwirkung
hatte locker geschiittetes Material wie eine feinkérnige
Schotterung. Es ist ohne zusétzliche MaBnahmen
jedoch nicht einsetzbar, da der Sog der tiberfahrenden
Hochgeschwindigkeitzlige das Material aufwirbeln, die
Schittungund Schiene zerstéren und den Zug gefahr-
den wirde. Die Dammwirkung kénnte noch verbessert
werden durch ein Material mit nach auB3en bzw. oben
abnehmender KorngréBe. Dabei wirden jedoch die
unteren groben Poren durch das feinere obere Material
zugesetzt und die Entwasserung beeintrachtigt werden.

In Weiterentwicklung und Verbesserung der schall-
absorbierenden MaBnahmen nach den oben genann-
ten Veréffentlichungen, wonach hohlraumbildendes
Betonmaterial in Form von Fertigteilen und/oder Ortbe-
ton auf der Tragplatte und Uber den Schwellen einge-
baut wird, wird erfindungsgemaB nach dem
kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 vorgeschlagen,
gefilltes einkérniges Haufwerk auf dem Tragkérper zu
verlegen, mit einer geeigneten Umhdllung umfaBte und
geformte Haufwerkpackungen zwischen und/oder seit-
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lich neben den Schienen und aufund/oder vor den
freien Oberflachen und Seitenflachen des Tragkérpers
auBerhalb des Fahrzeuglichtraumprofils formstabil
angeordnet sind. ZweckmaBige Ausgestaltungen der
erfindungsgeméaBen MaBnahme beschreiben die
Anspriiche 2 bis 39. Der besondere Vorteil der erfin-
dungsgemaBen SchallschutzmaBnahmen besteht in
der Verwendung von Packungen von begrenzter GréBe,
die mit geringen Kosten und ohne hohen maschinellen
Aufwand - wenn gewUnscht sogar vor Ort - herstellbar
sind.

Jedes dauerhaft bestandig praparierbare und auf
bestimmte KorngréBe siebbare Material - also auch
Abfallmaterial oder Holz - ist fir die erfindungsgemafen
schallmindernden MaBnahmen einsetzbar. Die rundli-
che Form der verlegten Haufwerkspackungen in wei-
chen Umhillungen hat darlGber hinaus gegentber
Fertigteilplatten den weiteren Vorteil, daB angewehte
oder durch die Verkehrsnutzung anfallende Verunreini-
gungen von den Packungen abgleiten oder vom Regen
abgespdalt werden.

Umhdllungen far die erfindungsgeméfBen Haut-
werkspackungen kénnen netzartige oder behélter- oder
korbartige Gebinde sein (Ansprliche 2 bis 5). Die Pak-
kungen kénnen auf die Feldlange zwischen zwei
Schwellen begrenzt sein oder in mehreren Lagen so
verlegt sein, dafB die untere Lage der Packungen Feld-
lange aufweist, wahrend die obere in fertigungstech-
nisch zweckméBige Langen parallel zu den Schienen
Uber die Schwellen durchlauft (Anspruch 6). Von unten
nach oben abnehmendes Korn verbessert die Schall-
dammung (Anspruch 7), was einfach bei Verlegung von
Packungen in mehreren Lagen Gbereinander und Haut-
werksfullungen mit geringerer KorngréBe in den Pak-
kungen der oberen Lagen erreichbar ist. MaBnahmen
zur Erhéhung der Bestandigkeit des Haufwerksmateri-
als beschreiben die Anspriiche 8 bis 10, Vorschlage far
geeignete Gestaltungen, Werkstoffe und Werkstoffkom-
binationen der Umhdllungen enthalten die Anspriche
11 bis 21.

Kostensparende Kombinationen von erfindungsge-
maBen Haufwerksumhdllungen in Verbindung mit einer
Schuittung losen an sich bekannten Schottermaterials -
wobei das lose Schottermaterial durch Auflast und/oder
zweckmaBige Sicherung seine Oberflache gegen Auf-
wirbelung im Schienenverkehr geschuitzt werden muB -
sind in den Ansprichen 22 bis 28 beschrieben. Durch
eine Oberflachengestaltung der Schotterung nach
Anspruch 25 wird die Ablésung von Eisansétzen unter
den Bahnfahrzeugen geférdert.

Die Anspriche 29 bis 33 betreffen MaBnahmen,
um ein Verrutschen der Haufwerkspackungen auf den
Schwellen - besonders bei geneigt liegenden Schwellen
in Kurven - zu verhindern. In den Ansprichen 34 und 35
werden zuséatzliche zu Haufwerkspackungen wirkende
MaBnahmen der Luftschallminderung durch entspre-
chende Behandlung schallemittierender Schwellenfla-
chen angegeben.

Durch MaBnahmen nach den Anspriichen 36 bis 39
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kénnen erfindungsgemanl mit losem Haufwerk gefullte
Packungen nachtraglich zu fest schallschluckenden
Packungen umgewandelt werden, deren Umhallungen
nach der vorgesehenen Erhartungszeit ohne Schaden
far die Wirksamkeit der schallmindernden MaBnahme
verrotten kénnen.

Die erfindungsgemaBen Packungen eignen sich in
besonderem MaBe fiir einen weitgehend automatisier-
ten maschinellen Einbau vor Ort. Verfahren, die dem
maschinellen Einbau der Packungen dienen, sind in
den Anspriichen 40 bis 43 angegeben. Maschinen, mit
den die einzelnen Verfahrensschritte durchflihrbar sind,
sind prinzipiell bekannt.

Fur eine spezielle Konstruktionsart einer Festen
Fahrbahn, bei der jedoch eine kostenginstige Einschot-
tung der Zwischenrdume zwischen den Schwellen, wie
sie Anspruch 22 vorschlagt, méglich ist, wird nach
Anspruch 44 vorgeschlagen, die Packungen zwischen
den Schwellen durch Auflagerelemente auf dem Trag-
korper freitragend Uber die Schwelle hinweg abzustiitz-
ten, um die Schwelle nicht bei ihrer Vertikalbewegung
zu beeintrachtigen.

Fur eine spezielle Konstruktion einer Festen Fahr-
bahn, bei der die Einfederung der Schienenunterlast
ganz oder teilweise durch elastische Schwellenlager
bewirkt wird, muB der Bewegungsraum zwischen
Schwellenunterseite und Tragkoérper offen bleiben. Der
Raum zwischen den Schwellen darf deshalb nicht
kostenglinstig eingeschottert werden. Um den Bewe-
gungsspielraum der Schwelle nicht einzuschranken,
wird daher nach Anspruch 44 vorgeschlagen, die Pak-
kungen mit Hilfe von Auflager-Fertigteilelementen frei-
tragend Uber die Schwellen hinweg zu flhren. In allen
den Fallen, in denen die Schwellen allein fir die Abhe-
bewellen beim Uberfahren zu leicht sind, kann das Auf-
lastgewicht der Packung nach Anspruch 45 bei der
Bemessung des Schwellengewichts beriicksichtigt wer-
den.

Bei Schaden der Oberleitung durch Herabfallen
des Fahrdrahtes soll durch den Fahrdraht sofort ein
KurzschluB und damit eine Schadensmeldung an die
Streckenaufsicht erfolgen. Um einen KurzschluB zu
erzeugen, muB3 der Fahrdraht mit dem Gleis Kontakt
schlieBen. Dies ist nur méglich, wenn nach Anspruch 46
mindestens die Packungen zwischen den Gleisen nicht
Uber die Ebene der Schienen oder Kanten hinaus ste-
hen.

Die Erfindung wird anhand von Beispielen in den
Figuren 1 - 9 erlautert. Es zeigen:

Fig. 1u. 2 Schnitte durch eine erfindungsgeméBe
MaBnahme nach den Anspriichen 1 u.
2, Fig. 1 senkrecht zur Gleisachse; Fig.
2 in Gleisachse.

Fig.3-7 Schnitte durch eine MaBnahme nach

den Ansprichen 22 u. 23, Fig. 3,5u. 6
senkrecht zur Gleisachse; Fig. 4 u. 7 in
Gleisachse; Fig. 5 mit zuséatzlichen

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

MaBnahmen nach den Ansprichen
24,2527 u. 29; Fig. 6 mit zusatzlichen
MaBnahmen nach den Ansprichen 24
bis 26 u. 29; Fig. 7 mit der Oberflachen-
ausbildung der losen Schotterung nach
den Anspriichen 24 u. 25.

Schnitte durch eine MaBnahme nach
Anspruch 44; Fig. 8 senkrecht zur Gleis-
achse; Fig. 9 in Gleisachse.

Fig. 8u. 9

Auf einer Festen Fahrbahn 1 - im Beispiel beste-
hend aus einem auf einem Unterbau 2 durchlaufender
Tragplatte 3, auf dem mindestens in Schwellenlangs-
achse unverschiebliche Schwellen 4, die die Schienen 5
tragen, angeordnet sind - , sind erfindungsgemaBe
Haufwerkspackungen 6 um die schallemittierenden Fla-
chen angeordnet. Die Haufwerkspackungen missen
auBerhalb des Lichtraumprofils 7 der Zige verlegt sein
und bestehen aus einer Umhiillung 8 und einer Fallung
9 mit losem Haufwerk (Fig. 1 u. 2). Die Umhdallungen 8
kénnen netzartige Gewebe oder formstabil und behal-
terartig sein. Sie kbnnen Sack-, Schlauch- oder Matten-
form aufweisen. Kostensparend kénnen die Felder 10
zwischen den Schwellen 4 und die Seitenflachen 11
des Tragkoérpers 3 sowie die Kopfseiten 12 der Schwel-
len 4 mit Schotter 13,14 angeschiittet werden (Fig. 3).
Die offenliegenden Oberflachen 15 des Schotters 13,14
werden zweckmaBig gegen die Sogwirkung des Fahr-
verkehrs durch Fixiermértel 16 oder ein stabilisierendes
Gewebe 17 befestigt.

Die auf der Tragplatte 3 verlegten Packungen 6 wei-
sen Hohlraume 18,19 auf zur Entwésserung. Die Ober-
flache 20 des Schotters 13 zwischen den Schwellen 4
ist zweckmaBig in Fahririchtung so geneigt ausgebildet,
daB die Schittung mit der in Fahrtrichtung liegenden
Kante 21 der Schwellenoberflache biindig und auf der
der Fahririchtung abgekehrten entgegengesetzien
Kante 22 nur ein bestimmtes MaB 23 unterhalb der
Kante abschlieBt. Dadurch wird die Ablésung von Eis-
ansatzen unter den Fahrzeugen bei der Fahrt geférdert.
Die Uber die Schwellen 4 verlegten Packungen 6 wer-
den - besonders in Gleisbdgen - bei in ihrer Langsachse
geneigten Schwellen durch Halter 24 nach Anspruch 29
in ihrer Lage unverschiebbar gehalten.

Bei bestimmten Festen Fahrbahnen mit vertikal
beweglichen Schwellen 4, die auf elastischen Schwel-
lenlagern 27 gelagert sind und deren elastische Lage-
rung ganz oder teilweise die Einfederung der Schienen
bewirken soll, kdnnten auf der Schwelle aufgelegte Pak-
kungen 6 beschadigt werden. Fig. 8 und 9 zeigen eine
Abstlitzung einer Uber einer Schwelle 4 durchlaufenden
Packung 6 auf Fertigteilelementen 25, die die Packung
freitragend Uber der Schwelle in dem Zwischenraum 10
zwischen aufeinanderfolgenden Schwellen unmittelbar
auf der Tragplatte 3 abstitzen. Die Elemente 25 weisen
zweckmaBig auf ihrer Unterseite Ausnehmungen fir die
Entwasserung der Tragplattenoberflache auf und sind
durch ihreFormgebung (strukturierte Oberflachen)
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und/oder Material (z.B. Einkornbeton) selbst absorbie-
rend.

Damit bei einer Durchtrennung der Oberleitung ein

KurzschluB erzeugt wird und die Strecke gesperrt wird,
muB sichergestellt werden, daB der herabfallende Fahr-
draht mit den Schienen 5 Kontakt bekommen kann. Die
Hohe 29 der zwischen den Schienen verlegten Packun-
gen 6 wird deshalb zweckmaBig um ein geringes MafB
unter der Hohe 28, die durch die Oberkanten der Schie-
nen 5 bestimmt wird, gehalten.

Patentanspriiche

1.

MaBnahme zur Verminderung von Luftschall, vor-
nehmlich bei Festen Fahrbahnen (1) far schienen-
gebundenen Verkehr, der von der Schiene (5)
und/oder dem Tragkérper (3,4) des Gleises aus-
geht und bei der die schallemittierenden Flachen
der Schiene und/oder des Tragkorpers mit schall-
absorbierenden Materialien verkleidet werden,
dadurch gekennzeichnet, daB mit einer geeigne-
ten Umhiillung (8) umfaBte und geformte Packun-
gen (6) aus losem Haufwerk zwischen und/oder
seitlich neben den Schienen (5) und auf und/oder
vor den freien Oberflachen und Seitenflachen des
Tragkérpers (3,4) auBerhalb des Fahrzeuglicht-
raumprofils (7) formstabil angeordnet sind.

MaBnahme nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Umhiillung (8) eine netzartige
Umhdillung ist, deren Maschen- bzw. Perforations-
6ffnungen so bemessen sind, daB sie das kleinste
Haufwerkkorn nicht durchlassen.

MaBnahme nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Umhillung (8) der Packung (6)
formstabil und behélter- oder korbartig ist.

MaBnahme nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Packungen (6) materialsparend
oben offen (ohne Deckel) ausbildbar sind.

MaBnahme nach den Anspriichen 3 u. 4, dadurch
gekennzeichnet, daB der Schallquelle zugekehr-
ten Seiten eine behdlterartigen Umhdllungen (8)
schallabsorbierend behandelt sind.

MaBnahme nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB Haufwerkpackun-
gen (6) in mehreren Lagen (6.1,6.2) verlegbar sind,
wobei die unteren Lagen (6.1) durch die Schwellen-
absténde (10) begrenzt sind, die oberen (6.2) wahl-
weise Uber mehrere Schwellenfelder durchlaufen.

MaBnahme nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die KorngréBe in
den Lagen der Haufwerkspackungen (6) von unten
(6.1) nach oben (6.2) abnimmt.
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8.

10.

11.

12

13.

14.

15.

16.

17.

18.

MaBnahme nach einem der Anspriche 1-7,
dadurch gekennzeichnet, daB zur Fillung (9) der
Packungen (6) jedes auf technisch relevante Zeit
korrosionsbestéandige, etwa auf Gleichkorn sieb-
bare Material verwendbar ist.

MaBnahme nach einem der Anspriche 1-8,
dadurch gekennzeichnet, daB das Haufwerk (9)
mit geeignetem chemischen oder biologischen Mit-
teln durchwurzelungsfeindlich behandelbar ist.

MaBnahme nach einem der Anspriche 1-9,
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen und
unter den Packungen (6) Hohlraume (18,19) zur
Entwasserung der Packungen und der Fahrbahn-
flachen freigehalten sind.

MaBnahme nach einem der Anspriiche 1-10,
dadurch gekennzeichnet, daB die Umhillung der
Packung sack-, schlauch- oder mattenférmig ist.

MaBnahme nach einem der Anspriiche 1-11,
dadurch gekennzeichnet, daB die Umhillung (8)
der Packungen (6) durch geeignete Beschichtung
korrosionsgeschuitzt ist.

MaBnahme nach einem der Anspriche 1,2,6-12,
dadurch gekennzeichnet, dafB3 die Umhdllung (8)
der Packungen (6) ein Gewebe aus verzinktem
Maschendraht ist.

MaBnahme nach einem der Anspriche 1,2,6-12,
dadurch gekennzeichnet, dafB3 die Umhdllung (8)
der Packungen (6) ein Gewebe aus korrosionsbe-
standigem Kunststoff - beispielsweise aus Polyéth-
len, Polypropylen, Polyamid, Polycarbonat,
Polyester, Polyacryl oder Gemischen aus diesen -
ist.

MaBnahme nach einem der Anspriche 1,2,6-12,
dadurch gekennzeichnet, dafB3 die Umhdllung (8)
der Packungen (6) aus perforierten Kunststoffolien
besteht.

MaBnahme nach einem der Anspriche 1,2,6-12,
dadurch gekennzeichnet, dafB3 die Umhdllung (8)
der Packungen (6) ein Gewebe aus Glasfaser oder
kunststoffbeschichteter Glasfaser ist.

MaBnahme nach einem der Anspriche 1,2,6-12,
dadurch gekennzeichnet, dafB3 die Umhdllung (8)
der Packungen (6) ein Gewebe aus bituminiertem
Material ist.

MaBnahme nach einem der Anspriche 1,2,13-17,
dadurch gekennzeichnet, daB die Packungen (6)
als Umhtillungen (8) Gewebe aufweisen, die mehr-
lagig aufgebaut sind.
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23.

24,

25.

26.

27.

28.
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MaBnahme nach Anspruch 18, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Gewebe der Umhllung (8) auf
der Innenseite eine Beschichtung mit Dammstoff
aufweist.

MaBnahme nach einem der Anspriiche 1-19,
dadurch gekennzeichnet, daB die Packungen (6)
bzw. deren Umhiillungen (8) Mittel zur Handhabung
und zum Transport - beispielsweise Osen, Schlau-
fen oder Eingriffe - aufweisen.

MaBnahme nach einem der Anspriiche 1-20,
dadurch gekennzeichnet, daB die Packungen (6)
farblich gestaltet sind.

MaBnahme nach einem der Anspriiche 1-21,
dadurch gekennzeichnet, daB seitlich vor der
Stirnflache (11) der Fahrbahn und vor den Schwel-
lenképfen (12) und auBerhalb der auBenliegenden
Packungen (6) loses etwa einkdrniges Haufwerk
(14) anschuttbar ist.

MaBnahme nach einem der Anspriiche 1-22,
dadurch gekennzeichnet, daB in den Raum zwi-
schen den Schwellen (4) bis etwa zur Schwellen-
oberkante loses Haufwerk (13) geschditet ist und
darauf Packungen (6) verlegbar sind.

MaBnahme nach einem der Anspriche 22 u. 23,
dadurch gekennzeichnet, daB die Oberflache des
geschitteten Haufwerks (13) eine von der natiirli-
chen Lagerung des Schittgutes abweichende
besondere Formgebung (20) aufweist.

MaBnahme nach den Ansprichen 23 u. 24,
dadurch gekennzeichnet, daB die Schittung des
Haufwerks (13) zwischen den Schwellen (4) in
Gleislangsachse geneigt so erfolgt, daB die in
Fahrtrichtung des Zuges vordere Schwellenkante
(21) bandig angeschittet ist und an der riickwarti-
gen Kante zwischen Schwellenoberkante und
Schuttung ein Hoéhensprung (23) verbleibt.

MaBnahme nach einem der Anspriiche 22-25,
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens die
Oberflache (15) des geschutteten Haufwerks
(13,14) durch einen Fixiermértel (16) verfestigbar
ist.

MaBnahme nach einem der Anspriiche 23- 26,
dadurch gekennzeichnet, daB das geschutteten
Haufwerk (13,14) durch ein sein Profil stabilisieren-
des korrosionsbestandiges Gewebe (17) Uber-
spannbar ist.

MaBnahme nach Anspruch 27, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Gewebe (17) formstabil vorform-
bar und nach Einbau des Haufwerks (13,14) vor Ort
unter dem Gileis (5) einschiebbar ist.
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29,

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

MaBnahme nach einem der Anspriiche 1-28,
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwellen (4)
Halter (24) aufweisen, die die Packungen (6) auf
den Schwellen (4), z.B. in Kurven, unverrutschbar
halten.

MaBnahme nach Anspruch 29, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Halter (24) auf der Schwelle (4)
angeformte Betonhdcker sind.

MaBnahme nach den Anspriichen 29, 30, dadurch
gekennzeichnet, daB die Halter (24) auf der
Schwelle (4) nachtraglich durch bekannte Mittel
fixierbare Halteklétze aus Beton, Stahl oder Kunst-
stoff sind.

MaBnahme nach den Anspriichen 30, 31, dadurch
gekennzeichnet, daB die Halter (24) nachtraglich
mit geeignetem Mortel auf die Schwelle (4) auf-
bringbar sind.

MaBnahme nach Anspruch 29, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Winkelfihrungsplatten der
Schienenbefestigung Fortsatze aufweisen, die eine
seitliche Verschiebung der Packung (6) zur Schiene
(5) hin verhindern.

MaBnahme nach einem der Anspriche 1 - 33,
dadurch gekennzeichnet, daB die freiliegenden
Oberflachen der Schwellen (4) schallbrechend
und/oder -absorbierend beschichtet sind.

MaBnahme nach Anspruch 34, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Oberflachen der Schwellen (4) in
Waschbeton ausgefihrt sind

MaBnahme nach einem der Anspriiche 1-11 und
22-35, dadurch gekennzeichnet,

+ daB das Haufwerk (9) der Packungen (6) allsei-
tig von geeignetem Leim benetzt ist, und

+ daB der Leim und das leimbenetzte Haufwerk
(9) nach der Verlegung der Haufwerkspackun-
gen (6) zu festen Elementen aushértbar sind.

MaBnahme nach Anspruch 36, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die das Haufwerk (9) umfassende
Umhdillung (8) verrottbar ist.

MaBnahme nach Anspruch 36, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die vetrottbare Umhdillung (8) aus
geeigneten Papiersdcken oder- schlauchen
besteht.

MaBnahme nach einem der Anspriche 36-38,
dadurch gekennzeichnet, daB die das Haufwerk
(9) umfassende Umhillung (8) nach Erhartung des
Haufwerks aufschlitzbar und entfernbar ist.
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Verfahren zur Erstellung einer MaBnahme nach
einem der Anspriichen 1 - 39, dadurch gekenn-
zeichnet, daB mit Hilfe von Maschinen, die auf
einem Einbauzug angeordnet sind, nacheinander
die Arbeitsgange

+ Zufthrung des Haufwerkmaterials fir die
Beftillung der Packungen (6)

+  Zufthrung der Umhdllungen der Packungen

(6)

» Dosierung des Haufwerks fir die Beftillung der
Packungen (6)

+  Beflllung der Umhllungen
*  VerschlieBen der Umhdllungen

» Gegebenenfalls Aneinanderkoppeln der Pak-
kungen (6) zu Strangen flr eine durchgehende
Verlegung der Packungen (6)

+  Verlegung der Packungen (6) bzw. der Strange
durchgefiihrt werden.

Verfahren nach Anspruch 40, dadurch gekenn-
zeichnet, daB im Zuge der Gleisunterhaltung
einem Einbauzug nach Anspruch 40 Maschinen
vorgeschaltet werden, mit denen erneuerungsbe-
durftige Packungen (6) aufgenommen und entleert
werden und das wiedergewonnene und aufberei-
tete Haufwerk der Beflllung neuer Packungen (6)
zugefuhrt wird.

Verfahren zur Erstellung einer MaBnahme nach
einem der Anspriche 1-39, dadurch gekenn-
zeichnet, daB mit Hilfe von Maschinen, die auf
einem Einbauzug angeordnet sind, nacheinander
die Arbeitsgange

+ Aufnehmen der vorhandenen Packungen (6)
im durchgehenden Strang

* Reinigen der vorhandenen Packungen (6)

*  Neubeschichtung der Hullen der vorhandenen
Packungen (6)

»  Wiedereinbauen des Strangs der ertlichtigten
Packungen (6) durch Absenken auf die
Schwellen

durchgefiihrt werden.
Verfahren zur Erstellung einer MaBnahme nach

einem der Anspriche 1-39, dadurch gekenn-
zeichnet, daB mit Hilfe von Maschinen, die auf
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einem Einbauzug angeordnet sind, nacheinander
die Arbeitsgénge

+ Aufnehmen der vorhandenen Packungen (6)
im durchgehenden Strang

* Durchziehen des Stranges durch eine Anlage,
in der die aufgenommenen Packungen (6) mit
zusatzlichen neuen Hullen versehen werden.

» Wiedereinbau des Strangs der ertiichtigten
Packungen (6) durch Absenken auf die
Schwellen

durchgefihrt werden.

MaBnahme nach den Anspriichen 1,2,6, flr eine
Feste Fahrbahn (1) mit vertikal beweglichen
Schwellen (4), bei der die Elastizitat der Schienen-
auflagerung ganz oder teilweise durch elastische
Schwellenlager (27) erreicht wird und deshalb die
Schwellen (4) nicht eingeschottert werden durfen,
dadurch gekennzeichnet, daB8 unter parallel zur
Schiene (5) Uber die Schwellen durchlaufenden
Packungen (6) in den Zwischenraum (10) zwischen
aufeinanderfolgenden Schwellen (4) Fertigteilele-
mente (25) als Auflager angeordnet sind.

MaBnahme nach den Ansprichen 1-39, 44,
dadurch gekennzeichnet, daB das Auflastgewicht
der Uber den Schwellen (4) durchlaufenden Pak-
kungen (6) gewichtsmindernd bei der Bemessung
der Festen Fahrbahn bzw. der Schwellen bertick-
sichtigbar ist.

MaBnahme nach einem der Anspriiche 1-39,44,45,
dadurch gekennzeichnet, da3 die zwischen den
Schienen (5) verlegten Packungen (6) eine Hoéhe
(29) aufweisen, die um ein geringes MaB niedriger
ist, als die Héhe (28) der Oberkante der Schienen.
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