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(57) Es wird ein Falschdrallaggregat mit einem
Antriebsmotor fir auf Wellen angeordnete gleichsinnig
rotierende Friktionsscheiben beschrieben, deren Ach-
sen parallel zueinander um den Fadenlauf herum ange-
ordnet sind. Der Antriebsmotor weist eine Motorscheibe
und mindestens eine der Wellen weist eine Riemen-
scheibe auf, welche Gber einen Treibriemen untereinan-
der verbindbar sind. Der Treibriemen ist in einem
Schubladengehause angeordnet, welches in der Treib-
riemenlaufebene verschiebbar ist, wobei die Riemen-
scheibe an ihrem freien Ende einen Konus aufweist, der
gewahrleistet, daB beim Aufsetzen des eigentlichen
Falschdrallaggregates sich der Treibriemen auf die Rie-
menscheibe zieht.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifit ein Falschdrallaggregat
gemanB Oberbegriff von Anspruch 1.

Ein derartiges Falschdrallaggregat ist bekannt. In
der DE 41 10 464 A1 ist ein Friktionsfalschdrallaggregat
beschrieben, das von einem extern angebrachten
Motor Ober einen Zahnriemen betrieben wird. Das
eigentliche Falschdrallaggregat ist dabei auf einem
Support oder einer schwenkbaren Grundplatte ange-
ordnet, der bzw. die durch einen Stellhebel in Richtung
des starr auf einer Spindelbank befestigten Motors
beweglich ist, so daB das eigentliche Friktionsfalsch-
drallaggregat durch Vorsehen eines zusétzlichen
Mechanismus relativ zu dem Antriebsmotor beweglich
ist. Durch diesen zusétzlichen Mechanismus kann der
Zahnriemen geldst werden, wodurch das Abheben des
Friktionsfalschdrallaggregates aus der Maschine
ermdglicht wird.

Durch die DE 26 12 023 A1 ist ein Friktionsfalsch-
draller bekannt, bei dem das Friktionsaggregat auf einer
Tragplatte angeordnet ist. Das Friktionsaggregat ist auf
die Tragplatte aufsteckbar. Der Antrieb des Friktionsag-
gregates, der mit Friktionsscheiben versehene Wellen
aufweist, erfolgt hierbei mittels eines zentral angeordne-
ten Riementriebs, in den das Aggregat wahlweise ein-
geschwenkt werden kann.

In der DE 29 36 845 A1 ist ein Friktionsfalschdraller
beschrieben, bei welchem die mit Friktionsscheiben
versehenen Wellen einerseits mit einem Festlager in
einer Grundplatte versehen sind und andererseits in
einer Lagerplatte gelagert sind. Diese Lagerplatte ist
Uber das freie Ende der Wellen verschiebbar angeord-
net. Dazu sind die Lager, welche in der Lagerplatte
angeordnet sind, axial frei beweglich und radial schwin-
gungsarm gelagert.

Beiden bekannten Falschdrallaggregaten st
gemein, dafB3 die das eigentliche Friktionsdrallaggregat
sowie den Antriebsmotor aufnehmende Grundplatte
relativ kompliziert im Aufbau und damit kostenungiinstig
ist. Da bei heutigen Falschdrallaggregaten Drehzahlen
von 12000-15000 U/min und dartber Gblich sind, tritt
ein TreibriemenverschleiB relativ haufig auf, und das
Auswechseln wird damit zu einem nicht unerheblichen
Kostenfaktor.

Des weiteren ist aus der DE-OS 26 07 290 eine
nach dem Friktionsfalschdrall-Prinzip arbeitende Text-
uriermaschine bekannt, deren Falschdrallaggregat
ebenfalls aus gleichsinnig rotierenden Friktionsschei-
ben besteht, wobei deren Achsen parallel zueinander
um den Fadenlauf herum angeordnet sind. Dabei sind
die Friktionsscheiben des Falschdrallaggregates jeweils
als Teil des Rotors eines Elektromotors ausgebildet, so
dafB der bei den aufgefihrten Friktionsdrallaggregaten
des Standes der Technik vorhandene Treibriemen zum
gleichsinnigen Antreiben aller drei mit den Friktions-
scheiben bestlickten Wellen durch einen Elekiromotor
entfallt, aber fir jede einzelne Welle ein separater Elek-
tromotor erforderlich ist. Der wesentliche Nachteil einer
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solchen Anordung besteht darin, daB die Anordnung
von je einem separaten Elektromotor fr eine mit Frikti-
onsscheiben bestlckte Welle unter anderem héhere
Anforderungen an die Steuerung aller drei Elektromoto-
ren mit sich bringt. Um bestimmte Reparaturen vorneh-
men zu kbénnen, muB bei einem derartigen
Friktionsfalschdrallaggregat das gesamte Aggregat
zusammen mit dem jeweiligen Antrieb von einem die
Elektromotoren flr die Friktionsscheibenwellen enthal-
tenden Gehause entnommen werden.

Es ist deshalb die Aufgabe der Erfindung, ein
Falschdrallaggregat zu schaffen, bei dem die Vorteile
der Trennung von Antrieb und eigentlichem Falschdrall-
aggregat genutzt werden kénnen, bei welchem aber ein
Schwenken des Falschdrallaggregates zum Zweck des
Aufsetzens oder Abnehmens des Treibriemens fir die
Wellen der Friktionsscheiben nicht erforderlich ist.

Diese Aufgabe wird durch ein Falschdrallaggregat
mit den Merkmalen geméaf Anspruch 1 geldst.

Danach ist bei dem Falschdrallaggregat gemag der
Erfindung das eigentliche Falschdrallaggregat, welches
im wesentlichen aus auf Wellen angeordneten gleich-
sinnig rotierenden Friktionsscheiben besteht, und der
Antriebsmotor in getrennten Einheiten auf einer Grund-
platte bzw. auf einem Grundgestell angeordnet. Die
Achsen der Friktionsscheibenwellen sind dabei parallel
zueinander um den Fadenlauf herum angeordnet. Auf
der Abtriebsseite des Antriebsmotors ist eine Motor-
treibscheibe vorgesehen, und mindestens eine der Frik-
tionsscheibenwellen weist eine Riemenscheibe auf.
Motortreibscheibe und Riemenscheibe sind tber einen
Treibriemen miteinander verbindbar. Die Wellen, auf
denen die Friktionsscheiben angeordnet sind, sind in
einem Lagerblock gelagert. Der Lagerblock ist mittels
einer FUhrung abnehmbar an dem Grundgestell ange-
bracht. Die Fuhrung ist achsparallel zu den Wellen
sowie mit einem unveranderlichen Abstand zur Achse
des Antriebsmotors an dem Grundgestell angeordnet.
Die Fuhrung als solche wird durch einen in dem Grund-
gestell befestigten Stift und einer in dem Lagerblock ein-
gebrachten Bohrung gebildet.

Damit ein Aufsetzen des eigentlichen Falschdrall-
aggregates und damit des Einfihrens der Riemen-
scheibe in die Laufebene des Treibriemens erleichtert
wird, weist die Riemenscheibe an ihrem freien Ende
vorzugsweise einen Konus auf, dessen Durchmesser
sich von dem der Riemenscheibe aus verjiingt. Durch
diesen Konus rutscht beim Aufsetzen des Falschdrall-
aggregates der Treibriemen Uiber den Konus in Richtung
auf die Riemenscheibe und zieht sich selbsttatig beim
nachfolgenden Anlaufen vollstandig auf die Riemen-
scheibe. Vor allem um ein Schwenken des eigentlichen
Falschdrallaggregates beim Aufsetzen oder Abnehmen
bzw. Auswechseln des Treibriemens zu erleichtern, ist
der Treibriemen erfindungsgemaB in einem Schubla-
dengehduse angeordnet, welches in der Laufebene des
Treibriemens verschiebbar ist.

Ein Vorteil eines derartigen Schubladengeh&auses
besteht darin, daB es nicht mehr nétig ist, das Falsch-
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drallaggregat aus seiner Normalposition nach einem
Anheben mit der oder Uber die Grundplatte herauszu-
schwenken, sondern daB nach Anheben des eigentli-
chen Falschdrallaggregates das Schubladengehause
lediglich in Richtung der Laufebene des Treibriemens
zu verschieben ist, und dadurch die Treibriemenspan-
nung derart verringert wird, daf ein Abnehmen bzw. ein
Auswechseln des Treibriemens leicht ohne groBen
Montageaufwand méglich ist.

Dazu besitzt in einem bevorzugten Ausflhrungs-
beispiel der Erfindung das Schubladengehause in
einem Bereich der Motortreibscheibe eine Anschra-
gung und einen Absatz. Beim Einschieben des Treibrie-
mens in die Gehauseschublade rutscht der Treibriemen
auf der Anschragung herauf und unter der Motortreib-
scheibe hinweg in den Absatz. Der Treibriemen kann
dadurch nicht wieder nach unten fallen. Durch anschlie-
Bendes Bewegen der Geh&duseschublade in der Gegen-
richtung, d.h. in Richtung des Falschdrallaggregates,
wird der in bzw. auf dem Absatz liegende Treibriemen
auf die Motortreibscheibe zubewegt.

Bei noch einem weiteren Ausfihrungsbeispiel weist
das Schubladengeh&use an seiner Oberseite und/oder
an seiner Unterseite Fihrungen fir den Treibriemen zu
dessen Lauffixierung auf. Nachdem sich der Treibrie-
men durch die oben geschilderte Bewegung in der
Gegenrichtung der Gehauseschublade auf die Motor-
treibscheibe zubewegt hat, legen sich die Seitenblinde
der Motortreibscheibe im wesentlichen biindig an die
obere und untere Begrenzung des Absatzes an.
Dadurch wird der Treibriemen bei Spannung, d.h. wenn
der Konus der Riemenscheibe auf der der Motortreib-
scheibe gegenlberliegenden Seite eingefadelt wird, auf
den Umfang der Motortreibscheibe gezogen.

Vorzugsweise ist der Treibriemen ein Zahnriemen,
welcher in eine entsprechend angepafBte Verzahnung
der Motortreibscheibe und der Riemenscheibe greift.
Um ein Aufziehen des Treibriemens auf die Riemen-
scheibe zu erleichtern, d.h. um ein kontinuierliches
"Nach-Oben- Rutschen” des Treibriemens auf die Rie-
menscheibe zu gewahrleisten, erstreckt sich bei einem
weiteren Ausfihrungsbeispiel die Verzahnung vorzugs-
weise bis auf den Konus.

Das Schubladengehduse kann vorzugsweise
modulartig ausgebildet sein, so daB flr verschiedene
GroBen eines derartigen Falschdrallaggregates ent-
sprechende Schubladengehausemodule einsetzbar
sind. Um die Bewegung des Schubladengehiduses in
der Treibriemenlaufebene zu erleichtern, und um zu
gewabhrleisten, daB sich das Schubladengehduse in
einer Position befindet, bei der die gewtlinschte Treibrie-
menspannung gewabhrleistet ist, ist eine Feder vorgese-
hen, welche das Schubladengehduse an der
Grundplatte bzw. dem als Grundplatte ausgebildeten
Gehauserahmen abstitzt.

Vorzugsweise sitzt die Riemenscheibe auf einer der
drei mit Friktionsscheiben versehenen Wellen, wobei
der gleichsinnig drehzahlgleiche Lauf der drei Wellen
durch einen weiteren Umlaufriemen gewahrleistet ist,
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welcher eine Verbindung des Antriebs der drei Wellen
untereinander gewahrleistet.

Wenn es im Verlauf des Betriebes zu einem Faden-
bruch kommt und das eigentliche Friktionsaggregat
angehalten werden bzw. in der Drehzahl stark verrin-
gert werden muB, tritt das Problem auf, daB eine
zusatzliche dieshezlgliche Steuerung fur den Antriebs-
motor bzw. eine Unterbrechung der Drehmomenttber-
tragung vom Antriebsmotor zum  eigentlichen
Friktionsdrallaggregat vorgesehen sein muB. In vorteil-
hafter Weise ist deshalb zwischen der Riemenscheibe
und dem Treibriemenkupplung, vorzugsweise eine
Magnetkupplung, vorgesehen, welche zwei stirnseitig
mit einem Spalt gegeniiberliegende magnetisierte Kor-
per mit in Umfangsrichtung welchselnder magnetischer
Polung aufweist. Damit ist einerseits jeder zwischen
Antrieb und eigentlichem Falschdrallaggregat notwen-
dige Schlupf sowie andererseits, je nach Anzahl der im
Umfangsbereich angebrachten Magnete wechselnder
Polung, ein hohes Drehmoment Ubertragbar. Darlber
hinaus ist in vorteilhafter Weise durch das Vorsehen
einer derartigen Magnetkupplung, d.h. einer Trennung
des Antriebsweges zwischen Antriebsmotor-Abtrieb
und angetriebener Friktionsscheibenwelle, eine Ver-
schiebung des Schubladengehduses zum Losen des
Treibriemens und damit zur Méglichkeit des Auswech-
selns desselben gegeben.

Bei einem weiteren bevorzugten Ausfihrungsbei-
spiel ist es des auBerdem méglich, daB anstelle der
Magnetkupplung mit zwei stirnseitig mit einem Spalt
axial gegenuberliegenden Scheiben zwei mit einem
Spalt in gleicher Ebene liegende Scheiben mit in
Umfangsrichtung wechselnder magnetischer Polung
vorgesehen sind. Eine derartige Magnetkupplung ist vor
allen Dingen dann sinnvoll, wenn die Ubertragung klei-
nerer Leistungen erforderlich ist.

Weitere Vorteile und Anwendungsméglichkeiten
der Erfindung werden nachfolgend unter Bezug auf die
beigefiigten Zeichnungen detailliert erlautert.

Fig. 1 zeigt teilweise im Schnitt ein komplettes
Falschdrallaggregat mit  Antriebsmotor,
eigentlichem Falschdrallaggregat und mit als
Supportrahmen ausgefihrter Grundplatte.
Fig. 2 stellt einen Schnitt in der in Fig. 1 angegebe-
nen Ebene A-A dar.

Fig. 3 stellt eine Draufsicht der Ansicht nach Fig. 1
dar.

Fig. 4 zeigt eine teilweise im Schnitt ein komplettes
Falschdrallaggregat mit  Antriebsmotor,
eigentlich nur Falschdrallaggregat und mit
einer Kupplung.

stellt eine Teilansicht eines ersten Ausflih-
rungsbeispiels mit Magnetkupplung dar.

Fig. 5
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Fig. 6 stellt eine Teilansicht eines zweiten Ausfih-
rungsbeispiels einer Magnetkupplung dar.

Fig. 7 stellt eines Teilansicht eines dritten Ausfih-
rungsbeispiels einer Magnetkupplung dar.

Fig. 7 stellt eine Teilansicht eines dritten Ausfih-

rungsbeispiels einer Magnetkupplung dar.

Das in Fig. 1 dargestellte komplette Falschdrallag-
gregat weist einen Antriebsmotor 1 mit AnschluBleitun-
gen 19 auf, neben welchem auf einer als
Rahmenstruktur ausgebildeten Grundplatte 14 das
eigentliche Falschdrallaggregat angeordnet ist. Dieses
eigentliche Falschdrallaggregat weist drei Wellen 2 auf,
die in den Eckpunkten eines gleichseitigen Dreiecks
angeordnet und in einem Wellenlagerblock 15 drehbar
gelagert sind. Die Wellen 2 tragen mehrere Gbereinan-
der sich gegenseitig Uberlappende Friktionsscheiben 3,
wobei ihre Achsen parallel zueinander um den Faden-
lauf herum angeordnet sind. Auf der Abtriebswelle des
Antriebsmotors 1 ist eine Motortreibscheibe 4 angeord-
net. Eine der drei Wellen 2 des eigentlichen Friktions-
drallaggregates tréagt in gleicher Ebene mit der
Motortreibscheibe auf dem in die Grundplatte 14 hinein-
ragenden Ende eine Riemenscheibe 5. Diese Riemen-
scheibe 5 wird Uber einen Treibriemen 6 mittels der
durch den Motor 1 angetriebenen Motortreibscheibe
angetrieben. Zwischen der Riemenscheibe 5 und dem
Wellenlagerblock 15 weist jede der Wellen 2 jeweils ein
Riemenrad 16 auf, wobei alle drei Riemenrader 16 in
gleicher Ebene liegen und die Wellen 2 und damit die
Friktionsscheiben 3 durch einen im Dreieck die Riemen-
rader 16 umschlingenden Umlaufriemen 17 in gleich-
sinnige Drehung und gleiche Drehzahl versetzt werden.
Zur genauen Lagefixierung sind im Wellenlagerblock 15
des eigentlichen Friktionsdrallaggregates zwei Fih-
rungsstifte 18 vorgesehen, bei der eine Position des
eigentlichen Friktionsdrallaggregates beziglich des
Antriebsmotors garantiert, welche eine optimale Treib-
riemenspannung beim Umlaufen der Motortreibscheibe
4 und der Riemenscheibe 5 gesichert wird. Die Fuh-
rungsstifte 18 sichern dariber hinaus, daB das eigentli-
che Falschdrallaggregat beziglich der Grundplatte
nicht verschwenkbar, sondern lediglich in axialer Rich-
tung von der Grundplatte abnehmbar ist.

Im unteren Bereich der Grundplatte ist ein Schubla-
dengehduse 7 angeordnet, welches (ber eine Feder 13
an der Grundplatte 14 so abgestuitzt ist, daB die Gehau-
seschublade 7 in Richtung der Laufebene des Treibrie-
mens 6 gegen die Wirkung der durch die Feder 13
ausgetibten Kraft verschiebbar ist.

Diese Gehauseschublade 7 dient zur Einfadelung
der Riemenscheibe 5 des eigentlichen Falschdrallag-
gregates in den Treibriemen 6, was durch axiales Einfa-
deln der Riemenscheibe 5 realisiert wird. Zu diesem
Zweck ist die Riemenscheibe 5 an ihrem freien Ende
mit dem Konus 8 versehen. Die Geh&useschublade 7
weist an ihrer Oberseite und an ihrer Unterseite Flihrun-
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gen 11 bzw. 12 auf. Einerseits dienen diese Flhrungen
11, 12 dazu, daB der Treibriemen 6 nicht ausweichen
kann. Andererseits dient die obere Fiihrung 11 dazu,
daB beim Abnehmen des eigentlichen Falschdrallag-
gregates, welches durch die Flhrungsstifte 18 axial
gefihrt ist, der Treibriemen 6 von der Riemenscheibe 5
der angetriebenen Welle 2 abgestreift und damit gelést
wird. Nach einem Herausziehen des eigentlichen
Falschdrallaggregates verbleibt der Treibriemen 6 im
wesentlichen in seiner Laufebene, was durch die Fih-
rungen 11, 12 bewirkt wird. Nach dem Entnehmen des
eigentlichen Falschdrallaggregates kann die Gehause-
schublade 7 gegen die Wirkung der Kraft der Feder 13
in Richtung der Treibriemenlaufebene auf den Antriebs-
motor 1 zu verschoben werden, wodurch die Treibrie-
menspannung gelockert wird und der Treibriemen 6
sich von der Motortreibscheibe 4 aus deren Verzahnung
I6st. Der Treibriemen 6 kann somit aus der Gehause-
schublade 7 leicht entnommen und gegebenenfalls
durch einen neuen ersetzt werden.

Beim Wiederaufsetzen des eigentlichen Falsch-
drallaggregates genigt es, wenn der Treibriemen 6
Kontakt mit dem Konus 8 erhalt. Der Treibriemen 6 lauft
sodann selbsttatig auf den gréBten Durchmesser auf,
welcher durch die Riemenscheibe 5 gebildet ist. Die
Verzahnung erstreckt sich bis auf den Konus 8. Bevor
das eigentliche Falschdrallaggregat eingesetzt wird, ist
es erforderlich, die Gehauseschublade 7 in Richtung
auf die Motortreibscheibe 4 gegen die Wirkung der Kraft
der Feder 13 zu bewegen. Dadurch erhalt der Treibrie-
men 6 einen radialen Spalt zwischen der Gehause-
schublade 7 und der Motorireibscheibe 4. Zum
Wiederanlegen weist die Gehauseschublade 7 in dem
Bereich der Motortreibscheibe 4 eine Anschragung 9
sowie einen Absatz 10 auf. Beim Einschieben des Treib-
riemens 6 in die Geh&auseschublade 7 gleitet bzw.
rutscht der Treibriemen 6 auf der Anschradgung 9 nach
oben und unter der Motortreibscheibe 4 hinweg in den
Absatz 10.

Durch Bewegen der Geh&useschublade 7 in der
Gegenrichtung, d.h. in Richtung auf das eigentliche
Falschdrallaggregat, wird der in dem Absatz liegende
bzw. dort gehaltene Treibriemen 6 auf die Motortreib-
scheibe 4 zubewegt. Die Seitenbiinde der Motortreib-
scheibe 4 legen sich dabei im wesentlichen biindig an
die obere und untere Begrenzung des Absatzes 10 an.
Dadurch wird der Treibriemen 6 bei Spannung, d.h.
wenn die mit einem Konus 8 versehene Riemenscheibe
5 auf der der Motortreibscheibe 4 gegeniberliegenden
Seite in die Treibriemenlaufebene eingefadelt wird, auf
den Umfang der Motorireibscheibe 4 und damit in die
Verzahnung gezogen.

Ein wesentlicher Vorteil eines mit einer derartigen
Gehauseschublade 7 versehenen Falschdrallaggrega-
tes ist der, daB ein Auswechseln des Treibriemens 6,
was bei den heutigen Maschinen verschleiBbedingt
ofters erforderlich ist, erleichtert wird. Andererseits
besteht ein weiterer Vorteil darin, daB durch die Fihrun-
gen 11, 12 gewahrleistet ist, daB der Treibriemen 6
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wéhrend des Betriebes sich nicht wesentlich aus der
Laufebene bewegen kann und damit gewahrleistet ist,
daf er stets auf der Motortreibscheibe 4 und der Rie-
menscheibe 5 lauft.

Fig. 2 zeigt eine Draufsicht in einer Schnittansicht
der Ebene A-A gemaB Fig. 1. In dieser Schnittansicht ist
die Gehauseschublade 7 dargestellt, welche den Treib-
riemen 6 mit den entsprechenden Fihrungen aufnimmt.
Es ist des weiteren dargestellt, daB die Gehauseschub-
lade 7 in der Grundplatte 14 gegen die Wirkung der
Kraft der Feder 13 in der Laufebene des Treibriemens 6
langsverschiebbar angeordnet ist. Ebenfalls ersichtlich
sind die Anschragung 9 sowie der Absatz 10. In der
Schnittansicht gemaB Fig. 2 ist die obere Fluhrung 11
der Gehauseschublade 7 weggeschnitten, wohingegen
ersichtlich ist, daB auf der der Motortreibscheibe 4
gegeniberliegenden Seite der Gehauseschublade 7
eine Offnung vorgesehen ist, durch welche die mit
einem Konus 8 versehene Riemenscheibe 5 eingeféadelt
werden kann. Beim Einfadeln wird das eigentliche
Falschdrallaggregat auf einer Geradfihrung in axialer
Richtung, d.h. in Einfadelrichtung gefihrt. Diese seitli-
che Offnung in der Geh&useschublade 7 kann jedoch
auch weggelassen werden. Es genlgt ein ausreichen-
der Platz in der Achsrichtung des Konus 8 an der Rie-
menscheibe 5; eine Offnung in der Gehauseschublade
7 ist lediglich aus Platzgriinden vorteilhaft.

In Fig. 3 ist eine Draufsicht auf das komplette
Falschdrallaggregat dargestellt. Der Antriebsmotor 1 ist
mit einem Aufsatzflansch 20 auf der einen Seite der
Grundplatte 14 angeflanscht. Das eigentliche Falsch-
drallaggregat ist in axialer Richtung durch die beiden
Fuhrungsstifte 18 gesichert und kann in Richtung der
Fuhrungsstifte 18 aus der Grundplatte 14 bei notwendi-
gen Reparatur-, Montage- oder Auswechselarbeiten
von Bauteilen gefiihrt werden. Auf den Wellen 2 sind
entsprechende Friktionsscheiben 3 dargestellt, welche
sich gegenseitig Uberlappen. Der Einfachheit halber
sind die durch die Uberlappung entstehenden unsicht-
baren Kanten der Friktionsscheiben 3 nicht gestrichelt
dargestellt. Die parallel zueinander angeordneten Wel-
len 2 sind dabei in einem gleichseitigen Dreieck um den
Faden herum angeordnet. In Fig. 3 sind des weiteren
gestrichelt die Umrisse der oberen AuBenkontur der
Gehéauseschublade 7 sowie der unteren Flhrung 12
dargestellt.

Das in Fig. 4 dargestellte komplette Falschdrallag-
gregat hat einen Antriebsmotor 1 mit AnschluBleitungen
19, neben dem auf einem Grundgestell 14 das eigentli-
che Falschdrallaggregat angeordnet ist. Dieses eigentli-
che Falschdrallaggregat weist drei Wellen 2 auf, die in
den Eckpunkten eines gleichseitigen Dreiecks angeord-
net und in einem Wellenlagerblock 15 drehbar gelagert
sind. Jede Welle 2 tragt mehrere Ubereinander sich
gegenseitig Uberlappende Friktionsscheiben 3, wobei
ihre Achsen parallel zueinander um den Fadenlauf
herum angeordnet sind. Auf der Abtricbswelle des
Antriebsmotors 1 ist eine Motortreibscheibe 4 angeord-
net. Eine der Wellen 2 des eigentlichen Friktionsdrallag-
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gregates trdgt in gleicher Ebene mit der
Motortreibscheibe 4 auf dem in die Bodenplatte 27 hin-
einragenden Ende 25 eine Riemenscheibe 5. Die Rie-
menscheibe 5 wird Gber einen Treibriemen 6 mittels der
durch den Motor 1 angetriebenen Motortreibscheibe 4
angetrieben. Das in die Bodenplatte 27 hineinragende
Ende 25 der Welle 2 ist mittels einer Lagerung 26 gela-
gert. Zwischen der Riemenscheibe 5 und dem Wellen-
lagerblock 15 weist eine jede der Wellen 2 jeweils ein
Riemenrad 16 auf. Die Riemenrader 16 liegen in glei-
cher Ebene. Durch einen Umlaufriemen 17, der die Rie-
menrdder 16 antreibt, werden die Wellen 2
gleichsinnige Drehung und gleicher Drehzahl versetzt.
Zur Lagefixierung des Wellenlagerblocks 15 und somit
des eigentlichen Falschdrallaggregates ist eine Fih-
rung 18 vorgesehen, die einen in dem Grundgestell 14
befestigten Stift 18 und eine in dem Lagerblock 15 ein-
gebrachte Bohrung umfaft.

Zwischen der Riemenscheibe 5 der angetriebenen
Welle 2 und dem Riemenrad 16 ist die Welle 2 geteilt
und an dieser Stelle eine Kupplung 24 angeordnet.

Fig. 5 stellt ein weiteres bevorzugtes Ausflhrungs-
beispiel dar, bei welchem zwischen der Riemenscheibe
5 der angetriebenen der drei Wellen 2 und den in Drei-
eckform umlaufenden Umlaufriemen zum gleichsinni-
gen Antrieb der Wellen 2 der Friktionsscheiben 3 eine
Magnetkupplung angeordnet ist. Somit ist die angetrie-
bene Welle des eigentlichen Friktionsdrallaggregates
geteilt, wobei die die Magnetkupplung bildenden, stirn-
seitig mit einem Spalt sich axial gegenlberliegenden
zwei magnetisierten Scheiben 21, 22 mit in Umfangs-
richtung wechselnder magnetischer Polung die eigentli-
che Kupplung darstellen. Vorzugsweise betragt der
Abstand zwischen den beiden magnetisierten Scheiben
1 bis 3 mm. Durch diese Trennung besteht der Vorteil,
daB ein Auswechseln des Treibriemens 6 auch ohne
Herausziehen des eigentlichen Falschdrallaggregates
aus der Grundplatte 14 méglich ist, in dem die Gehau-
seschublade jederzeit gegen die Wirkung der Kraft der
Feder 13 verschiebbar ist, so daB die Spannung des
Treibriemens 6 soweit reduziert werden kann, daB3 ein
Lésen von der Motortreibscheibe 4 und der Riemen-
scheibe 5 mdglich ist. Der Konus 8 an der Riemen-
scheibe 5 ist dabei nicht unbedingt erforderlich.

Die Gr6Be des Drehmomentes, welches durch die
beiden magnetisierten Scheiben 21, 22 lbertragbar ist,
welche sich in dem Spalt 23 axial gegenulberliegen,
hangt von der Anzahl der in Umfangsrichtung mit wech-
selnder magnetischer Polung angeordneten Magnete
ab.

Es ist dartber hinaus auch méglich, daB die
Magnetkupplung zwei mit einem Spalt in gleicher
Ebene liegende Scheiben mit in Umfangsrichtung
wechselnder magnetischer Polung aufweist. Die sich
somit radial gegenUberstehenden Scheiben der
Magnetkupplung sind jedoch auf geringe Gbertragene
Drehmomente beschrankt. Deren Spalt betragt vor-
zugsweise 1-2 mm.



9 EP 0 744 480 A1 10

Fig. 6 zeigt ein weiteres Ausfihrungsbeispiel einer
Magnetkupplung 24. Die Magnetkupplung 24 weist
einen ersten im wesentlichen rohrférmig ausgebildeten
Kérper 22 auf, in den eine zylinderférmig ausgebildeter
Kérper 21 hineinragt. Die Kérper 21, 22 sind coaxial
zueinander ausgebildet. Zwischen den beiden Kérpern
21, 22 ist ein zylinderférmiger Spalt 23 vorhanden.

Ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Magnet-
kupplung 24 zeigt die Fig. 7. Die Magnetkupplung 24
weist einen ersten Kérper 22 mit einem Innenkegel und
einen zweiten Koérper 21 mit einem AuBenkegel auf.
Zwischen den Mantelflachen der Kérper 21, 22 ist ein
umlaufender im wesentlichen der Einhidllenden eines
Kegels entsprechender Spalt 23 ausgebildet.

Bezugszeichenliste:

1 Antriebsmotor

2 Wellen

3 Friktionsscheiben
4 Motortreibscheibe
5 Riemenscheibe

6 Treibriemen

7 Schubladengehause
8 Konus

9 Anschragung

10 Absatz

11,12 Fahrungen

13 Feder

14 Grundgestell

15 Lagerblock

16 Riemenrader

17 Umlaufriemen

18 Flhrungsstifte

19 AnschluBleitungen
20 Aufsatzflansch
21,22 magnetisierte Kérper
23 Spalt

24 Kupplung

25 Ende

26 Lagerung

27 Bodenplatte
Patentanspriiche

1. Flaschdrallaggregat mit einem Antriebsmotor (1)
fur auf Wellen (2) angeordnete rotierende Friktions-
scheiben (3), deren Wellen (2) in einem Lagerblock
(15) gelagert sind, wobei der Antriebsmotor (1) an
einem Grundgestell (14) befestigt ist und eine der
Wellen (2) tber einen Treibriemen (6) antreibt,
wobei der Lagerblock (15) mittels einer Fiihrung
(18) abnehmbar an dem Grundgestell (14) ange-
bracht ist, und
die Fuhrung (18) achsparallel zu den Wellen (2)
sowie mit einem unverdnderlichen Abstand zur
Achse des Antriebsmotors (1) an dem Grundgestell
(14) angeordnet ist.
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2.

Falschdrallaggregat nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB

die Fuhrung (18) aus einem in dem Grundgestell
(14) befestigten Stift und einer in dem Lagerblock
(15) eingebrachten Bohrung gebildet wird.

Falschdrallaggregat nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,daB

eine der Wellen (2) an einem Endbereich eine Rie-
menscheibe (5) aufweist, die sich in Richtung des
Wellenendes konusartig verjingt und daB der
Treibriemen (6) in einem Gehause (7) derart
gefihrt ist, daB er im ungespannten Zustand das
Wellenende umschlieft.

Falschdrallaggregat nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, daB

das Gehause (7) im Bereich der Riemenscheibe (5)
eine dem Riemenverlauf angepaBte Fulhrungs-
kante (12) aufweist, die sich in einer zur Treibrie-
menlaufebene (A) parallelen Ebene unterhalb der
Riemenscheibe (5) erstreckt.

Falschdrallaggregat nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, daB

das Gehause (7) im umgebenden Bereich der Rie-
menscheibe (5) eine dem Riemenverlauf ange-
paBte Fluhrungskante (11) aufweist, die sich in
einer zur Treibriemenlaufebene (A) parallelen
Ebene oberhalb der Riemenscheibe (5) erstreckt.

Falschdrallaggregat nach einem der Anspriche 3,
4 oder 5,

dadurch gekennzeichnet, daB

das Gehause (7) als eine Schublade ausgefuhrt ist,
die den Treibriemen (6) umfaBt und in der Treibrie-
menlaufebene (A) verschiebar ist.

Falschdrallaggregat nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, daB

die Schublade (7) in einem einer vom Antriebsmo-
tor (1) angetriebenen Motortreibscheibe (4) umge-
benden Bereich eine Anschragung (9) und einen
Absatz (10) aufweist.

Falschdrallaggregat nach einem der Anspriiche 6
oder 7,

dadurch gekennzeichnet, daB

die Schublade (7) Uber eine im wesentlichen in der
Treibriemenlaufebene (A) wirkende Feder (13) an
dem Grundgestell (14) abgestuitzt ist.

Falschdrallaggregat nach Anspruch 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB

die Welle (2) eine Riemenscheibe (5) aufweist und
die Welle (2) zwischen der Riemenscheibe (5) und
dem Lagerblock (15) geteilt ist und an dieser Stelle
eine Kupplung (24) angeordnet ist.
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Falschdrallaggregat nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet, daB

die Kupplung als Magnetkupplung ausgefiihrt ist,
die zwei sich mit einem Spalt (23) gegentberlie-
gende magnetisierte Kérper (21,22) aufweist.

Falschdrallaggregat nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, daf3

die Kérper (21, 22) derart geformt sind, daB der
Spalt (23) scheibenférmig ausgebildet ist.

Falschdrallaggregat nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, daf3

die Kérper (21, 22) derart geformt sind, daB der
Spalt (23) zylinderférmig ausgebildet ist.

Falschdrallaggregat nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, daf3

die Kérper (21, 22) derart geformt sind, daB der
Spalt (23) kegelférmig ausgebildet ist.

Falschdrallaggregat nach einem der Anspriche 10
bis 13,

dadurch gekennzeichnet,daB

die Kérper (21, 22) eine wechselnde magnetische
Polung aufweisen.

Falschdrallaggregat nach einem der Anspriche 1
bis 14,

dadurch gekennzeichnet, daf3

der Treibriemen (6) ein Zahnriemen ist, welcher in
eine entsprechend angepaBite Verzahnung der
Motortreibscheibe (4) und der Riemenscheibe (5)
greift.

Falschdrallaggregat nach Anspruch 3 und 15,
dadurch gekennzeichnet, daf3

die Verzahnung sich bis auf einen am freien Ende
der Riemenscheibe (5) angeformten Konus (8)
erstreckt.
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