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(57) Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug-Tur-
griff (1) mit einem Grundkérper (2) und einer Griffklappe
(18), welche in ihrer Ruhestellung eine auBere Giiff-
mulde (17) teilweise abdeckt, wobei die Griffklappe (18)
jeweils mit einem Hebelende (21) zweier in den Innen-
raum (3) der Fahrzeugtlr drehbar gelagerter Schwenk-
hebel (6) verbunden ist.

Um zu erreichen, daB beim Offnen der Tur in einer
zweiten Endstellung (AufreiBstellung) die Griffklappe
(18) auf einfache Weise in eine griffglinstige Betati-
gungslage umklappt, ohne daB die Gefahr einer Verlet-
zung im Handbereich der die Tur &ffnenden Person
besteht, schlagt die Erfindung vor, die Griffklappe (18)
mit den Schwenkhebeln (6) jeweils mittels eines hebel-
férmigen Armes (20) zu verbinden, der vorzugsweise
erst nach Erreichen der AuifreiBstellung entgegen der
Drehrichtung des Schwenkhebels (6) in eine griffgtin-
stige Betatigungslage schwenkbar ist. Dabei wird die
Schwenkbewegung des Armes (20) vorzugsweise
durch eine vorgespannte Drehfeder (23) bewirkt oder
unterstitzt.
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Beschreibung

Die Erffindung betrifft einen Kraftfahrzeug-Turgriff
gemaB den Merkmalen des Oberbegrifis des
Anspruchs 1.

Ein derartiger Turgriff ist beispielsweise aus der EP
0458 399 B1 bekannt. Er besteht aus einer Griffklappe,
welche in Normalstellung eine auBere Griffmulde teil-
weise abdeckt, in die jeweils ein vorstehendes Hebel-
ende zweier in der Tlrinnenseite drehbar gelagerter
Schwenkhebel ragt. Die Schwenkhebel sind dabei an
einem in der Tulrinnenseite befestigten Grundkorper
angelenkt. Um die Tur im Giriffbereich z.B. auch nach-
traglich lackieren oder ausbessern zu kdnnen, ohne
hierzu den gesamten Grundkérper mit Schwenkhebel
und Griffklappe zu entfernen, ist die Griffklappe I6sbar
mit den Hebelenden der Schwenkhebel verbunden.
Hierzu werden entsprechende an der Griffklappe ange-
ordnete hllsenférmige Teile Uber die Hebelenden
gesteckt, wobei an den Hebelenden angeordnete Blatt-
federn gegen die Innenseiten der hiilsenférmigen Teile
der Griffklappe drticken.

Nachteilig ist bei diesem bekannten Targriff vor
allem, daf3 bei einem entsprechend starken Ziehen an
der Giriffklappe, wie es beispielsweise bei einem
schwergangigen SchloB erforderlich sein kann, die
Griffklappe von den Schwenkhebelenden relativ leicht
wieder abgezogen wird, so daB ein &ffnen der Fahr-
zeugtir in diesem Fall nicht méglich ist. AuBerdem steht
bei diesem bekannten Griff die Griffklappe bei ihrer
Ruhestellung relativ weit von der FahrzeugtirauBen-
wand ab, was unerwilnscht ist. Vielmehr sollte sowohl
aus asthetischen Grinden, wie aus Grinden eines
guten Fahrverhaltens des entsprechenden Kraftfahr-
zeuges die Griffklappe in ihrer Ruhestellung die Griff-
mulde bindig abschlieBen.

Aus der DE 42 39 166 A1 ist ein Kraftfahrzeug-Tur-
griff der gattungsgemaBen Art bekannt, bei dem
zwecks hoher Kraftiibertragung von der Betatigungs-
hand auf den Turgriff vorgeschlagen wird, am unteren
Ende der Griffklappe eine Griffstange anzuordnen. Hin-
tergreift man zum offnen der Fahrzeugtir die Giriff-
klappe, so schwenkt diese nach vorne in eine
griffginstige Lage, so daB die Betatigungshand die
Griffstange fast vollstandig umschlieBen kann.

Nachteilig ist bei diesem bekannten Targriff vor
allem, daB die beim Offnen der Tiir zu der entsprechen-
den Betatigungshand hin geklappte Griffklappe haufig
stort und eine Erhéhung der Verletzungsgefahr im
Handbereich der die Tar 6ffnenden Person bewirkt.

Aus der unveréffentlichten deutschen Patentanmel-
dung 195 13 249.1 ist schlieBlich ein Kraftfahrzeug-Tar-
griff bekannt, bei dem die Griffklappe und die
Hebelenden der Schwenkhebel sowohl tber clipsartige
Rastverbindungen als auch iber Bolzen miteinander
verbunden sind, wobei die Bolzen jeweils in eine Aus-
nehmung der beiden Seitenteile der Griffklappe oder
der Schwenkhebel eingreifen, so daB nach dem Lésen
der clipsartigen Rastverbindung die Griffklappe um den
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jeweiligen Bolzen entgegen der Drehrichtung der
Schwenkhebel in eine griffgiinstige Betatigungslage
verschwenkbar ist.

Um den Giriff in die Stellung zur Einleitung einer
hohen Kraftiibertragung zu bringen (AufreiBstellung),
wird die Griffklappe zunachst bis in die Raststellung
herausgeschwenkt. AnschlieBend wird durch weiteres
Ziehen die Clipsverbindung geltst. Die Griffklappe ist
dann nach unten verschwenkbar, so daB sie jetzt von
oben von der Betatigungshand umgriffen und mit ent-
sprechend hoher Kraft gezogen werden kann.

Nachteilig ist bei diesen Tirgriffen vor allem, daB
das Umklappen der Griffklappe in die AufreiBstellung
relativ aufwendig ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Kraftfahrzeug-Turgriff der eingangs erwahnten Art
anzugeben, bei dem in der AufreiBstellung die Giiff-
klappe auf einfache Weise in eine griffglinstige Betati-
gungslage umklappt, ohne daB die Gefahr einer
Verletzung im Handbereich der die Tar 6ffnenden Per-
son besteht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch die
Merkmale des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1
geldst. Weitere besonders vorteilhafte Ausgestaltungen
der Erfindung offenbaren die Unteranspriche.

Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem
Gedanken, die Griffklappe mit den Schwenkhebeln
jeweils mittels eines hebelférmigen Armes zu verbin-
den, der vorzugsweise nach Erreichen der AufreiB3stel-
lung entgegen der Drehrichtung des Schwenkhebels in
eine griffginstige Betétigungslage schwenkbar ist.
Dabei wird die Schwenkbewegung des Armes vorzugs-
weise durch eine vorgespannte Drehfeder bewirkt oder
unterstitzt.

Um auBerdem auf einfache Weise zu erreichen,
daB die Griffklappe in der AufreiBstellung verbleibt, um
mit der Hand von oben umgriffen werden zu kénnen, ist
das der Griffklappe abgewandte Ende des Armes als
Klemm- oder Rastteil derart ausgebildet, daB nach der
Schwenkbewegung des Armes in die griffglinstige
Betatigungslage das Klemm- oder Rastteil mit dem
Grundkérper eine Klemm- oder Rastverbindung bildet.

Bei einem vorteilhaften Ausfliihrungsbeispiel ist vor-
gesehen, daB der Schwenkhebel (ber eine Koppelfe-
der, die wesentlich stérker ist als die Ruckholfeder des
Schwenkhebels, mit einem Betatigungshebel verbun-
den ist, welcher seinerseits (iber ein Gestange oder
einen Bowdenzug mit dem SchioB in Verbindung steht.
Beide Hebel sind um die gleiche Drehachse schwenk-
bar gelagert, so daB bei einem Ziehen der Griffklappe
der Schwenkhebel und der Betatigungshebel beide in
die gleiche Richtung schwenken. Nach einem vorgege-
benen Schwenkweg stéBt der Betatigungshebel gegen
einen Anschlag des Gehauses und laBt sich nicht mehr
weiter schwenken (gezogene Stellung der Griffklappe).
Der maximale Schwenkweg des Betatigungshebels ist
dabei derart gewahlt, daB das SchloB entriegelt und die
Kraftfahrzeugtir Oblicherweise gedéffnet werden kann.
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Klemmt hingegen die Tar im Tarrahmen, so kann
die Griffklappe und damit auch der Schwenkhebel -nicht
hingegen der Betatigungshebel- weiter nach auBen
geschwenkt werden, bis die Griffklappe sich in der Auf-
reiBstellung befindet. Dabei wird die Koppelfeder zwi-
schen Schwenk- und Betatigungshebel gespannt.

Um sicherzustellen, daB die Tur auch gedffnet wer-
den kann, wenn das TurschloB klemmt, ist bei einem
besonders vorteilhaften Ausfihrungsbeispiel vorgese-
hen, daB der Schwenkhebel und/oder der Betatigungs-
hebel einen Mitnehmer aufweisen. Dadurch wird
erreicht, daB bei blockiertem Betatigungshebel die
Griffklappe zunachst aus der Griffmulde heraus-
schwenkbar ist und der Mitnehmer des Schwenkhebels
nach Zusammendrlcken der zwischen Schwenk- und
Betatigungshebel befindlichen Koppelfeder direkt
gegen den Betatigungshebel drickt und diesen mit-
nimmt.

Um eine Montage/Demontage der Griffklappe von
auBen vornehmen zu kénnen, ist bei einer weiteren vor-
teilhaften Ausfihrung der Erfindung vorgesehen, einen
federbeaufschlagten schwenkbaren hakenférmigen
Rasthebel an dem Grundkérper anzuordnen, der in der
AufreiBstellung den Schwenkhebel in der herausge-
schwenkten Position halt.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus dem folgenden anhand von Figuren
erlauterten Ausfihrungsbeispiel. Es zeigen:

Fig.1 den Querschnitt eines erfindungsgemaBen
Targriffes im Bereich eines der beiden
Schwenkhebel in Ruhestellung;

Fig.2 den in Fig.1 dargestellten Targriff in seiner
gezogenen Stellung;

Fig.3 und Fig.4 den in Fig.1 dargestellten Targriff in

seiner AufreiBstellung vor und nach dem
Umklappen des Klappengriffes in die griffgtin-
stige Position.

In Fig.1 ist mit 1 ein Targriff bezeichnet, der einen
Grundkérper 2 enthélt, welcher vom Innenraum 3 einer
Fahrzeugtdr an einem muldenférmig nach innen ausge-
formten Abschnitt der TarauBenhaut 4 befestigt ist. Im
oberen Bereich des Grundkérpers 2 ist ein Lagerbock 5
vorgesehen, in dem das eine Ende eines Schwenkhe-
bels 6 um eine Drehachse 7 schwenkbar gelagert ist
und durch eine nicht dargestellte Drehfeder in seine
Ruhestellung gezogen wird.

Ebenfalls um die Drehachse 7 ist ein Betatigungs-
hebel 8, der mit einem nicht dargestellten SchloBstell-
glied, beispielsweise Uber ein Gestange oder einen
Bowdenzug, verbindbar ist, schwenkbar in dem Lager-
bock 5 gelagert. Betatigungshebel 8 und Schwenkhebel
6 sind Uber eine Schenkelfeder 9 miteinander gekop-
pelt. Dabei stiitzen sich die Enden 10, 11 der Schenkel-
feder 9 an einem Nocken 12 des Schwenkhebels 6 und
an einem Zapfen 13 des Betatigungshebels 8 ab. Der
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Zapfen 13 greift auBerdem in ein Langloch 14 des
Schwenkhebels 6 ein, wobei sich der Zapfen 13 an
einem Ende 15 des Langloches 14 abstitzt.

An der AuBBenseite 16 der Fahrzeugtir befindet sich
im Bereich der Griffmulde 17 eine Griffklappe 18 sowie
ein Abdeckrahmen 19. Zur Verbindung der Griffklappe
18 und des jeweiligen Schwenkhebels 6 ist ein mit der
Griffklappe 18 jeweils festverbundener hebelférmiger
Arm 20 vorgesehen, der um eine an dem jeweiligen
Schwenkhebelende 21 angeordnete Achse 22
schwenkbar gelagert ist. Dabei wird der Schwenkvor-
gang des Armes 20 gegeniiber dem Schwenkhebel 6
durch eine Drehfeder 23 unterstitzt. Zur Begrenzung
der Schwenkbewegung des jeweiligen Armes 20 befin-
det sich an dem jeweiligen Schwenkhebelende 21 ein
Zapfen 24 der entlang einer in dem Arm 20 enthaltenen
Fuhrungsausnehmung 25 mit zwei Anschlagen 26, 27
verschwenkbar ist.

Der jeweilige hebelférmige Arm 20 wird auf seinem
oberen Rand 28 auBerdem durch eine Fihrung (Ablauf-
kontur) 29 des Grundkérpers 2 begrenzt, so daB der
Arm 20 beim Herausziehen der Griffklappe 18 wahrend
eines vorgegebenen Schwenkwegabschnittes form-
schlussig gefthrt wird und ein Verschwenken des
Armes 20 um die Achse 22 gegeniiber dem Schwenk-
hebel 6 nicht méglich ist.

Im folgenden wird naher auf die Funktionsablaufe
bei der Betatigung der Griffklappe 18 eingegangen:
Wird die Grififklappe 18 aus der in Fig.1 dargestellten
Ruhestellung gezogen, so wird der Schwenkhebel 6
Uber den hebelférmigen Arm 20 betatigt. Der Schwenk-
hebel 6 dreht sich um die Achse 7 und nimmt den Beta-
tigungshebel 8 Uber die Schenkelfeder 9 in
Offnungsrichtung mit. Nachdem der Schwenkhebel 6
und damit auch der Betatigungshebel 8 um einen vor-
gegebenen Winkel a (von z.B. 10 bis 25°) geschwenkt
sind, schlagt der Betatigungshebel 8 mit einem an sei-
nem Ende 30 angeordneten Anschlag 31 gegen den
Grundkérper 2, so daB ein weiteres Schwenken des
Betéatigungshebels 8 nicht méglich ist (Fig.2). Die Tar
offnet sich und der Offnungsvorgang ist in der Regel
beendet.

LABt sich die Tar nicht 6ffnen, obwohl der Betati-
gungshebel 8 den gesamten Schwenkweg ausgeflihrt
hat und (ber seinen Anschlag 31 am Grundkoérper 2
anschlagt, kann die Griffklappe 18 weiter nach auBen
gezogen werden. In diesem Fall wird die Schenkelfeder
9 zusammengedriickt und der Zapfen 13 des Betati-
gungshebels 8 bewegt sich in dem Langloch 14 des
Schwenkhebels 6. Dieser kann (ber die Griffklappe 18
so weit nach auBBen gezogen werden, bis der Zapfen 13
im Langloch 14 an dessen Ende 15’ anschlagt (Fig.3).
In dieser Stellung wird aufgrund des Verlaufes der
Ablaufkontur 29 die Griffklappe 18 gleichzeitig zur
Schwenkung um die Achse 22 (iber die Drehfeder 23
freigegeben, so daB die Drehfeder 23 den Arm 20 mit
Griffklappe 18 nach unten in eine griffglinstige Lage
schwenkt (Fig.4).
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Damit die Griffklappe 18 nicht in den Grundkérper 2
zuriickgezogen wird, stiitzt sich der Arm 20 mit seinem
Ende 32 an der Ablaufkontur 29 des Grundkérpers 2 ab,
und bildet eine Klemmverbindung. Soll die Griffklappe
18 wieder in ihre Ruhestellung (Fig.1) zurlckbewegt
werden, muB sie gegen die Kraft der Drehfeder 23 um
die Achse 22 geschwenkt werden, bis der jeweilige Arm
20 der Griffklappe 18 wieder in die Ablaufkontur 29 des
Grundkérpers 2 eingeschwenkt ist.

Um eine Montage/Demontage der Griffklappe 18
von auBen vornehmen zu kénnen, ist an dem Grundkor-
per 2 ein durch eine Feder 33 beaufschlagter schwenk-
barer Rasthebel 34 angeordnet, der in der
AufreiBstellung (Fig.4) den Schwenkhebel 6 in der her-
ausgeschwenkten Position halt. Hierzu weist der Rast-
hebel 34 an seinem ersten Ende 35 eine hakenférmige
Rastnase 36 auf, die in der AufreiBstellung einen an
dem Schwenkhebel 6 angeordneten Zapfen 37 umfafBt.
Mit seinem zweiten Ende 38 stitzt der Rasthebel 34
sich auf dem Rand (Laufflache) 28 des Armes 20 der
Griffklappe 18 ab, so dafB eine Schwenkbewegung des
Rasthebels 34 erst erfolgen kann, wenn sich die Griff-
klappe 18 in der AufreiBstellung befindet.

Bezugszeichenliste

1 Kraftfahrzeug-Targriff, Targriff
2 Grundkoérper

3 Innenraum der Fahrzeugtir
4 TurauBenhaut

5 Lagerbock

6 Schwenkhebel

7 Drehachse, Achse

8 Betatigungsteil, Betatigungshebel
9 Koppelfeder, Schenkelfeder
10,11 Enden der Feder 9

12 Nocken

13 Zapfen, Mithehmer

14 Langloch

15,15 Enden des Langloches

16 AuBenseite

17 Griffmulde

18 Griffklappe

19 Abdeckrahmen

20 hebelférmiger Arm, Arm

21 Schwenkhebelende

22 Achse

23 Drehfeder

24 Zapfen

25 Fahrungsausnehmung
26,27 Anschlage

28 Rand des Armes, Laufflache
29 Fahrung, Ablaufkontur

30 Ende des Betatigungshebels
31 Anschlag

32 Ende des Armes 20, Klemm- oder Rastteil
33 Feder

34 Rasthebel

35 erste Ende des Rasthebels
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36 Rastnase

37 Zapfen

38 zweites Ende des Rasthebels
Patentanspriiche

1.

Kraftfahrzeug-Turgriff mit einem Grundkoérper (2)
und einer Griffklappe (18), welche in ihrer Ruhestel-
lung eine auBere Griffmulde (17) teilweise abdeckt,
wobei die Griffklappe (18) jeweils mit einem Hebel-
ende (21) zweier in den Innenraum (3) der Fahr-
zeugtir drehbar gelagerter Schwenkhebel (6)
verbunden ist, so daB die Hebelenden (21) bei
einer entsprechenden Betatigungskraft an dem
Turgriff gegen die Kraft einer Feder nach auBen
verlagert werden und sich ein im Innenraum (3) der
Tur befindliches, mit mindestens einem der
Schwenkhebel (6) gekoppeltes Betatigungsteil (8)
verstellt, welches mit einem SchloBstellglied ver-
bindbar ist, gekennzeichnet durch die Merkmale:

a) die Griffklappe (18) ist Uber hebelférmige
Arme (20) mit den Schwenkhebeln (6) verbun-
den;

b) der jeweilige hebelférmige Arm (20) ist um
eine an dem jeweiligen Schwenkhebelende
(21) angeordnete Achse (22) entgegen der
Drehrichtung des Schwenkhebels (6) in eine
griffginstige Betatigungslage schwenkbar;

c) der Grundkorper (2) weist eine Ablaufkontur
(Fahrung) (29) auf, durch die der jeweilige
hebelférmige Arm (20) bei Herausziehen der
Griffklappe (18) von der Ruhestellung in eine
zweite Endstellung (AufreiBstellung) wahrend
eines vorgegebenen Schwenkwegabschnittes
gefihrt wird, derart daB3 ein Verschwenken des
Armes (20) in die griffglinstige Betatigungslage
erst nach Erreichen des Endes des vorgegebe-
nen Schwenkwegabschnittes erfolgen kann.

Kraftfahrzeug-Targriff nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daf die Fuhrung (29) des Grund-
koérpers (2) derart gewahlt ist, daB ein Verschwen-
ken des Armes (20) in die griffglinstige
Betédtigungslage erst nach Erreichen der gezoge-
nen Stellung (Stellung, bei der das SchioB der
Kraftfahrzeugtir gedffnet ist) der Griffklappe (18)
erfolgen kann.

Kraftfahrzeug-Targriff nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daf die Fuihrung (29) des Grund-
koérpers (2) derart gewahlt ist, daB ein Verschwen-
ken des Armes (20) in die griffglnstige
Betatigungslage erst beim Erreichen der Aufreif3-
stellung der Griffklappe (18) erfolgen kann.
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Kraftfahrzeug-Turgriff nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB zum Ver-
schwenken des Armes (20) in die griffglinstige
Betétigungslage eine Drehfeder (23) vorgesehen
ist.

Kraftfahrzeug-Turgriff nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB zur Begren-
zung der Schwenkbewegung des Armes (20)
gegenuber dem Schwenkhebel (6) an dem
Schwenkhebelende (21) ein Zapfen (24) vorgese-
hen ist, der entlang einer in dem Arm (20) enthalte-
nen FoOhrungsausnehmung (25) mit zwei
Anschlagen (26,27) verschwenkbar ist.

Kraftfahrzeug-Turgriff nach einem der Anspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das der Giriff-
klappe (18) abgewandte Ende (32) des Armes (20)
als Klemm- oder Rastteil ausgebildet ist, so daB
nach der Schwenkbewegung des Armes (20) in die
grifiglinstige Betéatigungslage das Klemm- oder
Rastteil (32) mit dem Grundkérper (2) eine Klemm-
oder Rastverbindung bildet und der Arm (20) in sei-
ner geschwenkten Stellung gehalten wird.

Kraftfahrzeug-Turgriff nach einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB3 es sich bei
dem Betétigungsteil (8) um einen Hebel handelt,
welcher um die gleiche Drehachse (7) schwenkbar
gelagert ist wie der Schwenkhebel (6), daB der
Schwenkhebel (6) und der Betatigungshebel (8)
Uber eine Koppelfeder (9) miteinander verbunden
sind, so daB bei einem Ziehen der Griffklappe (18)
der Schwenkhebel (6) und der Betatigungshebel
(8) beide in die gleiche Richtung schwenken, und
daB der Schwenkweg des Betatigungshebels (8)
kleiner ist als derjenige des Schwenkhebels (6), so
daB nach Erreichen der ausgezogenen Stellung
der Griffklappe (18) der Betatigungshebel (8) blok-
kiert und zum weiteren Verschwenken des
Schwenkhebels (6) in die AufreiBstellung die Kop-
pelfeder (9) gespannt wird.

Kraftfahrzeug-Turgriff nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, daB der Schwenkhebel (6) und
der Betatigungshebel (8) Mitnehmer (13,15 auf-
weisen, die derart angeordnet sind, daB bei blok-
kiertem SchloB nach Zusammendricken der
Koppelfeder (9) der Betétigungshebel (8) von dem
Schwenkhebel (6) mitgenommen wird.

Kraftfahrzeug-Turgriff nach einem der Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB an dem
Grundkérper (2) ein federbeaufschlagter schwenk-
barer Rasthebel (34) angeordnet ist, der in der Auf-
reiBstellung den Schwenkhebel (6) in der
herausgeschwenkten Position halt, daB hierzu der
Rasthebel (34) an seinem ersten Ende (35) eine
hakenférmige Rastnase (36) aufweist, die in der
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AufreiBstellung einen an dem Schwenkhebel (6)
angeordneten Zapfen (37) umfaBt, und daB der
Rasthebel (34) sich mit seinem zweiten Ende (38)
auf dem Rand (28) des Armes (20) abstitzt, so daB
eine Schwenkbewegung des Rasthebels (34) erst
erfolgen kann, wenn sich die Griffklappe (18) in der
AufreiBstellung befindet.
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