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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft Fenster/Ttr nach
Oberbegriff von Anspruch 1.

Derartiges Fenster ist beispielsweise bekannt aus
G 93 08 472 oder EP 94 107 819.

Aufgabe der vorliegenden Erindung ist es, das
bekannte Fenster so weiterzubilden, daB unter Bereit-
stellung zusatzlicher SchlieBpaarungen ein noch siche-
rer Schutz gegen Aushebeln des Flligelrahmens erzielt
wird. Diese Aufgabe wird bei dem/der eingangs
erwahnten Fenster/Tar durch die Merkmale von
Anspruch 1 geldst.

Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben sich aus den
Unteransprichen.

Im folgenden wird die Efindung anhand von Aus-
fahrungsbeispielen naher erlautert. Es zeigen:

Fig.1 ein erstes Ausflhrungsbeispiel der
Erfindung,

Fig.2 einen Querschnitt der Darstellung
gemaR Fig.1 entlang der Linie lI-Il,

Fig.3 eine Detailansicht der Darstellung
geméaB Fig.1 mit Deckschiene, Treib-
stange und Hintergreifplatte,

Fig.4 bis 7 weitere  Variationsméglichkeiten der
Erfindung,

Fig.8 Einzelheiten zur Hintergreifplatte,

Fig.9 Querschnittsansicht eines Fen-
sters/einer T,

Fig.10 ein Ausfiihrungsbeispiel mit Siche-
rungsplatte fest mit der Treibstange ver-
bunden,

Fig.11 ein Ausfiihrungsbeispiel mit Siche-
rungsplatte fest mit der Deckschiene
verbunden,

Fig.12 Sicherungsplatte mit Verzahnung ent-
lang ihrer Langskanten, und

Fig.13 Ansicht eines Fensters/einer Tr.

Sofern im folgenden nichts anderes gesagt ist, gilt
die folgende Beschreibung stets fur alle Figuren.

Fig.13 zeigt ein Fenster/eine Tar mit sogenanntem
Dreh-Kipp-Fliigel. Der Fligelrahmen 1 sitzt um eine
untere horizontale Achse 30 kippbar oder um eine verti-
kale Drehachse 31 drehbar am Blendrahmen 11. Zur
Festlegung der jeweiligen Drehachse sind sogenannte
SchlieBpaarungen 32 zwischen Blendrahmen 11 und
Flugelrahmen 1 vorgesehen. Jede dieser SchlieBpaa-
rungen 32 besteht aus einzelnen SchlieBpartnern, von
denen einer am Blendrahmen 11 und der andere
SchlieBpartner am Flugelrahmen 1 sitzt. In Abhangig-
keit von den jeweils in Eingriff befindlichen SchlieBpart-
nern wird daher entweder die horizontale Kippachse
oder die vertikale Drehachse des Fensters/der Tur defi-
niert. Welche der SchlieBpaarungen jeweils im Eingriff
ist, wird Gber Drehung des Handgriffs 33 am Fliigelrah-
men in Verbindung mit einem an sich bekannten Dreh-
Kipp-Beschlag vorgegeben.
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Auf diese Weise gelangen in der Kippstellung die
unten liegenden SchlieBpaarungen 32 im Eingriff, in der
Drehstellung ist keine der SchlieBpaarungen im Eingriff,
in der SchlieBstellung sind alle SchlieBpaarungen im
Eingriff.

Die im Eingriff befindlichen SchlieBpaarungen 32
werden gebildet aus einem Pilzbolzen 9, der mit einem
zugehdrigen Einfahrschlitz 25 am jeweils anderen Rah-
menteil zusammenwirkt. Dies geschieht dadurch, dafB
Pilzbolzen 9 und Einfahrschlitz 25 relativ zueinander in
Langsrichtung des Einfahrschlitzes beweglich sind. Der
Pilzbolzen 9 kann daher von der geéffneten Seite des
Einfahrschlitzes 25 her in diesen einfahren. Dabei hin-
tergreift das pilzkopfartig verdickte Ende des Pilzbol-
zens 9 den Einfahrschlitz 25 derart, daB der
Flagelrahmen 1 beim Versuch des Aufhebelns Gber die
zugfeste Verbindung zwischen Pilzbolzen 9 und Ein-
fahrschlitz 25 zuverlassig gehalten wird.

Wesentlich ist also, daBB zwischen Fliigelrahmen 1
und Blendrahmen 11 eine zusammenhangende Zug-
verbindung geschaffen wird, die insbesondere in der
Kippstellung verhindert, daB der Flugelrahmen 1 aus
seiner vorgegebenen Position am Blendrahmen 11 her-
ausgehebelt werden kann.

Dies ist zwar an sich bekannt, (sieche EP 94 107
819).

Von Besonderheit ist jedoch das spezielle Zusam-
menwirken der SchlieBpartner, worauf im folgenden an
Hand der Fig.1 bis 3 zun&chst eingegangen wird. Insbe-
sondere Fig.1 zeigt einen Ausschnitt aus einem Fen-
ster/einer Tor. Der gesamte Rahmen wird von
Kunststofthohlprofilen gebildet. Zumindest der Blend-
rahmen 11 zeigt zuséatzlich eine Metallverstarkung 34
welche in einen Hohlraum des Blendrahmen 11 durch-
gehend eingesteckt ist. Auf der Falzlufiseite 35 des
Blendrahmens 11 ist ein sogenanntes SchlieBstlick 10
angebracht und fest mit dem Blendrahmen 11 verbun-
den. Hierbei ist das SchlieBstick 10 vorteilhaft mit
durchgangigen Schrauben gegen den Blendrahmen 11
verschraubt, wobei die Schrauben insbesondere auch
die Metallverstarkung 34 durchdringen und auf diese
Weise das SchlieBstick 10 fest am Blendrahmen 11
verankern. Demgegeniber weist hier der Fligelrahmen
1 die Beschlagnut 5 auf. In der Beschlagnut 5 ist der
Fensterbeschlag 6 eingelegt. Derartiger Fensterbe-
schlag 6 besteht aus einer Deckschiene 7 sowie einer
langs der Deckschiene 7 gleitend geflihrten Treibstange
8. Die Treibstange 8 wird, was an sich bekannt ist, Gber
den Handgriff 33 in Bewegung gesetzt und dabei ent-
lang der Deckschiene 7 verfahren. Die Treibstange 8
treibt wiederum einen SchlieBpartner 12, welcher dem
SchlieBstlick 10 zugeordnet ist. Der SchlieBpartner 12
ist daher starr mit der Treibstange 8 verbunden. Zu die-
sem Zweck weist die Deckschiene 7 im Verbindungsbe-
reich zwischen SchlieBpartner 12 und Treibstange 8
Langlécher 37 auf. Diese Langlécher 37 werden von
Treibstangenbolzen 36 durchsetzt. Auf diese Weise ent-
steht zwischen der Treibstange 8 und dem SchlieBpart-
ner 12 an der Treibstange eine starre Verbindung,
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mittels welcher der SchlieBpartner synchron und gleich
gerichtet mit der Treibstange 8 bei Betatigung des
Handgriffs 33 verfahren wird. Zur zusatzlichen Befesti-
gung des Beschlages 6 am Flugelrahmen 1 dient hier
die Sicherungsplatte 13, welche sich in geeigneter
Weise hinter der Beschlagnut 5 gegen den Fllgelrah-
men 1 abstitzt. Hierauf wird noch eingegangen. Zumin-
dest ist jedoch die Sicherungsplatte 13 so angeordnet,
daB sie die Beschlagnut 5 hintergreift. Wesentlich ist
aber auch, daB in Abhangigkeit von den tatsachlichen
Einbauverhaltnissen zwischen Fllgelrahmen 1 und
Blendrahmen 11 eine Sicherungsplatte 13 nicht unbe-
dingt erforderlich ist. Die Verwendung der Sicherungs-
platte 13 schafft aber jedenfalls zusatzliche Sicherheit
gegen Aufhebeln des Fligelrahmens 1. Hierauf wird
noch eingegangen werden.

Wesentlich ist nun die spezielle Ausbildung der
SchlieBpaarungen allein oder vorzugsweise in Kombi-
nation mit der Befestigung des Beschlags am Fllgel-
rahmen mittels Sicherungsplatte 13.

Hierzu ist vorgesehen, daB von den SchlieBpart-
nern 10,12 der SchlieBstellung und der Kippstellung
zumindest einer der SchlieBpartner 12 mit Einfahr-
schlitz 25 starr mit der Treibstange 8 des Beschlags 6
verbunden ist. Dieser SchlieBpartner weist einen zuge-
ordneten Pilzbolzen 9 am Blendrahmen 11 auf. Einfahr-
schlitz 25 und Pilzbolzen 9 sind relativ zueinander
beweglich, um den Pilzbolzen mit seinem Hut den hin-
terschnittenen Bereich des Einfahrschlitzes 25 entwe-
der in der SchlieBstellung oder in der Kippstellung
hintergreifen zu lassen.

Bereits durch diesen Hintergriff wird das Aufthebeln
des Flugelrahmens auch in der Kippstellung erheblich
erschwert, da hierzu der Beschlag aus seiner hierfar
vorgesehenen Beschlagnut 5 des Flligelrahmens her-
auszureiBen ware.

Darin liegt ein wesentlicher Aspekt der Erfindung.
Der SchlieBpartner mit Einfahrschlitz muB sich tber
eine relativ groBe Lange am Beschlag erstrecken,
zumindest mit der Lange des Einfahrschlitzes 25. Der
SchlieBpartner mit Einfahrschlitz 25 ist mit der Treib-
stange 8 des Beschlags 6 verbunden, vorzugsweise
flach gegen die Deckschiene angelegt. Die groBe
Erstreckungslange dieses SchlieBpartners 12 entlang
der Deckschiene 7 verstarkt den Beschlag 6 in diesem
Bereich zusatzlich, da der betreffende SchlieBpartner
12 an der Treibstange 8 sitzt und zusaizlich als L&ngs-
verstérkung der Treibstange 8 wirkt. Infolge der Verdik-
kung der Treibstange 8 an dieser Stelle unter
Zwischenlage der Deckschiene 7 Uber die Lange
zumindest des Einfahrschlitzes 25 wird der Beschlag 6
zusatzlich biegesteif verstéarkt.

Im Bereich dieser Langsverstarkung der Treib-
stange 8 soll, in Weiterbildung der Erindung, auch die
hintergreifende Sicherungsplatte 13 angeordnet sein.
Es ergibt sich daher eine grofBflachige Verteilung der
Abstutzkrafte von der Sicherungsplatte 13 auf die hin-
tergriffenen Zonen des Fligelrahmens 1, so daB
immense Gewalteinwirkung notwendig ist, um diese

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Hintergreifzone zu zerstéren.

Um diese Méglichkeit zu erschweren, kann daher
zusétzlich vorgesehen sein, daB der Beschlag, beste-
hend aus Treibstange 8 und Deckschiene 7, zumindest
im Langsbereich des an ihm befestigten SchlieBpart-
ners 12 mit Einfahrschlitz 25 mittels einer die Beschlag-
nut 5 hintergreifenden Sicherungsplatte 13 gehalten
wird. Diese Sicherungsplatte 13 hintergreift das Kunst-
stoffprofil des Flligelrahmens 1 und ist in Richtung zum
Blendrahmen 11 entweder mit der Treibstange 8 oder
mit der Deckschiene 7 des Beschlags 6 verbunden. Auf
diese Weise kann sich die Sicherungsplatte 13 im hin-
tergreifenden Bereich an dem Fllgelrahmen 1 abstit-
zen, sofern beim Aufhebeln des Fligelrahmens 1 die
hintergreifende Paarung Pilzbolzen-Einfahrschlitz (9-
25) in Zugrichtung belastet wird. Daher bildet der so
angeschlagene Fligelrahmen 1 eine baulich nur unter
auBerster Gewalt zu trennende Einheit mit dem Blend-
rahmen 11. Wesentlicher Aspekt fir den besten Aufthe-
belschutz ist daher die Kombination aus einem oder
mehreren SchlieBpartnern 12 mit Einfahrschlitz 25 am
Flugelrahmen 1 und dahinterliegender Anordnung der
hintergreifenden Sicherungsplatte 13 derart, daB Treib-
stange 8 und Deckschiene 7 des Beschlags nicht nur
mittels der Sicherungsplatte 13 gegen Herausziehen
aus der Beschlagnut geschitzt sind, sondern auch
infolge des flach angefligten SchlieBpartners 12 mit
Einfahrschlitz 25 weitgehend gegen Durchbiegung
gesichert.

Prinzipiell kann die Sicherungsplatte 13 jeden
Bereich des Flugelrahmens 1 hintergreifen. Vorteilhaft
jedoch soll ein Vorsprung der Beschlagnut 5 hintergrif-
fen werden. Dies bietet den Vorteil, daB an sich
bekannte Kunststoffprofile ohne notwendige Abé&nde-
rung weiter verwendbar sind.

Die Fig.1 und 4 stimmen dahingehend Gberein, daf
dort Einfahrschlitz 25 und Pilzbolzen 9 erhaben an der
Treibstange 8 sitzen. Sie bilden ein sogenanntes erstes
SchlieBteil. Zu diesem Zweck sind Einfahrschlitz 25 und
Pilzbolzen 9 auf einer gemeinsamen Verbindungsplatte
26 angeordnet. Die Verbindungsplatte 26 liegt mit ihrer
flachen Riickenflache 27 dicht an der Gegenflache der
benachbarten Deckschiene 7 und wird Uber die in Fig.3
gezeigten und bereits beschriebenen Treibstangenbol-
zen 36 zusammen mit der Treibstange 8 verfahren. Ein-
fahrschlitz 25 und Pilzbolzen 9 an der Treibstange 8
sind ein weiterer Pilzbolzen 9 sowie ein zugehériger
Einfahrschlitz 25 am Blendrahmen 11 zugeordnet. Letz-
tere beiden SchlieBelemente sitzen auf einer weiteren
Verbindungsplatte 26 und bilden das sogenannte
zweite SchlieBteil. Folglich ist jeweils eines der
SchlieBteile fest mit dem Beschlag 6 und das andere
der SchlieBteile fest mit dem Blendrahmen 11 verbun-
den. In jedem Fall muB zusétzlich Einfahrschlitz 25 und
Pilzbolzen 9 des einen SchlieBteils (4 des ersten
SchlieBteils an der Treibstange) zwischen dem Einfahr-
schlitz und dem Pilzbolzen des anderen SchlieBteils (4
des zweiten SchlieBteils am Blendrahmen) angeordnet
sein und zwischen zwei Endstellungen verfahrbar sein.
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In jeder der beiden Endstellungen greift das erste
SchlieBteil an der Treibstange in das zweite SchlieBteil
am Blendrahmen ein. Eine dazwischen liegende Mittel-
stellung, gezeigt in Fig.1,4, ist fir erstes und zweites
SchlieBteil ohne Eingriff. In dieser Mittelstellung 1aBt
sich daher der Fliigelrahmen 1 gegentiber dem Blend-
rahmen 11 &ffnen.

Die Fig.5 und 6 zeigen weitere Ausfithrungsformen.
In beiden Fallen weist das SchlieBteil 12, welches mit
der Treibstange 8 verbunden ist, einen seitlichen geéfi-
neten Schlitz 28 auf, in welchen der Pilzbolzen 9, der
starr mit dem Blendrahmen 11 verbunden ist, seitlich
einfahren kann. Nachdem der Pilzbolzen 9 um ein
gewisses MaB in den seitlichen Schlitz 28 eingefahren
ist, erreicht er eine Langsebene im zugehdrigen
SchlieBstlick 12. Beidseits des Seitenschlitzes 28
erstreckt sich in dieser Ladngsebene zu beiden Langs-
richtungen des Beschlags 6 der Einfahrschlitz 25, wie
oben beschrieben. Befindet sich das SchlieBstiick 12,
welches mit der Treibstange 8 verbunden ist, in der
gezeigten Mittelstellung, kann daher der Fligelrahmen
1 gegeniber dem Blendrahmen 11 gedffnet oder ver-
schlossen werden. Ist der Fliigelrahmen 1 geschlossen,
wird anschlieBend Uber den Handgriff 33 die Treib-
stange 8 in Bewegung gesetzt. Dabei wird das SchlieB-
stiick 12 entsprechend angetrieben und der zugehérige
Pilzbolzen 9 am Blendrahmen 11 kann in den zugeord-
neten Einfahrschlitz 25 einfahren.

Der Unterschied zwischen Fig.5 und 6 besteht
darin, daB im Falle der Fig.5 lediglich ein Pilzbolzen vor-
gesehen ist. Dieser Pilzbolzen wirkt daher mit jeweils
einem anderen Einfahrschlitz 25 zusammen, und zwar
abhangig von der Drehstellung oder der Kippstellung
des Flugelrahmens 1. Hiervon abweichend zeigt Fig.6,
daB zwei Pilzbolzen vorgesehen sind, die wiederum auf
einer gemeinsamen Verbindungsplatte 26 angeordnet
werden. In diesem Fall wirkt jeweils nur ein Pilzbolzen
entweder fur die SchlieBstellung des Fensterfliigels
oder fur die Kippstellung. Der seitliche Schlitz 28 mu3
allerdings entsprechend breiter sein. Hieraus ergibt sich
auch der Vorteil, daB das SchlieBstlick 12 am Flugel-
rahmen mit entsprechend gréBerer Kontakiflache an
den Beschlag 6 angefligt ist. Daher wird der Beschlag 6
zusatzlich gegen Durchbiegung verstéarkt.

Weiterhin zeigt Fig.7, daB an der Treibstange 8 ein
SchlieBteil 12 angebracht sein kann, welches zwei nach
auBen endseitig offene Einfahrschlitze 25 besitzt. In die-
sem Fall ist mit dem Blendrahmen 11 ein Pilzbolzen-
paar 9 starr verbunden. Jeweils einer der Pilzbolzen
wirkt in der SchlieBstellung und der andere Pilzbolzen in
der Kippstellung mit einem der Einfahrschlitze zusam-
men. Um auch hier zu einer erhéhten Stabilitat zu kom-
men, wird vorgeschlagen, beide Pilzbolzen 9 auf
gemeinsamer Verbindungsplatte 26 anzuordnen.

Wie bereits erwahnt, wird bereits durch die relativ
groBe Auflageflache zwischen SchlieBstlick 12 und
dem Beschlag 6 einer gewaltsamen Durchbiegung des
Beschlags entgegengewirkt. Zusatzliche Sicherheit
kann daher noch durch die Sicherungsplatte 13
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geschaffen werden. Im folgenden wird auf diesen Sach-
verhalt noch genauer eingegangen.

Die folgenden Fig.8 bis 12 zeigen einen Fliigelrah-
men, wie er beispielsweise fir Fenster oder Tdren
bekannt ist. Derartiger Fliigelrahmen 1 besteht aus
Rahmenholmen 2,3 die im Bereich von Gehrungsstel-
len 4 rechtwinklig zusammengesetzt sind. Ublicher-
weise sind derartige Rahmenholme aus
Kunststoffprofilen gefertigt, dies jedoch ohne Ein-
schrankung der Erfindung auf Kunststoffprofile. Es gibt
derartige Fliigelrahmen, wie an sich bekannt, auch aus
Holz. Weiterhin sind derartige Holzrahmen bekannt
geworden, bei denen die Beschlagnut 5 (siehe Fig.9)
aus einem Kunststoffeinsatz besteht, der mit dem Mate-
rial des Fliigelrahmens fest verschraubt ist.

Wie man an Hand von Fig.1 bis 3 bzw. Fig.8,9
erkennt, bildet die Beschlagnut 5 eine langsverlaufende
Materialausnehmung an dem Fligelrahmen 1. Die
Beschlagnut 5 weist dabei zwei sich gegentberlie-
gende Vorspriinge 14 auf, welche den engsten Quer-
schnitt der Beschlagnut 5 definieren. In Richtung zur
Glasseite des Fligelrahmens erweitert sich die
Beschlagnut 5 hinter den Vorspriingen 14 und bildet
somit einen hinterschnittenen Bereich.

Wie an sich bekannt ist, dient die Beschlagnut 5 zur
Aufnahme eines Fensterbeschlags 6. Derartiger Fen-
sterbeschlag 6 besteht aus einer Deckschiene 7 und
einer daran langsgefihrten Treibstange 8. Ublicher-
weise wird die Deckschiene 7 mittels Schrauben durch
entsprechende Langlécher in der Treibstange 8 am
Grunde der Beschlagnut 5 verschraubt und gegeniiber
dem Flugelrahmen gehalten. Wie man weiterhin
erkennt, ist mit der Treibstange 8 fest verbunden soge-
nannter Pilzbolzen 9. Es kénnen auch paarweise Pilz-
bolzen vorgesehen sein (siehe EP 0 628 691), und zwar
ein Pilzbolzen flr die SchlieBstellung und ein Pilzbolzen
fur die Kippstellung des Fliigelrahmens. Das zugeord-
nete SchlieBstick 10 weist hierzu jeweils entspre-
chende Langsausnehmungen auf, in welche die
Pilzbolzen mit ihrem Stielbereich einfahren, so daB die
erweiterten Bereiche der Pilzbolzen diese Einfahr-
schlitze hintergreifen und ein Aushebeln des Fllgelrah-
mens so verhindert wird. Wie bereits erwahnt, kann die
Deckschiene 7 mittels geeigneter Schrauben in der
Beschlagnut 5 fixiert sein. Speziell ist hier als Aufbruch-
sicherung vorgesehen, daB Deckschiene 7 und Treib-
stange 8 mittels einer den Vorsprung 14 der
Beschlagnut 5 hintergreifenden Sicherungsplatte 13 am
Flagelrahmen gehalten werden und daB die Beschlag-
nut 5 eine auBerhalb des Haltebereichs 23 liegende
Eintritts6ffnung 20 far die Sicherungsplatte 13 aufweist.
Zusatzlich ist der Sonderfall gezeigt, daB die Siche-
rungsplatte 13 lediglich im L&ngsbereich 12 des
SchlieBpartners an der Treibstange 8 vorgesehen ist.

Hieraus ergibt sich der Vorteil, daB der hintergrei-
fende Bereich des Pilzbolzen 9 am SchlieBstlck 10,
und somit die Fixierung des Pilzbolzen gegeniber dem
Blendrahmen 11 ein unmittelbar benachbartes und
damit entsprechend stabiles Widerlager am Fliigelrah-
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men 1 erhalt. Wahrend namlich einerseits das Schlie3-
stiick 10 fest mit dem Blendrahmen 11 verbunden ist, so
daf der erweiterte Bereich des Pilzbolzens 9 aufbruch-
sicher mit dem Blendrahmen 11 in Verbindung gehalten
wird, erfolgt die entsprechende Gegenlagerung des
Fensterbeschlages 6 durch die Sicherungsplatte 13,
welche die Vorspriinge 14 der Beschlagnut 5 aufbruch-
sicher hintergreift.

Hierzu nimmt der erweiterte Bereich 15 der
Beschlagnut 5 die Sicherungsplatte 13 auf, deren Breite
16 gréBer als die durch die Vorspriinge 14 verringerte
Breite 15 der Beschlagnut 5 ist.

Bei einem etwaigen Aufbruchversuch stemmt sich
daher die Sicherungsplatte 13 fest gegen die Vor-
spriinge 14 und verhindert so ein Ausziehen des Fen-
sterbeschlages 6 im aufbruchempfindlichen
Fenstereckbereich.

Wie Fig.10 und 11 erkennen lassen, kann einer-
seits die Sicherungsplatte 13 fest mit der Treibstange 8
verbunden sein. Sie macht dann die Langsbewegung
der Treibstange 8 innerhalb des erweiterten Bereichs
15 der Beschlagnut 5 mit und ist zu diesem Zweck mit
Bewegungsspiel in Langsrichtung innerhalb der
Beschlagnut 5 gelagert. Hiervon abweichend zeigt
Fig.11 daB die Sicherungsplatte 13 mittels Bolzen 17
fest mit der Deckschiene 7 verbunden ist. Der Bolzen 17
durchbricht die Treibstange 8 in dem Bereich eines
Langlochs 19, so dafB die Treibstange 8 ungehindert
von der Befestigung der Sicherungsplatte 13 beweglich
ist. Diese Variante bietet den Vorteil, daB zum Heraus-
brechen des Fensterbeschlags 6 zusatzliche Gewalt
aufgewandt werden muB3, um Deckschiene 7 zusam-
men mit Treibstange 8 zu zerstéren. Der wesentliche
Vorteil dieser Ausfiihrung besteht darin, daB bei einem
etwaigen Aufbruchversuch Deckschiene 7 und Treib-
stange 8 gegeneinander verpreft werden und praktisch
eine unzerstérbare Einheit bilden. Diese Einheit kann
praktisch nur Gber unmégliche Zerstérung der Bolzen
17,17a far Sicherungsplatte bzw. Pilzbolzen aufgebro-
chen werden.

Wie weiterhin die Figuren erkennen lassen, ist der
Bolzen 17 mit seinem Bolzenkopf 18 in der Sicherungs-
platte 13 in einer Versenkung 24 gelagert, so daB die
Oberseite der Sicherungsplatte 13 in Héhenrichtung zur
Beschlagnut mit Spiel geflhrt ist, was Fuhrigkeit und
Leichtgangigkeit erméglicht.

Zusétzlich zeigt Fig.8, daB die Eintrittséffnung 20
fir die Sicherungsplatte 13 endseitig des Rahmen-
holms 2 durch eine Materialausnehmung erstellt wird.
Im vorliegenden Fall ist die Eintrittséffnung 20 im
Bereich der Gehrungsstelle 4 angeordnet, dies jedoch
ohne Einschrénkung der Erfindung. Zu diesem Zweck
bedarf es lediglich einer Einfrasung des Gehrungsbe-
reichs 4 dort wo die Beschlagnuten der Rahmenholme
2,3 aufeinander stoBen. Zwangslaufig ergibt sich somit
endseitig des Rahmenholms 2 die Eintrittséffnung 20
far den erfindungsgeméaBen Fensterbeschlag 6.

Zuséatzlich zeigt Fig.12 eine Sicherungsplatte 13,
die an zwei ihrer gegeniberliegenden Langskanten 21
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mit einer in Richtung zum Vorsprung 14 weisenden Ver-
zahnung 22 ausgestattet ist. Mittels dieser Verzahnung
krallt sich die Sicherungsplatte 13 beim Aufbruchver-
such hinter den Vorsprung 14 und erzielt somit eine
zusatzliche Gegenkraft, die der Aufbruchrichtung ent-
gegenwirkt.

Um den Effekt der flachigen Abstitzung zwischen
dem SchlieBpartner mit Einfahrschlitz an der Treib-
stange 8 und der Treibstange zu erzielen, und um auf
diese Weise die Durchbiegung der Treibstange beim
Aushebeln des Fligelrahmens zu erschweren, kénnen
mehrere Variationen zur Anwendung kommen.

Hierzu zeigen Fig.1 bis 7, daB Einfahrschlitz 25 und
Pilzbolzen 9 an jeweils einem einzigen SchlieBteil vor-
gesehen sind. Dieses SchlieBteil 12 ist starr mit der
Treibstange 8 verbunden. Es handelt sich dabei um ein
langs der Treibstange 8 angeordnetes Bauteil. Dieses
Bauteil weist sowohl einen Einfahrschlitz 25 als auch
einen gegenulberliegenden Pilzbolzen 9 auf. Das Bau-
teil kann beispielsweise aus Chrom-Nickel-Stahl oder
ahnlich zéhem Werkstoff gefertigt sein.

Das zugeordnete SchlieBteil 10 am Blendrahmen

11 weist auf derjenigen Seite, welche dem Einfahr-
schlitz 25 des SchlieBteils 12 an der Treibstange 8
zugewandt ist, einen Pilzbolzen 9 auf, wahrend das
gegenuberliegende Ende des SchlieBteils 10 am Blend-
rahmen 11 mit einem fUr den Pilzbolzen 9 am Beschlag
6 vorgesehenen Einfahrschlitz 25 versehen ist. Inner-
halb der lichten Weite zwischen Pilzbolzen 9 und Ein-
fahrschlitz 25 des SchlieBteils 10 am Blendrahmen 11
ist das zugeordnete SchlieBteil 12 an der Treibstange 8
verfahrbar derart, daB3 entweder die rechte SchlieBpaa-
rung, die linke SchlieBpaarung oder keine SchlieBpaa-
rung in Eingriff ist. Diese drei Positionen entsprechen
der SchlieBstellung des Fensters, der Offenstellung des
Fensters, der Kippstellung des Fensters. Abweichend
hiervon zeigt Fig.5, daB auch vorgesehen sein kann,
lediglich einen Pilzbolzen am Blendrahmen 11 anzu-
schlagen. Hierzu kann ggf. eine Basisplatte 26 dienen,
um auch am Blendrahmen 11 eine hinreichend groBe
Auflageflache zu erhalten. In diesem Falle wird zusétz-
lich vorgeschlagen, daB das SchlieBteil 12 der Treib-
stange 8 einen zentralen Einfahrschlitz 25 aufweist, von
dem aus sich in jeweils einer Langsrichtung zur Treib-
stange 8 ein in Eingriff mit dem Pilzbolzen 9 kommen-
der Einfahrschlitz 25 erstreckt. Auch hier sind drei
Stellungen vorgesehen:
Entweder ist der Pilzbolzen 9 mit dem rechten Einfahr-
schlitz 25 in Eingriff, in der mittleren Stellung ungehin-
dert aus dem SchlieBteil 12 herausfahrbar, in der linken
Endstellung mit dem anderen Einfahrschlitz 25. Auf
diese Weise sind wiederum die SchlieBstellung, die
Offenstellung, die Kippstellung des Fensterfliigels reali-
siert und trotzdem in der SchlieBstellung und in der
Kippstellung eine zugfeste und aufhebelsichere Verbin-
dung zwischen Fligelrahmen und Blendrahmen 11.

Fig.6 zeigt als weiteres Ausflihrungsbeispiel die
Anordnung zweier Pilzbolzen 9 am Blendrahmen 11.
Die Pilzbolzen 9 spannen zwischen sich einen gewis-
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sen Abstand auf. Innerhalb dieses Abstandes ist ein
SchlieBstlick am Beschlag bzw. an der Treibstange 8
des Beschlags derart verfahrbar, daB3 dieser Beschlag
mit seinen nach auBen gedffneten Enden entweder in
jeweils einen der Pilzbolzen eingefahren ist oder in der
zentralen Stellung relativ zu den Pilzbolzen herausfahr-
bar ist. Die Funktion dieser SchlieBstellenpaarung ent-
spricht der vorangegangenen beschriebenen Funktion,
bei Bedarf auch jeweils in Kombination mit einer die
Beschlagnut hintergreifenden Sicherungsplatte 13 am
Flugelrahmen. Auch bei diesem Ausfihrungsbeispiel
kann vorgesehen sein, das Pilzbolzenpaar 9 auf einer
gemeinsamen Befestigungsplatte 26 anzuordnen, wel-
che mit groBer Auflageflache am Blendrahmen 11 zu
befestigen ist.

Die Befestigung der SchlieBteile am Blendrahmen
11 kann in jedem Falle zweckmaBig durch Verschrau-
bung mit dem bei derartigen Fenstern tiblichen innenlie-
genden metallischen Verstarkungsteil erfolgen. Ggf.
kénnen auch, um die Ausziehsicherheit zusétzlich zu
erhéhen, Schrauben mit erhéhten Gewindegangen vor-
gesehen sein. Bei derartigen Schrauben ist der Kern-
durchmesser im Verhaltnis zum Nenndurchmesser
wesentlich kleiner, um diese Schrauben mit entspre-
chender Hintergreifzone am metallischen Verstarkungs-
profil angreifen zu lassen.

Fur die Erfindung kommt es wesentlich darauf an,
daB zumindest einer der SchlieBpartner mit Einfahr-
schlitz an der Treibstange 8 des Beschlags angeordnet
ist. Da derartige Einfahrschlitze eine vorbestimmte
Lange des zugehdrigen SchlieBteils bedingen, namlich
zumindest die Einfahrlange, wird die Treibstange 8 des
Beschlags in diesem Bereich tberproportional gegen
Durchbiegung verstarkt, wodurch mit Verwendung der
entsprechenden hintergreifenden Sicherungsplatte 13
ein auBerordentlich hoher Aufhebelschutz des Fllgel-
rahmens erzielt wird.

Bezugszeichenliste:

Flugelrahmen/Fenster

Rahmenholm

Rahmenholm

Gehrungsstelle

Beschlagnut

Fensterbeschlag

Deckschiene

Treibstange

9 Pilzbolzen

10 SchlieBstuck

11 Blendrahmen

12 Langsbereich des SchlieBpartners an der Treib-
stange

13 Sicherungsplatte

14 Vorsprung

O~NOO O WN-—=

15 erweiterter Bereich

16 Breite der Sicherungsplatte
17 Bolzen fiir Sicherungsplatte
17a Bolzen fiir Pilzknopf
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18 Bolzenkopf

19 Langloch in der Treibstange
20 Eintritts6ffnung

21 Langskante

22 Verzahnung

23 Haltebereich

24 Versenkung

25 Einfahrschlitz

26 Verbindungsplatte

27 Rackenflache

28 seitlicher Schlitz

30 horizontale Kippachse
31 vertikale Drehachse
32 SchlieBpaarung

33 Handgriff

34 Metallverstarkung

35 Falzluftseite

36 Treibstangenbolzen
37 Langloch

Patentanspriiche

1. Fenster/Tar mit Dreh-Kipp-Beschlag, bestehend
aus Treibstange (8) und Deckschiene (7), wobei am
unteren Querholm zwischen Blendrahmen und Flu-
gelrahmen sowohl in der SchlieBstellung als auch
in der Kippstellung zusammengreifende SchlieB-
partner vorgesehen sind, die aus endseitig geéffne-
ten Einfahrschlitzen und mittels des Beschlags
relativ dazu in Langsrichtung der Einfahrschlitze
beweglichen Pilzbolzen bestehen, wobei jeweils ein
SchlieBpartner am Blendrahmen und der andere
SchlieBpartner am Fllgelrahmen angebracht ist,
dadurch gekennzeichnet, daB von den SchlieB-
partnern der SchlieBstellung und der Kippstellung
zumindest einer der SchlieBpartner mit Einfahr-
schlitz (25) starr mit der Treibstange (8) des
Beschlags (6) verbunden und der zugeordnete Pilz-
bolzen (9) relativ dazu ortsfest angeordnet ist.

2. Fenster/Tur nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der mit der Treibstange (8) des
Beschlags verbundene SchlieBpartner mindestens
Uber die Lange des Einfahrschlitzes an der Deck-
schiene (7) des Beschlags angefigt und an der
Treibstange (8) befestigt ist.

3. Fenster/Tur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB Treibstange (8) und Deck-
schiene (7) zumindest im Langsbereich (12) des
SchlieBpartners an der Treibstange mit einer hinter
der Beschlagnut (5) gegen den Flligelrahmen
abgestiitzten Sicherungsplatte (13) gehalten wer-
den, vorzugsweise, daB die Sicherungsplatte (13)
die Beschlagnut (5) hintergreift.

4. Fenster/Tur nach Anspruch 3, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die Sicherungsplatte (13) einen Vor-
sprung der Beschlagnut (5) hintergreift.
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Fenster/Tur nach einem der Anspriiche 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, daB der Fligelrahmen
eine auBerhalb des Haltebereichs liegende Ein-
tritts6ffnung fur die Sicherungsplatte (13) aufweist.

Fenster/Tur nach einem der Anspriche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die Sicherungs-
platte (13) fest mit der Treibstange (8) verbunden
und mit Bewegungsspiel in Langsrichtung inner-
halb der Beschlagnut (5) gelagert ist.

Fenster/Tur nach einem der Anspriche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die Sicherungs-
platte (13) mittels Bolzen (17) fest mit der Deck-
schiene (7) verbunden ist und daB der Bolzen (17)
die Treibstange (8) im Bereich eines Langlochs (19)
durchbricht.

Fenster/Tur nach einem der Anspriche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die Sicherungs-
platte (13) zusammen mit Pilzbolzen (9) und
SchlieBstlick (10) im Endbereich des zugehdrigen
Rahmenholms (2) angeordnet ist.

Fenster/Tur nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Fensterbeschlag (6) endseitig
des Rahmenholms (2) endet und daB das freie
Ende des Fensterbeschlags (6) dort mit der Siche-
rungsplatte (13) gehalten wird.

Fenster/Tur nach einem der Anspriche 5 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB die Eintritts6ffnung
(20) durch quer zur Langsrichtung des Fligelrah-
mens liegende Materialausnehmung hergestellt ist.

Fenster/Tur nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB3 die Eintrittséffnung (20) endseitig
des Rahmenholms (2) und vorzugsweise im
Bereich der Gehrungsstelle (4) liegt.

Fenster/Tur nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Sicherungsplatte (13) unverdreh-
bar starr mit Treibstange (8) bzw. Deckschiene (7)
verbunden ist und eine Breite (16) aufweist, welche
der lichten Weite des erweiterten Bereichs (15) der
Beschlagnut (5) entspricht.

Fenster/Tur nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Sicherungsplatte (13) an ihren
dem Vorsprung (14) der Beschlagnut (5) zuge-
wandten seitlichen Léngskanten (21) mit einer in
den Vorsprung (14) greifenden Verzahnung ausge-
stattet ist.

Fenster/Tur nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB Einfahrschlitz (25) und Pilzbolzen (9)
auf einer Verbindungsplatte sitzen und erhaben an
der Deckschiene gleiten (= 1. SchlieBteil) und daB
zugeordneter Pilzbolzen und Einfahrschlitz auf
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15.

16.

einer weiteren Verbindungsplatte (= 2. SchlieBteil)
am Blendrahmen sitzen, und daB Einfahrschlitz und
Pilzbolzen des einen SchlieBteils zwischen Einfahr-
schilitz (25) und Pilzbolzen (9) des anderen SchlieB-
teils angeordnet und verfahrbar sind. (Fig.1,4)

Fenster/Tur nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das/die mit der Treibstange (8) ver-
bundene(n) SchlieBteil(e) (12) zwei nach auBen
endseitig offene Einfahrschlitze (25) aufweist(en),
und daB mit dem Blendrahmen starr ein Pilzbolzen-
paar verbunden ist, von denen jeweils ein Pilzbol-
zen (9) in der SchlieBstellung und der andere
Pilzbolzen (9) in der Kippstellung mit einem der Ein-
fahrschlitze (25) zusammenwirkt und daB, vorzugs-
weise beide Pilzbolzen auf gemeinsamer
Verbindungsplatte (26) sitzen. (Fig.7)

Fenster/Tur nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das SchlieBteil an der Treibstange
(8) des Beschlags einen seitlich gedffneten Schlitz
(28) und einen uber den Seitenschlitz (28) zugang-
lichen Langsschlitz (25) aufweist, der sich - ausge-
hend von dem Seitenschlitz (28) - zu beiden
Langsrichtungen des Beschlags (6) erstreckt und
daf ein oder mehrere dicht beabstandete Pilzbol-
zen (9) mit diesem Langsschlitz (25) zusammenwir-
ken, wobei der/die Pilzbolzen (9) der ortsfest am
Blendrahmen (11) angeschlagen ist (sind), vor-
zugsweise auf einer Befestigungsplatte (26) ange-
ordnet. (Fig.5,6)
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