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(54) Teléporteur débrayable a module de prise de mouvement

(57)  Les roues de friction 10 de propulsion des sié- dans la poutre de support du train de roues de friction
ges ou des cabines d'un téléporteur, sur le rail de trans- 10, comporte deux axes 23,28 reliés par un engrenage,
fert dans les stations, sont entrainées par un module 19 I'un des axes portant une roue de friction 10 et I'autre
de prise de mouvement sur un galet 17 de support du une poulie 29 d'une transmission par courroie vers le
cable 12. Le module, agencé en caisson 21 intercalé galet de support du céble.
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Description

L'invention est relative & un téléporteur, notamment
une télécabine ou un télésiége débrayable, ayant une
poutre de support d'un train de roues de friction, éche-
lonnées a intervalle régulier et coopérant avec le dessus
d'une traverse pour déplacer les cabines ou les sigges,
débrayés du céble, le long d'un rail de transfert dans la
station et un dispositif de prise de mouvement sur un
galet de support du cable pour I'entrainement en rota-
tion des roues de friction.

Un téléporteur du genre mentionné, appelé par la
suite télésieége, présente l'avantage d'une grande sim-
plicité, puisque le méme moteur entraine le céble et les
roues de friction et assure ainsi automatiquement un
synchronisme des déplacements en ligne et en station
des siéges. Les galets de support du cable sont entrai-
nés en rotation par le cable et cette rotation est trans-
mise par une courroie a une poulie calée sur l'axe d'une
roue de friction. La transmission de mouvement d'une
poulie a l'autre est également réalisée par des cour-
roies, généralement du type cranté ou trapézoidal. Sur
les sections de décélération et d'accélération des sié-
ges, les diameétres des poulies augmentent ou dimi-
nuent progressivement pour obtenir des vitesses de dé-
placement croissantes ou décroissantes le long de ces
sections. Les siéges se déplacent bien entendu dans la
direction de défilement du céble et les roues de friction
tournent donc en sens inverse du galet de support du
cable. L'inversion du sens de rotation nécessite I'emploi
d'une courroie & double face et des galets additionnels
de renvoide cette courroie, ce qui complique et renché-
rit l'installation.

La présente invention a pour but de permettre la
réalisation d'une prise de mouvement simple et fiable.

Le téléporteur selon l'invention est caractérisé en
ce que le dispositif de prise de mouvement est agencé
en un module, associé a I'une des roues de friction et
solidaire de la poutre, et que le module comporte une
poulie d'entrainement et un engrenage de transmission
de mouvement entre la poulie et la roue de friction, réa-
lisant une inversion du sens de rotation.

L'inversion du sens de rotation est réalisée par I'en-
grenage et la poulie d'entrainement est reliée par une
courroie standard au galet de support qui tourne dans
le méme sens.

Le module de prise de mouvement est avantageu-
sement en forme de trongon de poutre en caisson, pou-
vant étre intercalé dans la poutre de support des trains
de roues et la longueur de ce trongon correspond ou est
un multiple du pas des trains de roues. L'engrenage est
incorporé dans le module, I'axe de l'une des roues den-
tées portant la roue de friction et I'axe de l'autre roue
dentée portant la poulie de la transmission & courroie
du galet de support. Le module de prise de mouvement
est relié aux roues de friction adjacentes par des cour-
roies, de la maniére usuelle. Dans le cas d'un module
double a deux roues de friction ou de deux modules ac-
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colés, dont chaque roue de friction est entrainée par un
galet de support associé, les deux modules peuvent éire
interconnectés, par exemple par une courroie, pour con-
server la continuité de la transmission d'une roue de fric-
tion & l'autre ou l'un des modules peut entrainer les
roues de friction d'un cbté et 'autre module les roues de
friction de l'autre c6té, en conservant la possibilité d'une
interconnexion de secours. Les roues de friction coopé-
rent généralement avec une traverse disposée au-des-
sus de la pince et I'axe de la poulie d'entrainement du
module, disposée au-dessus du cble, est alors de pré-
férence a I'aplomb du galet de support avec lequel il est
relié par une courroie. Les courroies et les poulies sont
logées d'un cbté de la poutre, tandis que les roues de
friction sont du cbté opposé, ce qui simplifie la structure
d'ensemble.

D'autres avantages et caractéristiques ressortiront
plus clairement de la description quiva suivre d'un mode
de mise en oeuvre de l'invention donné a titre d'exemple
et représenté aux dessins annexés, dans lesquels:

lafigure 1 est une vue en plan d'un dispositif de pro-
pulsion de siéges sur une voie de transfert d'une
station d'un téléporteur selon l'invention;

la figure 2 est une vue, a échelle agrandie, de la
figure 1, illustrant les modules de prise de mouve-
ment;

la figure 3 est une vue en élévation des modules de
prise de mouvement selon la figure 2;

la figure 4 est une coupe suivant la ligne 4-4 de la
figure 3.

Sur les figures un train de roues de friction 10 est
associé a un rail de transfert 11 en demi-boucle, d'une
station d'un téléporteur débrayable & céble porteur-trac-
teur 12, appelé télésiége par la suite. Les siéges, ac-
couplés au céble 12 en ligne par des pinces 13, sont
désaccouplés de celui-ci a I'entrée de la station, par
ouverture de la pince 13, laquelle roule ensuite par des
galets de roulement 14 sur le rail 11, avant d'étre réac-
couplée au céble a la sortie de la station. La pince 13
porte une traverse 15 d'entrainement , qui coopére avec
les roues de friction 10 pour propulser le siége sur le rail
11. Les roues de friction 10 sont échelonnées & inter-
valle régulier le long d'une poutre 20, située au-dessus
du rail 11 et elles sont reliées entre elles par des trans-
missions a courroies 16, qui transmettent le mouvement
de rotation d'une roue & l'autre. Le cable 12 est supporté
par des galets de support 17, qu'il entraine en rotation
et ce mouvement est transmis aux roues de friction 10.
A l'entrée de la station les roues de friction 10 tournent
a des vitesses différentes, décroissantes, pour ralentir
les siéges, tandis qu'a la sortie ces vitesses augmentent
progressivement pour accélérer les siéges. Cette dimi-
nution ou augmentation des vitesses est obtenue par
I'emploi de poulies de diamétre croissant ou décroissant
dans les transmissions & courroie 16. Dans la station la
vitesse des roues de friction 10 est uniforme et sur les
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trongons courbes 18 les transmissions & courroie 16
sont avantageusement remplacées par des roues den-
tées coniques. De tels télésiéges sont bien connus et il
est inutile de les décrire plus en détail.

En se référant plus particulierement aux figures 2-4
deux modules 19 de prise de mouvement sont interca-
Iés, I'un aprés l'autre, entre deux trongons de la poutre
20. Les deux modules 19 sont identiques et seul I'un est
décrit par la suite, les éléments de I'autre portant les mé-
mes numéros de repére affectés d'un indice. Le module
de prise de mouvement 19 comprend un élément de
poutre en caisson 21, dont la longueur 1 est égale au
pas du train de roues de friction 10. Le caisson 21 est
rigidement solidarisé par des brides 22 aux trongons de
poutre 20 adjacents. Sur le caisson 21 est monté a ro-
tation un premier axe transversal 23, faisant saillie de
part et d'autre du caisson 21 et dont I'une des exirémités
porte la roue de friction 10 et 'autre extrémité porte une
premiére poulie 24 et une deuxiéme poulie 25, espa-
cées le long de l'axe. Sur ce premier axe 23 est calée,
a l'intérieur du caisson 21, une roue dentée 26 droite,
qui engréne avec une autre roue dentée 27, portée a
I'intérieur du caisson 21, par un deuxiéme axe transver-
sal 28, monté a rotation sur ce caisson 21 et faisant
saillie du cbté opposé aux roues de friction 10. Cette
extrémité en saillie porte une poulie d'entrainement 29
reliée par une courroie 30 & une poulie 31 solidaire en
rotation du galet de support 17 du cable 12. Sur la figure
3onvoit que le galet de support 17, entrainé par le cable
12, tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, in-
diqué par une fleche et qu'il entraine, par la courroie 30
et les roues dentées 26,27, la roue de friction 10 dans
le sens opposé, correspondant au sens de défilement
du céble 12, de fagcon a propulser correctement le siége.
Latransmission entre le galet de support 17 et le module
19 nécessite une simple courroie 30 et l'inversion du
sens de rotation résulte des roues dentées 26,27. La
rotation de la roue de friction 10 du module 19 est trans-
mise de la maniére usuelle a la roue de friction 10 ad-
jacente, en l'occurrence a gauche sur la figure 2, par
une transmission & courroie 16 coopérant avec la pre-
miére poulie 24 du premier axe 23. Le module 19 fournit
ainsi la force d'entrainement du train de roues 10, a sa
gauche sur la figure 3. |l est concevable d'entrainer par
le méme module 19 les autres roues de friction 10, en
utilisant, par exemple, la deuxiéme poulie 25 pour une
transmission par courroie vers la roue de friction 10 a
droite du module 19. Dans le mode de mise en oeuvre
préférentiel, illustré par les figures, le train de roues de
friction 10, disposé a droite su la figure 3, est entrainé
en rotation par un deuxiéme module 19', accolé au pre-
mier module 19 et coopérant avec un deuxiéme galet
de support 17'. Le fonctionnement de ce deuxiéme mo-
dule est bien entendu identique a celui du premier mo-
dule 19 et dans cette réalisation il est avantageux de
relier par une courroie 32 les deuxiémes poulies 25,25
des deux modules 19,19, pour confirmer le synchronis-
me de rotation et pallier une défaillance de I'un des en-
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trainements. L'engrenage 26,27 permet une démultipli-
cation ou une multiplication , qui s'ajoute & celle obtenue
par les transmissions & courroies et de ce fait une pos-
sibilité d'adaptation a différents types d'installation. Le
module de prise de mouvement utilise des éléments
standard et il s'intégre sans modification au train de
roues de friction. Le module de prise de mouvement
s'inscrit dans le gabarit en largeur de la poutre, mais il
est possible de faire usage d'un caisson plus large ou
de dimensions différentes de celle de la poutre et éven-
tuellement de disposer les roues dentées 26,27 a l'ex-
térieur du caisson. |l est évident que les deux modules
19,19' peuvent étre groupés en un seul bloc, de lon-
gueur double. La poulie du module de prise de mouve-
ment est de préférence disposée a l'aplomb du galet de
support du céble, afin de limiter la longueur de la cour-
roie.

Revendications

1. Téléporteur, notamment une télécabine ou un télé-
siége débrayable, ayant une poutre (20) de support
d'un train de roues de friction (10), échelonnées a
intervalle régulier et coopérant avec le dessus d'une
traverse (15) pour déplacer les cabines ou les sié-
ges, débrayés du céble (12), le long d'un rail de
transfert (11) dans la station et un dispositif de prise
de mouvement (19) sur un galet de support (17) du
cable pour l'entrainement en rotation des roues de
friction (10), caractérisé en ce que le dispositif de
prise de mouvement est agencé en un module (19),
associé a l'une des roues de friction (10) et solidaire
de la poutre (20), et que le module comporte une
poulie d'entrainement (29) et un engrenage (26,27)
de liaison entre ladite poulie (29) et la roue de fric-
tion pour réaliser une inversion du sens de rotation.

2. Téléporteur selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le module de prise de mouvement (19) cons-
titue un trongon de ladite poutre (20) et porte un pre-
mier axe (23) de ladite roue de friction (10) et un
deuxiéme axe (28) de ladite poulie d'entrainement
(29), reliés par ledit engrenage (26,27).

3. Téléporteur selon la revendication 1 ou 2, caracté-
risé en ce que le mouvement de rotation est trans-
mis d'une roue de friction (10) & la roue de friction
suivante par une transmission a courroie (16) et que
les roues de friction sont disposées d'un cbté de la
poutre (20) et les poulies (24,25,29) et courroies
(16,30) du cbté opposé.

4. Téléporteur selon la revendication 1, 2 ou 3, carac-
térisé en ce que le module de prise de mouvement
(19) s'inscrit dans le gabarit en largeur de la poutre
(20) et est intercalé entre deux trongons successifs
de la poutre auxquels il est solidarisé.
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Téléporteur selon larevendication 1, caractérisé en
ce qu'une transmission par courroie (30) relie la
poulie d'entrainement (29) du module de prise de
mouvement (19) & une poulie (31) solidaire du galet
(17) de support du céble (12). 5

Téléporteur selon I'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que lI'engrena-
ge (26,27) dudit module (19) comporte une roue
dentée droite (26) calée sur le premier axe (23) de 10
la roue de friction (10) et une roue dentée droite (27)
calée sur le deuxiéme axe (28) de la poulie d'entrai-
nement (29), les deux roues dentées étant engre-
nées et logées a l'intérieur du module.

15
Téléporteur selon I'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que la lon-
gueur (1) du module de prise de mouvement (19)
est égale au pas du train de roues de friction (10),
ou est un multiple de ce dernier, lorsque le module 20
porte plusieurs roues de friction.

Téléporteur selon I'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que la poulie
d'entrainement (29) du module de prise de mouve- 25
ment (19) est disposée a I'aplomb du galet (17) de
support du céble (12).

Téléporteur selon larevendication 7, caractérisé en

ce que deux modules de prise de mouvement 30
(19,19") sont disposés l'un aprés l'autre, chacun
étant associé a un galet de support (17,17') et en-
trainant le train de roues de friction (10) adjacent et

que ledit premier axe (23) de chaque module porte

une poulie de liaison (25) d'une courroie (32) d'ac- 35
couplement des deux modules.
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FIG. 1
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