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Description

[0001] L'invention est relative à un téléporteur, notam-
ment une télécabine ou un télésiège débrayable, ayant
une poutre de support d'un train de roues de friction,
échelonnées à intervalle régulier et coopérant avec le
dessus d'une traverse pour déplacer les cabines ou les
sièges, débrayés du câble, le long d'un rail de transfert
dans la station et un dispositif de prise de mouvement
sur un galet de support du câble pour l'entraînement en
rotation des roues de friction.
[0002] Un téléporteur du genre mentionné, appelé par
la suite télésiège, présente l'avantage d'une grande
simplicité, puisque le même moteur entraîne le câble et
les roues de friction et assure ainsi automatiquement un
synchronisme des déplacements en ligne et en station
des sièges. Les galets de support du câble sont entraî-
nés en rotation par le câble et cette rotation est trans-
mise par une courroie à une poulie calée sur l'axe d'une
roue de friction. La transmission de mouvement d'une
poulie à l'autre est également réalisée par des cour-
roies, généralement du type cranté ou trapézoïdal. Sur
les sections de décélération et d'accélération des siè-
ges, les diamètres des poulies augmentent ou dimi-
nuent progressivement pour obtenir des vitesses de dé-
placement croissantes ou décroissantes le long de ces
sections. Les sièges se déplacent bien entendu dans la
direction de défilement du câble et les roues de friction
tournent donc en sens inverse du galet de support du
câble. L'inversion du sens de rotation nécessite l'emploi
d'une courroie à double face et des galets additionnels
de renvoi de cette courroie, ce qui complique et renché-
rit l'installation.
[0003] La présente invention a pour but de permettre
la réalisation d'une prise de mouvement simple et fiable.
[0004] Le téléporteur selon l'invention est caractérisé
en ce que le dispositif de prise de mouvement est agen-
cé en un module, associé à l'une des roues de friction
et solidaire de la poutre, et que le module comporte une
poulie d'entraînement et un engrenage de transmission
de mouvement entre la poulie et la roue de friction, réa-
lisant une inversion du sens de rotation.
[0005] L'inversion du sens de rotation est réalisée par
l'engrenage et la poulie d'entraînement est reliée par
une courroie standard au galet de support qui tourne
dans le même sens.
[0006] Le module de prise de mouvement est avan-
tageusement en forme de tronçon de poutre en caisson,
pouvant être intercalé dans la poutre de support des
trains de roues et la longueur de ce tronçon correspond
ou est un multiple du pas des trains de roues. L'engre-
nage est incorporé dans le module, l'axe de l'une des
roues dentées portant la roue de friction et l'axe de
l'autre roue dentée portant la poulie de la transmission
à courroie du galet de support. Le module de prise de
mouvement est relié aux roues de friction adjacentes
par des courroies, de la manière usuelle. Dans le cas
d'un module double à deux roues de friction ou de deux

modules accolés, dont chaque roue de friction est en-
traînée par un galet de support associé, les deux mo-
dules peuvent être interconnectés, par exemple par une
courroie, pour conserver la continuité de la transmission
d'une roue de friction à l'autre ou l'un des modules peut
entraîner les roues de friction d'un côté et l'autre module
les roues de friction de l'autre côté, en conservant la
possibilité d'une interconnexion de secours. Les roues
de friction coopèrent généralement avec une traverse
disposée au-dessus de la pince et l'axe de la poulie
d'entraînement du module, disposée au-dessus du câ-
ble, est alors de préférence à l'aplomb du galet de sup-
port avec lequel il est relié par une courroie. Les cour-
roies et les poulies sont logées d'un côté de la poutre,
tandis que les roues de friction sont du côté opposé, ce
qui simplifie la structure d'ensemble.
[0007] D'autres avantages et caractéristiques ressor-
tiront plus clairement de la description qui va suivre d'un
mode de mise en oeuvre de l'invention donné à titre
d'exemple et représenté aux dessins annexés, dans les-
quels:

la figure 1 est une vue en plan d'un dispositif de pro-
pulsion de sièges sur une voie de transfert d'une
station d'un téléporteur selon l'invention;
la figure 2 est une vue, à échelle agrandie, de la
figure 1, illustrant les modules de prise de mouve-
ment;
la figure 3 est une vue en élévation des modules de
prise de mouvement selon la figure 2;
la figure 4 est une coupe suivant la ligne 4-4 de la
figure 3.

[0008] Sur les figures un train de roues de friction 10
est associé à un rail de transfert 11 en demi-boucle,
d'une station d'un téléporteur débrayable à câble por-
teur-tracteur 12, appelé télésiège par la suite. Les siè-
ges, accouplés au câble 12 en ligne par des pinces 13,
sont désaccouplés de celui-ci à l'entrée de la station,
par ouverture de la pince 13, laquelle roule ensuite par
des galets de roulement 14 sur le rail 11, avant d'être
réaccouplée au câble à la sortie de la station. La pince
13 porte une traverse 15 d'entraînement , qui coopère
avec les roues de friction 10 pour propulser le siège sur
le rail 11. Les roues de friction 10 sont échelonnées à
intervalle régulier le long d'une poutre 20, située au-des-
sus du rail 11 et elles sont reliées entre elles par des
transmissions à courroies 16, qui transmettent le mou-
vement de rotation d'une roue à l'autre. Le câble 12 est
supporté par des galets de support 17, qu'il entraîne en
rotation et ce mouvement est transmis aux roues de fric-
tion 10. A l'entrée de la station les roues de friction 10
tournent à des vitesses différentes, décroissantes, pour
ralentir les sièges, tandis qu'à la sortie ces vitesses aug-
mentent progressivement pour accélérer les sièges.
Cette diminution ou augmentation des vitesses est ob-
tenue par l'emploi de poulies de diamètre croissant ou
décroissant dans les transmissions à courroie 16. Dans
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la station la vitesse des roues de friction 10 est uniforme
et sur les tronçons courbes 18 les transmissions à cour-
roie 16 sont avantageusement remplacées par des
roues dentées coniques. De tels télésièges sont bien
connus et il est inutile de les décrire plus en détail.
[0009] En se référant plus particulièrement aux figu-
res 2-4 deux modules 19 de prise de mouvement sont
intercalés, l'un après l'autre, entre deux tronçons de la
poutre 20. Les deux modules 19 sont identiques et seul
l'un est décrit par la suite, les éléments de l'autre portant
les mêmes numéros de repère affectés d'un indice. Le
module de prise de mouvement 19 comprend un élé-
ment de poutre en caisson 21, dont la longueur 1 est
égale au pas du train de roues de friction 10. Le caisson
21 est rigidement solidarisé par des brides 22 aux tron-
çons de poutre 20 adjacents. Sur le caisson 21 est mon-
té à rotation un premier axe transversal 23, faisant saillie
de part et d'autre du caisson 21 et dont l'une des extré-
mités porte la roue de friction 10 et l'autre extrémité por-
te une première poulie 24 et une deuxième poulie 25,
espacées le long de l'axe. Sur ce premier axe 23 est
calée, à l'intérieur du caisson 21, une roue dentée 26
droite, qui engrène avec une autre roue dentée 27, por-
tée à l'intérieur du caisson 21, par un deuxième axe
transversal 28, monté à rotation sur ce caisson 21 et
faisant saillie du côté opposé aux roues de friction 10.
Cette extrémité en saillie porte une poulie d'entraîne-
ment 29 reliée par une courroie 30 à une poulie 31 so-
lidaire en rotation du galet de support 17 du câble 12.
Sur la figure 3 on voit que le galet de support 17, entraî-
né par le câble 12, tourne dans le sens des aiguilles
d'une montre, indiqué par une flèche et qu'il entraîne,
par la courroie 30 et les roues dentées 26,27, la roue
de friction 10 dans le sens opposé, correspondant au
sens de défilement du câble 12, de façon à propulser
correctement le siège. La transmission entre le galet de
support 17 et le module 19 nécessite une simple cour-
roie 30 et l'inversion du sens de rotation résulte des
roues dentées 26,27. La rotation de la roue de friction
10 du module 19 est transmise de la manière usuelle à
la roue de friction 10 adjacente, en l'occurrence à gau-
che sur la figure 2, par une transmission à courroie 16
coopérant avec la première poulie 24 du premier axe
23. Le module 19 fournit ainsi la force d'entraînement
du train de roues 10, à sa gauche sur la figure 3. Il est
concevable d'entraîner par le même module 19 les
autres roues de friction 10, en utilisant, par exemple, la
deuxième poulie 25 pour une transmission par courroie
vers la roue de friction 10 à droite du module 19. Dans
le mode de mise en oeuvre préférentiel, illustré par les
figures, le train de roues de friction 10, disposé à droite
su la figure 3, est entraîné en rotation par un deuxième
module 19', accolé au premier module 19 et coopérant
avec un deuxième galet de support 17'. Le fonctionne-
ment de ce deuxième module est bien entendu identi-
que à celui du premier module 19 et dans cette réalisa-
tion il est avantageux de relier par une courroie 32 les
deuxièmes poulies 25,25' des deux modules 19,19',

pour confirmer le synchronisme de rotation et pallier une
défaillance de l'un des entraînements. L'engrenage
26,27 permet une démultiplication ou une
multiplication , qui s'ajoute à celle obtenue par les trans-
missions à courroies et de ce fait une possibilité d'adap-
tation à différents types d'installation. Le module de pri-
se de mouvement utilise des éléments standard et il s'in-
tègre sans modification au train de roues de friction. Le
module de prise de mouvement s'inscrit dans le gabarit
en largeur de la poutre, mais il est possible de faire usa-
ge d'un caisson plus large ou de dimensions différentes
de celle de la poutre et éventuellement de disposer les
roues dentées 26,27 à l'extérieur du caisson. Il est évi-
dent que les deux modules 19,19' peuvent être groupés
en un seul bloc, de longueur double. La poulie du mo-
dule de prise de mouvement est de préférence disposée
à l'aplomb du galet de support du câble, afin de limiter
la longueur de la courroie.

Revendications

1. Téléporteur, notamment une télécabine ou un télé-
siège débrayable, ayant une poutre (20) de support
d'un train de roues de friction (10), échelonnées à
intervalle régulier et coopérant avec le dessus d'une
traverse (15) pour déplacer les cabines ou les siè-
ges, débrayés du câble (12), le long d'un rail de
transfert (11) dans la station et un dispositif de prise
de mouvement (19) sur un galet de support (17) du
câble pour l'entraînement en rotation des roues de
friction (10), caractérisé en ce que le dispositif de
prise de mouvement est agencé en un module (19),
associé à l'une des roues de friction (10) et solidaire
de la poutre (20), et que le module comporte une
poulie d'entraînement (29) et un engrenage (26,27)
de liaison entre ladite poulie (29) et la roue de fric-
tion pour réaliser une inversion du sens de rotation.

2. Téléporteur selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le module de prise de mouvement (19) cons-
titue un tronçon de ladite poutre (20) et porte un pre-
mier axe (23) de ladite roue de friction (10) et un
deuxième axe (28) de ladite poulie d'entraînement
(29), reliés par ledit engrenage (26,27).

3. Téléporteur selon la revendication 1 ou 2, caracté-
risé en ce que le mouvement de rotation est trans-
mis d'une roue de friction (10) à la roue de friction
suivante par une transmission à courroie (16) et que
les roues de friction sont disposées d'un côté de la
poutre (20) et les poulies (24,25,29) et courroies
(16,30) du côté opposé.

4. Téléporteur selon la revendication 1, 2 ou 3, carac-
térisé en ce que le module de prise de mouvement
(19) s'inscrit dans le gabarit en largeur de la poutre
(20) et est intercalé entre deux tronçons successifs
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de la poutre auxquels il est solidarisé.

5. Téléporteur selon la revendication 1, caractérisé en
ce qu'une transmission par courroie (30) relie la
poulie d'entraînement (29) du module de prise de
mouvement (19) à une poulie (31) solidaire du galet
(17) de support du câble (12).

6. Téléporteur selon l'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que l'engrena-
ge (26,27) dudit module (19) comporte une roue
dentée droite (26) calée sur le premier axe (23) de
la roue de friction (10) et une roue dentée droite (27)
calée sur le deuxième axe (28) de la poulie d'entraî-
nement (29), les deux roues dentées étant engre-
nées et logées à l'intérieur du module.

7. Téléporteur selon l'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que la lon-
gueur (1) du module de prise de mouvement (19)
est égale au pas du train de roues de friction (10),
ou est un multiple de ce dernier, lorsque le module
porte plusieurs roues de friction.

8. Téléporteur selon l'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que la poulie
d'entraînement (29) du module de prise de mouve-
ment (19) est disposée à l'aplomb du galet (17) de
support du câble (12).

9. Téléporteur selon la revendication 7, caractérisé en
ce que deux modules de prise de mouvement
(19,19') sont disposés l'un après l'autre, chacun
étant associé à un galet de support (17,17') et en-
traînant le train de roues de friction (10) adjacent et
que ledit premier axe (23) de chaque module porte
une poulie de liaison (25) d'une courroie (32) d'ac-
couplement des deux modules.

Patentansprüche

1. Seilbahn, insbesondere eine ausschaltbare Kabi-
nenseilbahn oder ein ausschaltbarer Sessellift, mit
einem Stützträger (20) für eine Anzahl im Gang be-
findlicher Reibräder (10), die in regelmäßigen Ab-
ständen abgestuft sind und mit dem Oberteil einer
Traverse (15) zusammenwirken, um die vom Kabel
(12) abgeschalteten Kabinen oder Sitze entlang ei-
ner Übertragungsschiene (11) in der Station zu ver-
schieben, und mit einer Abtriebvorrichtung (19) auf
einer Stützrolle (17) des Kabels zum Rotationsan-
trieb der Reibräder (10), dadurch gekennzeichnet,
daß die Abtriebvorrichtung in einem Modul (19) an-
geordnet ist, das einem der Reibräder (10) beige-
ordnet und mit dem Träger (20) fest verbunden ist,
und daß das Modul eine Antriebsscheibe (29) und
ein Verbindungsgetriebe (26, 27) zwischen besag-

ter Scheibe (29) und dem Reibrad umfaßt, um eine
Umkehrung der Rotationsrichtung durchzuführen.

2. Seilbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daß das Abtriebmodul (19) einen Abschnitt be-
sagten Trägers (20) bildet und eine erste Achse (23)
besagten Reibrades (10) und eine zweite Achse
(28) besagter Antriebsscheibe (29) trägt, die durch
besagtes Getriebe (26, 27) verbunden sind.

3. Seilbahn nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daß die Rotationsbewegung durch ein
Reibrad (10) auf das folgende Reibrad durch eine
Übertragung per Treibriemen (16) übertragen wird
und daß die Reibräder auf der einen Seite des Trä-
gers (20) angeordnet sind und die Scheiben (24, 25,
29) und Treibriemen (16, 30) auf der gegenüberlie-
genden Seite.

4. Seilbahn nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daß das Abtriebmodul (19) die glei-
che Breite des Trägers (20) aufweist und zwischen
zwei auf den Träger folgenden Abschnitten einge-
keilt ist, mit denen er fest verbunden ist.

5. Seilbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daß die Übertragung per Treibriemen (30) die
Antriebsscheibe (29) des Abtriebmoduls (19) mit ei-
ner Scheibe (31) verbindet, die mit der Stützrolle
(17) des Kabels (12) fest verbunden ist.

6. Seilbahn nach einem der vorherigen Ansprüche,
dadurch gekennzeichnet, daß das Getriebe (26, 27)
besagten Moduls (19) ein rechtes Zahnrad (26) um-
faßt, das auf der ersten Achse (23) des Reibrades
(10) festgekeilt ist und ein rechtes Zahnrad (27),
das auf der zweiten Achse (28) der Antriebsscheibe
(29) festgekeilt ist, wobei die zwei Zahnräder innen
im Modul angetrieben und untergebracht sind.

7. Seilbahn nach einem der vorherigen Ansprüche,
dadurch gekennzeichnet, daß die Länge (1) des
Abtriebmoduls (19) gleich dem Schritt der Anzahl
der im Gang befindlichen Reibräder (10) oder ein
Vielfaches derselben ist, wenn das Modul mehrere
Reibräder trägt.

8. Seilbahn nach einem der vorherigen Ansprüche,
dadurch gekennzeichnet, daß die Antriebsscheibe
(29) des Abtriebmoduls (19) in lotrechter Richtung
zur Stützrolle (17) des Kabels (12) angebracht ist.

9. Seilbahn nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, daß die zwei Abtriebmodule (19, 19') eines
nach dem anderen angeordnet sind, wobei jedes
einer Stützrolle (17, 17') beigeordnet ist und die an-
grenzende Anzahl im Gang befindlicher Reibräder
(10) antreibt und daß besagte erste Achse (23) je-
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des Moduls eine Verbindungsscheibe (25) eines
Treibriemens (32) zum Ankoppeln der zwei Module
trägt.

Claims

1. A cableway device, notably a disengagable cable
car or chair lift, having a beam (20) supporting a set
of friction wheels (10), staged at regular intervals
and cooperating with the top of a cross-member
(15) in order to move the cars or seats, disengaged
from the cable (12), along a transfer rail (11) in the
station, and a movement take-up device (19) on a
support roller (17) for the cable for driving the friction
wheels (10) in rotation, characterised in that the
movement take-up device is arranged as a module
(19), associated with one of the friction wheels (10)
and fixed to the beam (20), and in that the module
has a drive pulley (29) and a gearing (26, 27) in con-
nection with said pulley (29) and the friction wheel
in order to effect a reversal of the direction of rota-
tion.

2. A cableway device according to Claim 1, character-
ised in that the movement take-up module (19) con-
stitutes a section of said beam (20) and carries a
first shaft (23) of said friction wheel (10) and a sec-
ond shaft (28) of said drive pulley (29), connected
by the said gearing (26, 27).

3. A cableway device according to Claim 1 or 2, char-
acterised in that the rotation movement is transmit-
ted from one friction wheel (10) to the following fric-
tion wheel by a belt transmission (16) and in that
the friction wheels are disposed on one side of the
beam (20) and the pulleys (24, 25, 29) and belts
(16, 30) on the opposite side.

4. A cableway device according to Claim 1, 2 or 3,
characterised in that the movement take-up module
(19) fits within the width of the beam (20) and is in-
terposed between two successive sections of the
beam to which it is connected.

5. A cableway device according to Claim 1, character-
ised in that a belt transmission (30) connects the
drive pulley (29) of the movement take-up module
(19) to a pulley (31) fixed to the support roller (17)
for the cable (12).

6. A cableway device according to any one of the pre-
ceding claims, characterised in that the gearing (26,
27) of said module (19) includes a straight gear (26)
fixed to the first shaft (23) of the friction wheel (10)
and a straight gear (27) fixed to the second shaft
(28) of the drive pulley (29), the two gears being
meshed and housed inside the module.

7. A cableway device according to any one of the pre-
ceding claims, characterised in that the length (1)
of the movement take-up module (19) is equal to
the pitch of the set of friction wheels (10), or is a
multiple thereof, when the module carries several
friction wheels.

8. A cableway device according to any one of the pre-
ceding claims, characterised in that the drive pulley
(29) of the movement take-up module (19) is dis-
posed vertically in line with the support roller (17)
for the cable (12).

9. A cableway device according to Claim 7, character-
ised in that the two movement take-up modules (19,
19') are disposed one after the other, each one be-
ing associated with a support roller (17, 17') and
driving the adjacent set of friction wheels (10), and
in that said first shaft (23) of each module carries a
connecting pulley (25) for a belt (32) coupling the
two modules.
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