EP 0 771 906 A1

Europdéisches Patentamt

European Patent Office

(19) p)

Office européen des brevets
(12)

(43) Veroffentlichungstag:
07.05.1997 Patentblatt 1997/19

(21) Anmeldenummer: 96117458.8

(22) Anmeldetag: 31.10.1996

(11) EP 0771906 A1

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) Int. c1.5: EO1B 11/42, EO1D 19/06

(84) Benannte Vertragsstaaten:
ATBECHDEDKESFRGBGRIEITLILUNLPT
SE

(30) Prioritat: 03.11.1995 AT 1817/95

(71) Anmelder: WAAGNER-BIRO
AKTIENGESELLSCHAFT
A-1221 Wien (AT)

(72) Erfinder:
+ Roller, Meinhard, Dipl.-Ing.
1130 Wien (AT)

+ Riessberger, Klaus, Dipl.-Ing. Dr.
8042 Graz (AT)

+ Udier, Helmut, Dipl.-Ing
8043 Graz (AT)

(74) Vertreter: Wallner, Gerhard, Dipl.-Ing.
c/o Waagner-Biro Aktiengesellschaft
Patentabteilung
Stadlauer-Strasse 54
Postfach 11
1221 Wien (AT)

(54)

(57) Beim AnschluB einer Schienenanlage auf
einem Briickentragwerk an die am Festland verlegte
Schienenanlage vorzugsweise unter Verwendung einer
Schienendilatation zur Aufnahme der unterschiedlichen
Dehnungen wird zur Uberbrtickung der Fuge zwischen
den beiden Schienenkonstruktionen (6, 7) mindestens
ein Schlitten (1, 1’, 1) vorgesehen, an welchem die
Schienen zur Uberbriickung der Fuge gleitend gefihrt

Uberbriickungskonstruktion, insbesondere beim Anschluss einer Schienenanlage

sind. Insbesondere sind die Schlitten untereinander
mechanisch, vorzugsweise Uber Hebelketten verbun-
den, die Uber Stangen (3) exzentrisch zur Schlitten-
langsachse im Spitzen Winkel zur Schienenlangs-
richtung (9) an den Festlagern (2) gelenkig angeschlos-
sen ist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Uberbriickungskonstruk-
tion mit in Abstand gehaltenen Schlitten fur die in Schie-
nenlangsrichtung gleitende Fihrung von Schienen
zwischen zwei fest verlegten Schienenanlagen, insbe-
sondere beim AnschluB einer Schienenanlage auf
einem Bruckentragwerk an eine am Festland verlegte
Schienenanlage unter Verwendung einer Schienendila-
tation.

Es ist bekannt, daB infolge von Temperaturschwan-
kungen technische Bauteile sich unterschiedlich deh-
nen. Um diesen Erscheinungen entgegenzuwirken,
werden spezielle Dehnfugenkonstruktionen angeord-
net. Im Schienenbau werden DehnungsstéBe (WO
94/10383), die einen luckenlosen Schienenstrang auch
bei groBen Dehnwegen gewéhrleisten, verwendet.

Die bei solchen Dehnungen auftretenden Schie-
nenstiitzungslicken werden bekannterweise durch
Anordnung von Schlitten bzw. Schwellen (EP-A1-643
169) aufgeteilt.

Die Schienen mussen mdglichst weitgehend unter-
stutzt werden. Die zwischen den Unterstitzungen der
Schienen bestehenden Restliicken, zwischen Brlicken-
trager und Widerlager, sollen annéhernd gleich grof3
sein. Zu diesem Zweck sind in der EP-A1-643 169 ver-
schiedene Méglichkeiten der Abstandhaltung beschrie-
ben, denen verschiedene Nachteile zu eigen sind: Seil-
oder Kettenziige, sowie Federstangen neigen zur
Schwingungsempfindlichkeit. Bei Federstangen ist die
erreichbare Abstandsgleichheit wegen der groBen
Streuung zu gering und auch hydraulische Zylinderkol-
benaggregate sind nicht wirklich wartungsfrei.

Die Erfindung hat es sich zur Aufgabe gestellt, die-
sem Problemkreis der gleichmaBigen Unterstiitzung
der Schiene zu begegnen und gleichzeitig die oben
erwahnten Nachteile zu umgehen.

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB die
Schlitten zur Erreichung eines gleichmaBigen Zwi-
schenraumes zwischen den Schlitten mechanisch tber
Hebelketten und Horizontalfiihrungen und Vertikallage-
rungen gleitend gefiihrt und gelagert sind. Ausgestal-
tungen der Erfindung sind in den Unteransprichen 2 bis
10 angegeben.

Die erfindungsgemaBe Uberbriickungskonstruktion
wird anhand der angeschlossenen schematischen
Zeichnung in zwei Figuren erklart.

Fig. 1 zeigt die Dilatationsfuge in der ausgezoge-
nen Form und Fig. 2 in der engsten Form.

Je gréBer die zu Uberbrickende Fuge ist, desto lan-
ger ist der Bereich, mit dem die Schlittenkonstruktion
mit den Hebelketten zu erfullen hat. Es werden ein-
oder mehrere geftihrte Schlitten 1, 1" und 1“ vorgese-
hen, welche die gleichmaBigen Zwischenrdume 8 erzie-
len. Die Steuerung der GleichmaBigkeit wird durch ein
geeignetes Gestange als Verbindung zwischen den
Lagern 2 an den Briickentrédgern der Briickenkonstruk-
tion und dem Widerlager 2" am Festland 7 Uber die
Schlitten 1, 1, 1“ erreicht.
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Das Gestange in Form einer Hebelkette, bestehend
aus Stangen 3 und zweiarmigen Hebeln 4 beginnt
auBermittig an der Stirnseite des Brlickentragers der
Brickenkonstruktion 6 und wird Uber den Mitteldreh-
punkt 13 im Zentrum des Schlittens zum né&chsten
Schlitten Uber die beidseits der Schienenlangsachse 9
angeordneten Stangen 3 zum folgenden Schlitten bzw.
zum Widerlager 2" am Festland 7 Gber die Lager 2' an
den Schliffen 1, 1', 1" geflihrt. Die Geometrie des
Gestanges - eine etwa parallele Ausrichtung der Stan-
gen 3, deren Richtung durch den nachsten Schlittenmit-
telpunkt gerichtet ist, sowie die Anordnung des Hebels
4 quer zur Schienenlangsachse 9 - minimiert vorteils-
haft die Fihrungskrafte. Der Hebel 4 weist an seinen
Enden gummierte Lager 5 auf, Uber welche stoBférmig
auftretende Krafte sanft abgetragen werden. Minimale
Spaltdanderungen kénnen in den elastischen Gelenken
(gummierte Lager 5) direkt kompensiert werden, ohne
daB eine gréBere Auslenkung der Schlittenkonstruktion
auftritt.

Der reibungsarme Lauf der Schlitten auf den polier-
ten bzw. geschliffenen Vertikallagerungen 12 mit den
schwingungsdampfenden Verformungsgleitlagern, die
Fahrung entlang einer beidseitig polierten zentralen
Schiene als Horizontalfihrung 11, die ebenfalls mit Ver-
formungsgleitlagern die auftretenden Versetzungsmo-
mente und quergerichteten Krafte ableitet sowie die
Funktion der Hebelkette erméglichen ein gleichmaBiges
Aufteilen der Dehnungsliicke, diese ann zu Uberbriicken
und gleichzeitig einen optimalen Unterbau flr die Schie-
nendilatation darzustellen. Wesentlich ist die Untertei-
lung der Fuge in mehrere Teilfugen (Spalten 8) durch
die Anordnung einem entsprechenden Anzahl von
Schlitten 1, 1', 1", die horizontal und vertikal auf Gleit-
bahnen geflhrt sind, sowie die VergleichméaBigung aller
Zwischenrdume zwischen Bricke und Schlitten, der
Schlitten untereinander sowie zwischen Schilitten und
Widerlager. Dies wird durch die Hebelkette erzwungen.

Die Teilung der Horizontalftihrung 11 in einen am
Festland 7 befestigten Teil 11’ und eine an der Briicken-
konstruktion 6 befestigten Teil 11 unter Beriicksichti-
gung der Fohrungsfuge 10 zur Erméglichung der
Dehnungen verlangt eine bestimmte Lange des gréBten
Schlitten 1, damit dieser beide Flhrungsteile 11’ und
11 wéhrend aller Dehnungsphasen umschlieBen kann.
Die Gr6Be des Schlittens 1 kann dann auch eine Dop-
pelhebelkonstruktion verlangen, sodaB die Stangen 3 in
allen Bewegungsphasen etwa parallel bleiben. Die
Gesamtfunktion verlangt ferner steife Horizontal-und
Vertikalfihrungen der Schlitten (1, 1', 1) Uber den
gesamten Verschiebungsweg, wobei die Reibung durch
polierte Fiihrungsflachen gering gehalten wird.

Patentanspriiche

1. Uberbriickungskonstruktion mitin Abstand gehalte-
nen Schlitten fur die in Schienenlangsrichtung glei-
tende Fuhrung von Schienen zwischen zwei fest
verlegten Schienenanlagen, insbesondere beim
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AnschluB einer Schienenanlage auf einem Brik-
kentragwerk an eine am Festland verlegte Schie-
nenanlage unter Verwendung einer Schienen-
dilatation, dadurch gekennzeichnet, daB die Schlit-
ten (1, 1', 1) zur Erreichung eines gleichmaBigen
Zwischenraumes (8) zwischen den Schilitten (1, 1°,
1) mechanisch Ober Hebelketten und Horizontal-
fahrungen (11) und Vertikallagerungen (12) glei-
tend gefihrt und gelagert sind.

Uberbriickungskonstruktion nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB sowohl fur die Hori-
zontalfahrung (11), als auch fir die Vertikallage-
rung (12) Verformungsgleitlager vorgesehen sind.

Uberbriickungskonstruktion nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Schlitten (1, 1°,
1) Gber getrennte Horizontalfihrungen (11) und
Vertikallagerungen (12) vorzugsweise horizontal
zentral, vertikal an den AuBenseiten, gefihrt sind.

Uberbriickungskonstruktion nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die zentrale Horizon-
talfthrung (11) geteilt ist, wobei ein Teil (119 mit
dem Festland (7) und der andere Teil (11“) mit der
Brickenkonstruktion (6) oder dem briickennach-
sten Schlitten (1) verbunden ist.

Uberbriickungskonstruktion nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die zentralen Teile
der Horizontalfihrung (11) in einem Schlitten (1)
formschlissig umgreifend gefiihrt sind.

Uberbriickungskonstruktion nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, daf3 der die Fihrungs-
fuge (10) Uberbriickende Schlitten (1) langer ist, als
der Gesamtdehnweg der Dilatation und daher die
Lange dieses Schlittens bestimmt.

Uberbriickungskonstruktion nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Vertikallagerun-
gen (12) als steife Gleitunterstiitzung fur die
gesamte Bewegungslange der Schiffen (1, 1', 19
ausgebildet sind und am Festland (7) fest verankert
sind.

Uberbriickungskonstruktion nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daBl die Horizontallage-
rung (11) als steife Gleitflhrung getrennt angeord-
net ist und teils auf der Briicke, teils am Widerlager
des Festlandes (7), verankert ist.

Uberbriickungskonstruktion nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Schlitten (1, 1°,
1) mit den jeweils benachbarten Schlitten, der
Bricke (6) und dem Festland (7) mit elastischen
Lagern (2) durch exzentrisch angeordnete unter-
einander schrdg zur Schienenlangsrichtung (9)
angeordnete Stangen (3) verbunden sind, die am
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10.

Schlitten (1, 1, 1) durch zentrisch angeordnete,
drehbar gelagerte (13) zweischenkelige Hebel (4)
eine Hebelkette bildend verbunden sind und insbe-
sondere die Stangen (3) in elastischen Lagern (5),
wie z.B. Gummilagern am Hebel bzw. am Schlitten
gehalten sind.

Uberbriickungskonstruktion nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, daB die Schrage der
Stangen (3) so gewahlt ist, daB die Schrage beim
Lager (2 in Richtung zum Mittelpunkt des Schlit-
tens (1, 1', 1“) angeordnet ist und daB insbeson-
dere am langen Schilitten (1) die Hebelkonstruktion
mehrfach angeordnet sein kann.
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